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DEPARTEMENT
des

ALPES-MARITIMES
____

République Française
______

CONSEIL DÉPARTEMENTAL
_____

Séance du 27 JUIN 2025

_________

DELIBERATION N° 13
___________________

LES GRANDS PROJETS FERROVIAIRES

zzzz

La séance s'est ouverte à 09h15 le 27 juin 2025 sous la présidence de Monsieur Charles
Ange GINESY.

Présents :  Mme  Pierrette  ALBERICI,  Mme  Joëlle  ARINI,  M.  Bernard  ASSO,  M.
Xavier  BECK,  M.  Yannick  BERNARD,  Mme Gabrielle  BINEAU,  Mme Alexandra
BORCHIO FONTIMP,  M.  Didier  CARRETERO,  M.  Patrick  CESARI,  M.  Bernard
CHAIX,  M.  Frank  CHIKLI,  M.  Eric  CIOTTI,  M.  David  CLARES,  M.  Roland
CONSTANT,  M.  Jean-Pierre  DERMIT,  Mme  Céline  DUQUESNE,  Mme  Sabrina
FERRAND, Mme Fleur FRISON-ROCHE, Mme Gaëlle FRONTONI, M. Charles Ange
GINESY, Mme Marie-Louise GOURDON, Mme Pascale GUIT NICOL, Mme Fatima
KHALDI-BOUOUGHROUM,  M.  David  KONOPNICKI,  M.  Jean-Pierre  LAFITTE,
Mme Vanessa LELLOUCHE, Mme Alexandra MARTIN, M. Franck MARTIN, Mme
Caroline  MIGLIORE,  Mme Françoise  MONIER,  Mme Catherine  MOREAU,  Mme
Sophie NASICA, M. Sébastien OLHARAN, Mme Martine OUAKNINE, Mme Michèle
PAGANIN, M. Mathieu PANCIATICI, Mme Carine PAPY, M. Michel ROSSI, Mme
Anne  SATTONNET,  Mme Valérie  SERGI,  Mme Françoise  THOMEL,  M.  Auguste
VEROLA.

Excusé(s) : Mme Michèle OLIVIER.

Pouvoir(s) :  Mme  Marie  BENASSAYAG  à  M.  Michel  ROSSI,  M.  Jean-Jacques
CARLIN  à  Mme  Martine  OUAKNINE,  M.  Jacques  GENTE  à  Mme  Alexandra
BORCHIO FONTIMP, M. Gérald LOMBARDO à Mme Vanessa LELLOUCHE, M.
Kévin LUCIANO à Mme Françoise THOMEL, Mme Anne RAMOS-MAZZUCCO à
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Mme  Fatima  KHALDI-BOUOUGHROUM,  M.  Joseph  SEGURA à  Mme  Caroline
MIGLIORE, M. Philippe SOUSSI à M. Franck MARTIN.

Absent(s) : Mme Christelle D'INTORNI, M. David LISNARD, M. Jérôme VIAUD.

Le Conseil départemental,

Vu le code général des collectivités territoriales dans ses 1ère et 3ème parties ;

Vu le code des transports ;

Vu l’ordonnance n°2022-306 du 2 mars 2022 relative à la création de la Société de la
ligne  nouvelle  Provence  Côte  d’Azur  (SLNPCA) avec  comme mission  de  porter  le
financement de la part des collectivités partenaires au projet de Ligne nouvelle Provence
Côte d’Azur (LNPCA) ; 

Vu  le  décret  n°2022-638  du  22  avril  2022  définissant  l’organisation  et  le
fonctionnement de cet établissement public local, et notamment le fait que le directeur
général  doit  présenter  chaque  année  au  conseil  d’administration  un  rapport  sur  la
situation de l’établissement public et l’exécution de ses missions ; 

Considérant le rapport sur la situation de la SLNPCA et l’exécution de ses missions
pour l’année 2024, présenté lors du conseil d’administration de l’établissement public
du 18 mars 2025 ;

Vu le protocole d’intention de financement du projet de la  Ligne nouvelle Provence
Côte d’Azur (LNPCA) signé le 21 décembre 2021, et ses avenants signés les 3 juillet
2023 et 15 décembre 2023 ;

Vu la convention cadre signée le 21 mai 2024 ; 

Vu les  4 conventions  particulières  de financement signées les  20 décembre 2023 et
26 novembre 2024 ; 

Considérant  les  difficultés  que  pose  la  mise  en  œuvre  des  modalités  de
contractualisation  du  financement  du  projet  LNPCA  entre  la  SLNPCA  et  les
collectivités membres ;

Vu  la  délibération  n°2024-4-3  du  conseil  d’administration  de  la  SLNPCA  du
6 décembre  2024  approuvant  l’évolution  des  modalités  de  contractualisation  du
financement du projet LNPCA entre la SLNPCA et les collectivités membres, 

Vu l’avis  favorable  émis  par la  commission  des  investissements  de  la  SLNPCA du
28 février 2025 ;

Vu le rapport de son président proposant : 

- de prendre acte du rapport sur la situation et l’exécution des missions de la
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SLNPCA pour l’année 2024 ;

- la  signature  de  la  convention  particulière  visant  à  simplifier  la
contractualisation du financement des phases 1 et 2 entre la société de la
ligne  nouvelle  Provence  Côte  d’Azur  (SLNPCA)  et  les  collectivités
membres ; 

Après avoir recueilli les avis favorables des commissions Transports et déplacements et
Finances, interventions financières, administration générale et SDIS ;

Après en avoir délibéré ;

Décide :

1°) Concernant le rapport sur la situation de l’exécution des missions de la Société de la
ligne nouvelle Provence Côte d’Azur (SLNPCA) pour l’année 2024 :

 de prendre acte de la présentation du rapport sur la situation et l’exécution des
missions de la SLNPCA pour l’année 2024, joint en annexe ;

2°) Concernant la convention particulière du financement des phases 1&2 de la Ligne
nouvelle Provence Côte d’Azur :

 d’approuver  les  termes  de  la  convention  particulière  de  financement,  à
intervenir  avec  la  SLNPCA,  la  Région  Provence-Alpes-Côte  d’Azur,  les
Départements  du  Var,  des  Bouches-du-Rhône,  les  Métropoles  Nice  Côte
d’Azur,  Aix  Marseille  Provence,  Toulon  Provence  Méditerranée,  les
communautés d’agglomération de Cannes Pays de Lérins, du Pays de Grasse,
Sophia  Antipolis  et  Dracénie  Provence  Verdon  agglomération,  relative  aux
contributions  versées  par  lesdites collectivités  membres  de  la Société  de  la
ligne nouvelle Provence Côte d’Azur (SLNPCA) pour le financement du projet
des phases 1 & 2 de la Ligne nouvelle Provence Côte d’Azur (LNPCA) ;

 de  prendre  acte que  celle-ci  se  substitue  à  l’ensemble  des  conventions
particulières  de  financement  précédemment  conclues  entre  les  parties,  en
application de l’article 5-III de l’ordonnance n°2022-306 du 2 mars 2022, à
savoir :

- la convention particulière de financement des études de niveau avant-projet
des phases 1 & 2 de la LNPCA, signée le 20 décembre 2023 ;

- la  convention  particulière  de  financement  des  acquisitions  foncières
anticipées de phases 1 & 2 de la LNPCA, signée le 20 décembre 2023 ;

- la convention particulière de financement relative aux contributions versées
pour  le  financement  de  la  reprise  des  études  de  niveau  avant-projet  de
l’opération Nice Aéroport du projet des phases 1 & 2 de la LNPCA, signée
le 26 novembre 2024 ;
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- la convention particulière de financement PRO/REA phase 1- 1ère partie de
la LNPCA, signée le 26 novembre 2024 ;

 d’autoriser  le  président  du  Conseil  départemental  à  signer,  au  nom  du
Département, ladite convention, prenant effet à compter de sa date de signature
par  l’ensemble  des  parties,  et  fin  à  la  date  du  versement  du  solde  de  la
contribution de la dernière collectivité, dont le projet est joint en annexe, ainsi
que tous les documents y afférents ;

 de  prendre  acte  que  cette  convention  prévoit  un  financement  pluriannuel
jusqu’en 2035, selon le tableau figurant en annexe 8 de la convention, soit un
montant global minimum de 106 360 807 € en cas de couverture intégrale des
fonds européens, et maximum de 132 611 928 € si les fonds européens ne sont
pas obtenus.

Pour(s) : 50 Mme Pierrette ALBERICI, Mme Joëlle ARINI, M. Bernard
ASSO, M. Xavier BECK, Mme Marie BENASSAYAG, M.
Yannick  BERNARD,  Mme  Gabrielle  BINEAU,  Mme
Alexandra  BORCHIO  FONTIMP,  M.  Jean-Jacques
CARLIN, M. Didier CARRETERO, M. Patrick CESARI, M.
Bernard CHAIX, M. Frank CHIKLI, M. Eric CIOTTI, M.
David  CLARES,  M.  Roland  CONSTANT,  M.  Jean-Pierre
DERMIT,  Mme  Céline  DUQUESNE,  Mme  Sabrina
FERRAND,  Mme  Fleur  FRISON-ROCHE,  Mme  Gaëlle
FRONTONI,  M.  Jacques  GENTE,  M.  Charles  Ange
GINESY,  Mme  Marie-Louise  GOURDON,  Mme  Pascale
GUIT NICOL, Mme Fatima KHALDI-BOUOUGHROUM,
M. David KONOPNICKI, M. Jean-Pierre LAFITTE, Mme
Vanessa LELLOUCHE, M. Gérald LOMBARDO, M. Kévin
LUCIANO, Mme Alexandra MARTIN, M. Franck MARTIN,
Mme Caroline MIGLIORE, Mme Françoise MONIER, Mme
Catherine MOREAU, Mme Sophie NASICA, M. Sébastien
OLHARAN,  Mme  Martine  OUAKNINE,  Mme  Michèle
PAGANIN, M. Mathieu PANCIATICI, Mme Carine PAPY,
Mme Anne RAMOS-MAZZUCCO, M. Michel ROSSI, Mme
Anne  SATTONNET,  M.  Joseph  SEGURA,  Mme  Valérie
SERGI, M. Philippe SOUSSI, Mme Françoise THOMEL, M.
Auguste VEROLA. 

Contre(s) :  0

Abstention(s) :  0

Déport(s) :
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Signé

Charles Ange GINESY

Président du Conseil départemental
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Rapport sur  
la situation  
et l’exécution 
des missions 

2024 

Rapport sur  
la situation  
et l’exécution 
des missions 



 

La Société de la Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur (SLNPCA) a été créée par ordonnance 
n°2022-306 en date du 2 mars 2022 pour porter le financement de la part des collectivités 
partenaires au projet de Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur. Le décret n°2022-638 du 22 
avril 2022 définit l’organisation et le fonctionnement de l’établissement public local.  

Fin 2024, la SLNPCA regroupe et compte pour administrateurs les collectivités territoriales 
cofinanceurs du projet LNPCA : la Région Provence-Alpes-Côte d’Azur, les Départements 
des Bouches du Rhône, du Var, des Alpes-Maritimes, les Métropoles Aix-Marseille Provence, 
Toulon Provence Méditerranée, Nice Côte d’Azur et les Communautés d’agglomération 
Dracénie Provence Verdon, Cannes Pays de Lérins et Pays de Grasse et la Communauté 
d’agglomération Sophia Antipolis.  

L’article 14 du décret n°2022-638 du 22 avril 2022 précise que le directeur général présente 
chaque année au conseil d’administration un rapport sur la situation de l’établissement public 
et l’exécution de ses missions.  

Ce rapport, accompagné des observations du conseil d’administration préparées par son 
président, est adressé avant le 31 mars de chaque année à chaque collectivité territoriale et 
groupement de collectivités territoriales représenté au conseil d’administration, ainsi qu’au 
Préfet de la région Provence-Alpes-Côte d’Azur. 

 
 
Ce rapport a été présenté par le directeur général au conseil d’administration de la Société 
de la Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur du 18 mars 2025 et ce dernier n’a pas fait 
d’observation sur celui-ci.  
 



Avancement du projet 
Ligne Nouvelle 

Provence Côte d’Azur 
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Situation générale : le projet franchit une nouvelle étape et maintient son 
calendrier de réalisation  
 
La Déclaration d’Utilité Publique du projet des phases 1&2 de la Ligne Nouvelle Provence 
Côte d’Azur, prise le 13 octobre 2022, prévoyait une mise en service des opérations de la 
phase 1 en 2030. Pour atteindre cet objectif, les premiers travaux devaient intervenir dès 
2025.  
Le calendrier de réalisation des études et travaux poursuit cette trajectoire et maintient le 
cap de 2030 malgré les aléas techniques pouvant être rencontrés.  
En effet :  

- les premières opérations de relocalisation des activités ferroviaires présentes sur le 
plateau des Abeilles à Marseille Saint Charles ont démarré en 2024, et les premiers 
travaux sur le site de Saint Charles, de Blancarde et de Saint André débuteront en 
2025.  

- les premiers travaux préparatoires à Nice (gare de Nice Aéroport), nécessaires à la 
libération du foncier, débuteront en mars 2025. Le permis de construire de la gare a 
par ailleurs été déposé en décembre 2024.  

- les premiers travaux de la Navette Toulonnaise débuteront fin 2025, après obtention 
de l’arrêté d’autorisation environnementale. 

 
Malgré le cadrage financier national très inférieur aux prévisions pour 2024, les financements 
nécessaires à la réalisation des études de projet, des acquisitions foncières et des premiers 
travaux de la phase 1 ont pu être contractualisés au cours de l’année, permettant ainsi de 
maintenir le calendrier de réalisation du projet.  
 
Le calendrier de la phase 2 du projet prévoyait quant à lui une mise en service d’ici 2035, avec 
des premiers travaux en 2028. De nombreux efforts sont fait par les maîtres d’ouvrages et les 
partenaires du projet pour poursuivre cet objectif. À titre d’exemple, les premiers sondages 
géotechniques, nécessaires pour connaître la qualité du sol de la traversée souterraine de 
Marseille St Charles ont débuté fin 2024 et se poursuivront début 2025.  
Le projet LNPCA respecte ainsi à date le calendrier de travaux fixé lors de la Déclaration 
d’Utilité Publique, avec des mises en service prévues entre 2030 et 2035 pour les phases 1 et 
2 du Projet.  

Avancement des études   
 
Les études d’AVant-Projet (AVP) de la phase 1 ont débuté en 2022 et se sont achevées en 
2024. Livrées pour chacune des opérations de la phase 1, les AVP ont pour objectif de 
préciser les opérations, de partager les plans, d’estimer les coûts du projet et le calendrier 
prévisionnel de réalisation des travaux, mais également d’identifier les risques potentiels de 
ces travaux.  
Les études AVP ont été présentées par les maîtres d’ouvrages à chacun des partenaires, lors 
de réunions de restitution en novembre 2024.    

Les études PROjet (PRO) sont désormais en cours pour la phase 1 du Projet LNPCA. Les 
rendus des PRO ont vocation à préciser par plans, coupes et élévations les différentes 
opérations, de préciser les tracés des alimentations et fluide, et d’affiner les coûts 
prévisionnels des travaux et son calendrier sur la base des métrés. Les premiers rendus PRO 
de Nice aéroport seront livrés en mars 2025, tandis que ceux de la Navette Toulonnaise et 
Marseille Surface seront attendus pour 2026. Ils permettront de produire les dossiers de 
Consultation des Entreprises (DCE) pour la réalisation des travaux de réalisation.   
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Les études d’AVant-Projet (AVP) de la phase 2 qui ont débuté au dernier trimestre de l’année 
2023 se sont poursuivies en 2024, en particulier pour l’extension de la gare de Marseille Saint- 
Charles et la traversée souterraine de Marseille et la navette azuréenne, avec la création d’un 
nouveau PEM à Cannes la Bocca et le réaménagement de la gare de Cannes Centre. Elles 
doivent être finalisées entre fin 2025 et fin 2027.  

Maîtrise foncière  
 
Le projet LNPCA nécessite, pour sa bonne réalisation, un certain nombre d’emprises 
foncières. Les terrains, nus ou occupés, peuvent être identifiés pour des emprises chantiers 
comme définitives. La maîtrise de ces terrains, en amont des travaux, est indispensable. Il est 
également bien souvent nécessaire de réaliser un certain nombre de travaux préparatoires 
(sondages, travaux de démolition ou de dépollution) avant la réalisation des différentes 
opérations du projet LNPCA.  
Pour cela, les maîtres d’ouvrages ont lancé en 2024 les premières enquêtes parcellaires. Ces 
enquêtes parcellaires, rendues possible sous couvert de la Déclaration d’Utilité Publique du 
projet prise en 2022, visent à identifier et informer les propriétaires ou autres ayants-droits 
des parcelles concernées par le projet. Les enquêtes parcellaires sont la première étape de 
la phase dite « administrative » de l’expropriation, et restent une étape indispensable à tout 
grand Projet pour maintenir son calendrier de réalisation.  
Cependant, il est nécessaire de préciser que les maîtres d’ouvrages poursuivent en parallèle 
et en priorité les négociations amiables avec les différents propriétaires. Ils ont pour objectif 
de 95% minimum d’acquisitions amiables des emprises nécessaires au projet. 
 
Ces acquisitions foncières sont notamment rendues possibles par la signature de la 
convention n°5 relative au financement de la maitrise foncière nécessaire à la réalisation des 
opérations de la Phase 1, d’un montant de 42,7M€ constants.  
 
Réalisation des premiers travaux et préparation de la phase REA  
 
L’année 2025 est l’année qui verra les travaux de la Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur 
démarrer, notamment grâce à la signature en juillet 2024 de la première convention de 
financement des travaux en application de la convention cadre relative à la Ligne Nouvelle 
Provence Côte d’Azur. La dynamique de démarrage des travaux est également permise par 
la convention n°6 relative aux premiers travaux dans les Bouches du Rhône, le Var et les 
Alpes-Maritimes qui a été signée en novembre 2024.  
 
Dans les Bouches du Rhône, la construction d’un nouveau bâtiment devant accueillir certains 
métiers à proximité immédiate de la gare commencera en début d’année 2025 puis les 
travaux de réaménagement du site de remisage et maintenance de Blancarde. Dans la foulée, 
les premiers travaux de libération du faisceau ferroviaire des Abeilles, de doublement de la 
voie de Saint Charles à Arenc mais aussi les dévoiements de réseaux nécessaires à la 
réalisation du pôle d’échanges multimodal de Saint André à Marseille débuteront. 
Ces étapes sont indispensables à la réalisation de la phase 2 de la traversée souterraine de 
Marseille et l’extension souterraine de la gare Saint Charles pour une mise en service en 2035. 
 
Dans le Var, les travaux préparatoires commenceront en 2025 pour permettre la création de 
la nouvelle gare et le pôle d’échange multimodal de Saint Cyr, terminus ouest de la navette 
toulonnaise mais aussi à l’est au niveau de la gare de la Pauline. Les opérations de mise en 
sécurité des traversées piétonnes en gares de Carnoules, Cuers et Puget, la création de voies 
de remisage en gare de Toulon seront également engagées.    
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Dans les Alpes-Maritimes, les travaux préparatoires de la gare de Nice Aéroport démarrent 
en 2025, avant la libération des emprises nécessaires à la réalisation du chantier. 
 
 

 
Travaux de sondages géotechniques, Marseille Saint Charles 
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Compte tenu des évolutions de programme pour la réalisation de la gare de Nice Aéroport 
du fait du décalage du déménagement du Marché d’Intérêt National mais aussi des 
modifications concernant les opérations des Bouches du Rhône et du Var, des reprises ou 
des compléments d’études ont été nécessaires et ont fait l’objet de la validation de 
financements complémentaires dans le cadre de nouvelles conventions :  

- 1 525 000 € pour Nice Aéroport dont 762 500 € pour la SLNPCA   
- 559 170 € pour les autres opérations dont 279 585 € pour la SLNPCA, portant le coût 

prévisionnel des études AVP de phase 1 à 32 284 170 €  
 
Le montant prévisionnel des études AVP de phase 2 est inchangé à 100 580 000 €.  
 

Avec les engagements existants et les nouveaux pris au cours de l’année pour les études AVP, 
la SLNPCA a apporté en 2024 un financement de :  

- 1 727 915,41€ pour les études de phase 1 pour atteindre fin 2024 80% de réalisation pour 
SNCF Réseau et 95 % de réalisation pour SNCF Gares & Connexions. 

- 2 954 789,40€ pour les études de phase 2 pour atteindre fin 2024 30% de réalisation 

Ce financement prend en compte les réductions d’appels de fonds par les maîtres d’ouvrage 
du fait de l’obtention de subventions européennes au titre des appels à projets du Mécanisme 
d’Interconnexion en Europe (MIE) en 2021 et 2023.  

 

Année de 

l’appel à 
projets UE 

Subvention 

obtenue 
Dossier retenu 

Fonds reçus par 

SNCF G&C 
Montant dû à la SLNPCA 

2021 1,45 M€ 
AVP phase 1 gare 

Nice aéroport et PEM 
Saint André 

725 000 € soit 50% 
de la subvention 

accordée 

362 500 € - entièrement 
déduits des appels de fonds 

payés en 2024 

2022 0 € -   

2023 7,61 M€ 
AVP phase 2 PEM 

Marseille Saint 
Charles 

3 798 984 € soit 50% 
1 583 244 € - dont 1 236 

927,36 € déduits des appels 
de fonds payés en 2024 

TOTAL 9,06 M€    
 

Maîtrise foncière et travaux  

La convention-cadre relative à la LNPCA signée le 21 mai 2024 prévoyait la contractualisation 
globale du financement des études de projet (PRO) et des travaux (REA) d’ensembles 
fonctionnels, soit pour la phase 1 : la navette toulonnaise, la gare de Nice Aéroport et les 
opérations de surface à Marseille.  

Une première convention PRO / REA n°1 a pu ainsi être établie pour le financement des 
travaux préparatoires et la mobilisation des ressources pour les opérations de phase 1 sur les 
3 départements ainsi que les relogements et les travaux de libération du plateau des Abeilles 
et les réaménagements sur le site de remisage et de maintenance de Blancarde.  

Mais les décisions budgétaires pour l’année 2024 de l’Agence française de Financement des 
Infrastructures de Transport (AFIT France) qui assure le financement de la part de l’Etat au 
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projet ont remis en cause ce schéma en octroyant une autorisation d’engagement (AE) de 
106 M€ pour un besoin de 767 M€. Cette décision, qui n’est pas conforme aux principes de 
la convention-cadre et aux accords pris en comité de pilotage, a conduit les collectivités 
partenaires à demander, par courrier commun adressé le 5 mars 2024 au Premier Ministre, 
la révision de la position et des garanties de l’Etat pour la suite du projet. La réponse de ce 
dernier, en date du 7 juin 2024, a confirmé l’engagement de l’Etat pour contribuer à la 
réalisation du projet dans le calendrier prévu.  

Dans ce contexte, afin de ne pas perdre de temps qui compromettrait significativement le 
respect du calendrier et sécuriser les financements obtenus en 2024, le comité de pilotage 
de la LNPCA du 15 juillet 2024 a validé un nouveau schéma de contractualisation intégrant 
pour l’année 2024 les études de projet (PRO) et l’assistance à la passation des contrats de 
travaux (ACT) pour la navette toulonnaise, la gare Nice Aéroport, les acquisitions foncières 
de phase 1 et les premiers travaux, à réaliser en priorité.     

En application de cette stratégie, le conseil d’administration de la Société de la Ligne 
Nouvelle Provence Côte d’Azur a approuvé, entre juillet et octobre 2024, 4 nouvelles 
conventions de financement des études et de la préparation des marchés de travaux pour les 
3 ensembles fonctionnels, de la maîtrise foncière pour l’ensemble des opérations de la phase 
1 et enfin les travaux prioritaires.     

Les conventions prises en application de la convention-cadre et signées en 2024 sont les 
suivantes :  

 

Coût total 

(€ courants) 

 

 

 Études de projet et travaux Abeilles et 
Blancarde + travaux préparatoires (CFI n°1) 43 056 387 € 21 528 193,5 21 528 193,5 € 

Études de projet et passation marchés de 
travaux Navette Toulonnaise et provision pour 
risques phase 1 (CFI n°2) 

31 722 329 € 15 861 164,5 15 861 164,5 € 

 Études de projet et passation marchés de 
travaux Gare Nice Aéroport (CFI n°3) 18 960 293 € 9 480 146,5 9 480 146,5 € 

 Études de projet et passation marchés de 
travaux Marseille Surface (CFI n°4) 30 107 592 € 15 053 796 € 15 053 796 € 

 Acquisitions foncières de phase 1 (CFI n°5) 52 227 746 € 27 113 873 € 25 113 873 € 

 Premiers travaux (CFI n°6) 32 536 874 € 16 268 437 € 16 268 437 € 

Total 208 611 221 € 105 305 610,5 € 103 305 610,5 € 

 

Pour l’ensemble des conventions signées pour le projet LNPCA, la SLNPCA a payé un 
montant de 25 051 318,72 € en 2024.   

Pour assurer le respect du calendrier du projet, la SLNPCA a pu participer dans les derniers 
mois de l’année 2024 à la mobilisation collective des partenaires, conduite notamment par le 
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Président de la Région et de la SLNPCA, Renaud MUSELIER, le Président de la commission 
des investissements de la SLNPCA, Louis NEGRE ainsi que le Préfet de Région, pour obtenir 
des engagements du gouvernement et de l’AFIT France de pouvoir contractualiser en 2025 
l’ensemble des conventions de travaux de la phase 1 soit 1,228 Md€ partagé entre l’Etat et la 
SLNPCA. Cet engagement a été obtenu lors du dernier conseil d’administration de l’AFIT 
France du 14 décembre 2024.  

 

2. Participation à l’action commune pour la reconnaissance de l’intérêt 
européen du projet et sa priorisation dans l’agenda du financement par 
la Commission  

 

L’établissement public SLNPCA a contribué activement au cours de l’année 2024 à l’action 
commune coordonnée par la Région Provence-Alpes-Côte d’Azur pour mobiliser le plus 
grand soutien européen.  

Ainsi sur décision du comité de pilotage courant du second semestre 2023, une task-force 
Europe a été mise en place pour le projet LNPCA suite à la non-sélection du projet au cours 
de l’appel MIE 2022. Cette taskforce mobilisant la Région, la SLNPCA, l’Etat, les maîtres 
d’ouvrage et les collectivités volontaires (le Département des Bouches du Rhône et la 
Métropole Nice Côte d’Azur) vise à coordonner l’action des partenaires et définir une 
stratégie partagée en matière de lobby européen. Sur l’année 2024, 7 réunions ont pu être 
organisées et ont pu aborder les sujets suivants : 

- préparation des dossiers de demande de subventions européennes 
- préparation de l’évènement Connecting Europe Days en avril 2024 
- suivi de la mise en place de la nouvelle mandature du Parlement européen, de l’installation 
du nouvel exécutif de la Commission européenne et des coordinateurs de corridors 
- développement du partenariat transfrontalier en lien avec la Ligne Nouvelle Provence Côte 
d’Azur 
- analyse des perspectives de développement de nouvelles liaisons internationales entre 
l’Espagne, la France et l’Italie valorisant les investissements réalisés pour le projet.   
 
La SLNPCA a participé à plusieurs évènements pour développer la notoriété du projet dans 
les instances européennes : 
- réalisation d’un stand commun avec la Société du Grand Projet du Sud Ouest et la Société 
de la Ligne Nouvelle Montpellier - Perpignan pour le salon Connecting Europe Days en avril 
2024 à Bruxelles, évènement européen phare sur la mobilité organisé tous les deux ans  
- rencontre en avril 2024 avec le Vice-Président en charge de la mobilité de la Région 
Provence-Alpes-Côte d’Azur, Jean-Pierre SERRUS, des coordinateurs du corridor 
Méditerranée et du corridor Mer du Nord – Rhin – Méditerranée et de la Direction générale 
MOVE de la Commission européenne.    
- participation au forum du corridor Méditerranée en octobre 2024 
 
La SLNPCA s’est engagée dans le processus de revue des dossiers de demande de 
subvention déposés en janvier 2024 (appel à projets MIE 2023 avec une subvention obtenue 
de 7,61 M€) et en janvier 2025 (appel MIE 2024).  
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Enfin dans le cadre d’échanges avec la Banque Européenne d’Investissement (BEI), 
l’opportunité de bénéficier d’un accompagnement en ingénierie via le dispositif InvestEU 
piloté par la BEI a pu être saisie par l’établissement public. Cette démarche permettra :  

- de challenger le modèle de financement de la SLNPCA 
- d’établir une cartographie des risques propres à l’établissement public et les mesures 
permettant de prévenir leur occurrence et leur impact 
- identifier et solliciter les mécanismes de financement européen les plus pertinents pour le 
financement de la LNPCA     
 
 

 
1er forum du corridor Méditerranée – Bruxelles – 19 novembre 2024 

  
3. Consolidation du modèle de financement de l’établissement public    

 

Ressources propres   

L’exercice 2023 s’est soldé par le constat d’un écart significatif entre le produit encaissé (28 
M€) et le produit prévu (40 M€) pour ce qui concerne les recettes fiscales instaurées par la 
loi n° 2022-17261 du 30 décembre 2022 de finances pour 2023 (article 75 et 76). S’agissant de 
la première année de perception de la fiscalité par l’établissement, un travail d’investigation 
a été mené pour en identifier les causes.  

S’agissant de la taxe additionnelle de séjour (17 M€ enregistrés en 2023), l’écart s’explique 
par le décalage des reversements effectués notamment par les collectivités ayant opté pour 
un rythme annuel à l’issue de la période de perception et par le fait que la mesure fiscale a 
été nouvelle et d’application immédiate, sans disposer du temps nécessaire de sensibilisation 
et d’accompagnement des acteurs. 

Afin de pallier cette situation, la SLNPCA :  
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- a adressé à une cinquantaine de collectivités un courrier de relance demandant le 
versement de la taxe additionnelle à la taxe de séjour pour l’année 2023 et l’année 2024 

- a mis en place un outil d’accompagnement et de gestion des déclarations de versement de 
taxe additionnelle, permettant de simplifier les démarches pour les collectivités, en 
particulier pour les plus petites, ainsi que pour la SLNPCA et de réaliser un suivi fin des 
montants versés de taxe additionnelle. 

Ces actions ont permis d’enregistrer pour l’année 2024 des recettes de près de 25 M€ pour 
la taxe additionnelle à la taxe de séjour. 

 

Contribution des collectivités   

Comme le prévoit l’ordonnance, les conditions générales de financement des études de 
projet et des travaux du projet ferroviaire de la LNPCA font l’objet de la convention-cadre 
signée le 17 mai 2024 entre l’Etat, la SLNPCA et les maîtres d’ouvrage du projet. Des 
conventions de financement sont prises en application de cette convention-cadre pour 
définir le périmètre, le contenu, le planning, l’assiette et le plan de financement pour les 
différents ensembles d’opérations ou opérations définis par les partenaires.  

Des conventions particulières de financement sont établies entre la SLNPCA et les 
collectivités membres pour définir les modalités de participation financière des collectivités 
membres au titre des conventions de financement.  

La mise en œuvre de ces modalités de contractualisation présente les difficultés suivantes :  

- Multiplication des délibérations relatives à la LNPCA pour les collectivités sur une 
année 
- Difficultés de compréhension de l’avancement du projet et de son financement 
- Complexité du suivi administratif et financier aussi bien pour la SLNPCA que pour 
les collectivités membres 
- Risques de trésorerie pour la SLNPCA du fait des décalages entre la signature des « 
Conventions de financement » et les « Conventions particulières de financement », 
qui vont s’accélérer avec l’avancement du projet. 

 

Afin de simplifier et rationnaliser la contractualisation entre la SLNPCA et les collectivités et 
groupements de collectivités membres, la SLNPCA a proposé l’établissement d’une 
convention particulière de financement unique, portant sur la totalité des études et travaux 
des phases 1 et 2 de la LNPCA. Cette convention permettra à la SLNPCA, au fur et à mesure 
de la réalisation des travaux, de recueillir les financements auprès des Collectivités membres, 
et de contractualiser directement avec les maîtres d’ouvrage dans les limites des pouvoirs et 
montants qui lui sont accordés.  

Cette convention, travaillée avec les collectivités membres en 2024, doit être proposée à 
l’approbation du conseil d’administration du 18 mars 2025.    

Préparation des futurs emprunts 

Enfin dans la perspective de préparer la phase de levée de dette pour les prochaines années, 
la SLNPCA a pu échanger à plusieurs reprises avec la Banque Européenne d’Investissement 
(BEI) ce qui a permis à l’institution d’identifier le projet et de qualifier ses besoins de 
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A cette occasion, un film a été projeté et une conférence de presse a été organisée avec la 
présence de 16 journalistes dont 2 TV, 1 radio. 
 

 

Dévoilement de l’extension de la gare Saint Charles à la Préfecture de Région – 2 décembre 
2024 

5. Gouvernance      
 

Au cours de l’année 2024, le conseil d’administration de la SLNPCA s’est réuni à 4 reprises 

:  

- le 17 avril 2024 
- le 10 juillet 2024 
- le 16 octobre 2024 
- le 6 décembre 2024 
 

La régularité des conseils d’administration et la bonne coordination avec les comités de 
pilotage du projet LNPCA et les conseils d’administration de l’AFIT France ont permis de 
prendre des décisions importantes pour la poursuite de la dynamique du projet malgré le 
cadrage budgétaire national défavorable. Ils ont permis d’exprimer des positions communes 
des collectivités partenaires pour demander le respect des engagements de l’Etat mais aussi 
d’approuver, dans le bon timing, les conventions de financement permettant de sécuriser 
l’engagement des autorisations de 106 M€ de la part Etat en 2024 tout en préservant le 
calendrier de réalisation du projet.  
Cette dynamique décisionnelle a pu également crédibiliser les démarches politiques portées 
au cours du dernier trimestre 2024 pour obtenir un niveau d’autorisation d’engagement en 
2025 requis pour respecter le calendrier initial.     
 
Le conseil d’administration a pu également s’appuyer sur la commission des 
investissements, présidée par Louis NEGRE, qui s’est réunie de manière régulière 
(2/02/2024, 5/04/2024, 5/07/2024, 16/10/2024, 5/12/2024) et permis les débats 
préparatoires entre les élus représentant les collectivités membres.  
 
Au niveau technique, afin de préparer les différentes instances du projet LNPCA d’une part 
et de l’établissement public d’autre part, plusieurs groupes de travail et réunions ont été 
organisés pendant l’année : 
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- avec les directeurs généraux des services des collectivités pour partager les positions 
et la stratégie après le cadrage financier de l’AFITF en 2024 et aborder les impacts 
financiers des écarts de perception des recettes 

- avec les référents techniques du projet LNPCA au sein des collectivités 
- avec les directions des finances et du budget pour partager les enjeux financiers, 

budgétaires et fiscaux et préparer les décisions budgétaires 
- avec les directions de la communication pour mettre au point le plan global 

d’information du public et de communication du projet LNPCA 
   
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 

 

Visite du Ministre de l’Aménagement du Territoire et de la Décentralisation – Marseille Saint Charles 

– 6 mars 2025 

 





 

 

18 

 

 

Il est rappelé que le modèle de financement de l’établissement public de la Société de la 
Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur est le suivant :  
 
- La SLNPCA est financée au travers de ressources fiscales propres, de contributions des 
collectivités membres (exécutées dans le cadre de conventions particulières de 
financement), d’emprunts et de ressources complémentaires 

 
- Financement de l’investissement = subventions d’équipement des collectivités jusqu’à la 
mise en service du projet + recettes fiscales + emprunt (limité au besoin de financement 
résiduel)  

 
- Financement de l’exploitation = ressources fiscales  

 
- Le modèle n’exclut pas la nécessité d’une contribution d’équilibre de la part des collectivités 
membres, après mise en service, en fonctionnement ou en investissement    

 
- L’objectif visé est de limiter la contribution budgétaire des collectivités membres à 50% de 
la participation de la SLNPCA (40%) au coût total du projet (CAPEX du projet en € courants) 

 
- Le choix d’une fiscalité constante suppose des excédents les premières années faisant 
l’objet de provisions pour risques et charges futures. 

 
 

1. Bilan financier de l’année 2024  
 
Présentation générale du compte financier 2024 
 

 
Faits marquants :  
 
En investissement :  
 
- Les dépenses d’investissement pour le projet LNPCA sont en forte hausse (de 3.5 M€ en 
2023 à 25 M€ en 2024 soit + 614%) 
 
- Les restes à réaliser correspondent aux contributions attendues des collectivités membres 
au regard des dépenses réalisées par l’établissement public pour le financement du projet 
LNPCA. Ces recettes n’ont pu être appelées du fait du décalage entre la signature des 
conventions de financement avec l’Etat et les maîtres d’ouvrage et les conventions 
particulières entre la SLNPCA et les collectivités. 
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En fonctionnement :  
 
- Les recettes fiscales sont en forte augmentation (de 28 M€ en 2023 à près de 37 M€ en 
2024 soit + 32%) 
- La provision pour risques et charges future constituée en 2024 : 23 413 391 ,65€  
 
Compte de résultat 2024 
 

Activité 2024 (en k€)  

Produits d’exploitation 36 674 
  

Charges d’exploitation 23 774  

Résultat d’exploitation  12 914 

Résultat financier 0 

Résultat exceptionnel - 12 914 

Total des produits 36 674  

Total des charges 36 674 

Résultat net  0  

 
Bilan 2024 
 

Bilan 2024 (en k€)  

Actif circulant 34 968 
  

Fonds propres  40 

Dettes à court terme 
21 197 

 

Provisions pour risques et 
charges 

49 351 

  

TOTAL ACTIF / PASSIF 70 588 

 
Indicateurs  
 

Indicateurs d’activité   

Subventions publiques / 
produits d’exploitation  

0% 

  

Délais de paiement 
financier  
  

18 jours 

Charges de personnel / 
Charges d’exploitation 

0,87% 
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Indicateurs patrimoniaux  

Fonds de roulement en 
jours 

484 

  

Trésorerie nette (en j) 350 

Dette financière sur fonds 
propres  

0 

Trésorerie+vmp/dettes CT 
 

1,68 

Fonds propres/total passif 
 

0 

Vétusté des immobilisations  
 

0,65 

 
 
Évolution période 2022-2024 
 

 2022 2023 2024 

Subventions publiques / 
produits d’exploitation (%) 

100% 0% 0% 

Produits et services / 
produits d’exploitation (%) 

0 0 0 

Résultat d’exploitation (k€) 68,31 1 859 12 914 

 
 

 
2. Capacité d’investissement de la SLNPCA en 2025 et perspectives 

 

L’année 2025 est celle du démarrage de la réalisation du projet Ligne Nouvelle Provence Côte 
d’Azur avec le lancement des premiers travaux sur l’ensemble du territoire.   

L’avancement du projet LNPCA et le lancement progressif des travaux de la phase 1 puis de 
la phase 2 supposent une importante montée en charge des investissements de l’Etat et de 
la SLNPCA, les premiers conditionnant les seconds dans la mesure où les collectivités ne 
souhaitent pas pallier des baisses ou des retards de financement de l’Etat.  

Comme montre le schéma ci-dessous, l’année 2024 constitue un saut important en matière 
de crédits de paiement d’investissement que doit mettre en place la SLNPCA pour le 
financement du projet et l’année 2025 encore davantage.     
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Gare de Nice Saint Augustin, future gare Nice Aéroport - juin 2024 

 
 

3. Les évolutions du coût du projet  
 

Évolution du coût prévisionnel du projet aux conditions économiques de référence à 
l’issue des études de phase 1 
 
La référence du coût du projet de Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur pris en compte dans 
le modèle de financement de la SLNPCA est, avant la fin de l’année 2024 et la décision du 
Comité de pilotage du 20 décembre 2024, celle du protocole de financement signé en 
décembre 2021 et ses avenants. Ce coût constituant l’enveloppe financière prévisionnelle 
(EFP) est estimé sur la base des études préliminaires à l’enquête d’utilité publique.  
 
Le coût est affiné au fur et à mesure de l’avancement des études de conception, au niveau 
avant-projet (Coût prévisionnel provisoire de réalisation – CPPR) puis projet (Coût 
prévisionnel définitif de réalisation - CPDR).  
A l’issue de la finalisation des études de niveau avant-projet de la phase 1 en octobre 2024, 
des évolutions du coût du projet ont été constatées et sont détaillées dans le tableau ci-
dessous.  
  
Les raisons des évolutions du coût sont les suivantes : 
 

- des évolutions règlementaires : décret tertiaire pour les bâtiments de gare, fonciers 

ferroviaires inter-SA qui doivent être acquis au même titre que les autres 
propriétaires, lois énergie climat et d’accélération des énergies renouvelables pour 
l’installation de centrales photovoltaïques sur les parkings, assurances du maître 
d’ouvrage SNCF etc.  
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- des compléments de programme technique : travaux complémentaires après 

investigations, ajustement du linéaire de murs de soutènement et des 
voie/caténaires, programme de la halte de St André, complexité du faisceau d’Arenc, 
passerelle de Carnoules, site de remisage et maintenance d’Avignon suite à la 
décision de ne pas le réaliser sur Arenc 
 
- des évolutions nécessaires à la sécurisation des conditions de réalisation des 

travaux : géotechnique, phasage des travaux, interfaces avec d’autres projets ... 

 
De manière complémentaire, le coût du projet a été réévalué à la hausse pour les motis 
suivants :  
- réévaluation de la Provision pour Risques sur la base du travail détaillé d’analyse des risques 
partagé entre les partenaires du projet  
- une réévaluation des Missions Complémentaires visant en particulier l’intégration des 
objectifs définis en matière de Concertation / Information / Communication ainsi que les 
modalités opérationnelles à mettre en œuvre en application de la Convention-Cadre vis-à-
vis de la comitologie spécifique au projet autour des piliers suivants : 
programme/coûts/délais/risques  
- une réévaluation des missions de MOE et de MOA au regard de la complexité des 
opérations 
 
Un travail de recherche de pistes d’optimisation ayant pour objectif une réduction des coûts 
a enfin été engagé sur les 3 ensembles fonctionnels :  

- optimisations des conditions de réalisation des travaux 
- optimisations techniques (ex : réduction de murs de soutènement, de plan de voies) 
- réductions de programme 
- solutions innovantes  

   
La synthèse de l’évolution du coût du projet (€ 2020) est la suivante : 
 

 
 
 
 

AVP

Coût EFP 

TND 

M€2020
Abeilles 

phase 2

SMR 

N3 Total

MBP 

AVP M€ 
CE2020

CPPR 

AVP 

MOA 

SNCF 

CPPR 

MOA 

Region

CPPR 

Total

Ecart 

ϼM€Ͻ %

CPPR MOA 

SNCF après 

optimisations

CPPR MOA 

Region

CPPR total 

après 

optimisation

s Ecart ϼM€Ͻ %

Gare Nice Aéroport 234,5 234,5 183,0 274,4 274,4 39,9 17% 260,0 260,0 26 10,9%

Navette Toulonnaise 299,5 299,5 225,3 336,1 336,1 36,6 12% 338,8 338,8 39 13,1%

Marseille Surface 371,6 79,0 -17,0 433,6 345,0 526,8 52,0 578,8 145,2 33% 526,8 52,0 578,8 93 21,5%

Total phase 1 905,6 967,6 753,3 1137,3 52,0 1189,3 221,7 24% 1125,6 52,0 1177,6 210 23,2%

dont évolutions de programme 161,2

dont compléments provision 

pour risques 24,3

dont réévaluation missions 

complémentaires 28,0

dont réévaluation MOA et MOE 7,7

Total phase 2 2739 2660 2660

Total phase 1+2 3644,6 3849,3 3837,6
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Au final, l’augmentation du coût de la phase 1 est de près de 23%, les optimisations validées 

par les partenaires n’ayant pas permis de réduire le coût au niveau de l’enveloppe financière 
prévisionnelle définie dans le protocole d’intention de financement signé fin 2021. 
 
Cette évolution constitue un point d’alerte pour les partenaires du projet et la SLNPCA qui 
doivent veiller à maîtriser ces coûts lors des prochaines étapes du projet.  
 
Cette maîtrise doit passer par :  
- la poursuite des investigations pour certaines pistes d’optimisation  
- la limitation des évolutions de programme et la mobilisation de nouveaux financements si 
celles-ci ne sont pas directement liées aux finalités du projet LNPCA 
- le suivi de la démarche de prévention et gestion des risques relatifs au projet     
 
Effet du contexte de l’inflation sur le coût prévisionnel du projet aux conditions 
économiques de réalisation  
 
Le financement à mobiliser pour réaliser le projet doit prendre en compte le coût actualisé, 
c’est-à-dire intégrant les effets de l’inflation et dit en euros courants.  
 
Alors que les hypothèses d’inflation considérées pour les premières conventions de 
financement des études AVP étaient de 5,7% en 2023 et 3,3 % en 2024, elles ont été 
réévaluées à la baisse à deux reprises pour les conventions signées en 2024 (2,6% puis 2,5% 
pour l’indice relatif l’ingénierie en 2024, 4% puis 2.8% pour l’indice relatif aux travaux publics 
en 2024). 

Après une forte inflation des coûts enregistrée en 2021 et 2022 (+15 % entre juillet 2020 et le 
1er janvier 2023), le contexte de l’inflation a en effet significativement évolué en 2023 et 2024, 
avec un fléchissement de la hausse des prix au niveau européen et mondial sous l’effet 
notamment des politiques monétaires des banques centrales. La situation pour 2025 doit 
continuer de s’améliorer d’après les organismes en charge de la prévision des conjonctures 
économiques.   

Ainsi le coût prévisionnel du projet aux conditions économiques de réalisation, selon les 
tendances actuelles, est réduit de manière significative du fait du paramètre exogène 
fondamental que constitue l’inflation.  

Ainsi en 2022, le coût prévisionnel du projet des phases 1&2 était évalué à 5,8 Md€ courants 

(pour un coût en € constant de 3,6 Md€). 

Fin 2024, le coût prévisionnel est évalué à 5,3 Mds€ courants (pour un coût en € constant 
de 3,8 Md€)      

Cette évolution favorable ne doit pas entamer la détermination des partenaires à maîtriser le 
coût du projet aux conditions économiques de référence. L’établissement public SLNPCA 
devra maintenir et renforcer son action dans cet objectif.  

 

4. Trajectoire des ressources fiscales de la SLNPCA 
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Des recettes fiscales ont été créées et affectées à la Société de la Ligne Nouvelle Provence 
Côte d’Azur par la loi n° 2022-17261 du 30 décembre 2022 de finances pour 2023 (article 75 
et 76) : 

- Une taxe additionnelle de séjour 
- Une taxe sur les locaux à usage de bureaux, locaux commerciaux, de stockage et 

surfaces de stationnement, 
instaurées dans les départements des Bouches du Rhône, du Var et des Alpes-Maritimes.  

Les recettes fiscales perçues en 2023 s’élèvent à un total de 28 M€ dont 17 M€ de taxe 
additionnelle de séjour et 11 M€ pour la taxe sur les locaux à usage de bureaux, locaux 
commerciaux, de stockage et surfaces de stationnement, soit un écart significatif avec les 
prévisions d’un total de 40 M€ (base 2023) permettant d’assurer l’équilibre du financement 
de l’établissement public en réduisant de moitié la contribution des collectivités membres 
aux coûts d’investissement du projet.  

En 2024, la situation a été en grande partie redressée avec un montant total encaissé de près 
de 37 M€ dont près de 25 M€ pour la taxe de séjour, sous l’effet notamment des mesures et 
circonstances suivantes : 

- optimisation et simplification des reversements des collectivités à la SLNPCA via un 
portail de télédéclaration et d’accompagnement proposé par l’établissement public 

- bonne application de la taxe de séjour additionnelle dès le 1er jour de l’année par les 
hébergeurs et les collectivités (pour mémoire, la taxe de séjour additionnelle a été 
mise en application au 1er janvier 2023 par la loi de finances du 30 décembre 2022) 

- courriers adressés en 2024 aux collectivités n’ayant pas fait de reversement à la 
SLNPCA. 

 
Après deux années de perception, l’analyse des résultats de la collecte totale de taxe de 
séjour en 2022 et 2023 par les collectivités des 3 départements, respectivement à hauteur de 
80 M€ (sans taxe additionnelle de séjour LNPCA) et 90 M€ (avec taxe additionnelle de 34%), 
fait apparaître que les recettes de taxe de séjour additionnelle pour la SLNPCA peuvent être 
réévaluées durablement à la hausse par rapport aux 20 M€ estimés au départ. 
 
La SLNPCA poursuivra la démarche engagée pour améliorer le produit de la taxe 
additionnelle à la taxe de séjour.  
 
Concernant la taxe sur les locaux à usage de bureaux, locaux commerciaux, de stockage et 
surfaces de stationnement, l’écart à la prévision initiale est très important en 2023 et 
confirmé en 2024. Cependant le produit escompté à partir de 2025 va être augmenté 
significativement suite à une réinterprétation de la loi de finances par l’administration fiscale 
pour l’hôtellerie de plein air. En effet, n’avaient pas été pris en compte en 2023 et 2024 les 
surfaces de locaux commerciaux des campings et la taxe leur sera appliquée en 2025 avec 
un produit escompté d’environ 3 M€ / an et permettant de compenser une partie des écarts 
constatées sur cette taxe entre les produits 2023 et 2024 et le produit initialement prévu de 
20 M€ par an. 
 
Avec ce redressement, le risque présenté dans le rapport de situation 2023 d’un besoin de 
financement d’équilibre après réalisation du projet pour couvrir le remboursement du capital 
de l’emprunt et conserver une épargne nette positive sur la période 2036 – 2045, se réduit, 
toutes choses égales par ailleurs.  

   
5. Financement européen – bilan à date et trou d’air à venir  
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Le financement européen attendu dans le protocole d’intention de financement et la 
convention-cadre relative à la LNPCA est de 20% du coût des travaux de la phase 1&2.  

Ce niveau de financement est très ambitieux compte tenu :  

- des budgets limités de l’Union européenne sur la programmation en cours (2021-2027) 
au titre de son Mécanisme d’Interconnexion en Europe (MIE), principal outil de 
financement des investissements pour le financement des infrastructures de 
transport, au regard de la concurrence des projets d’infrastructures et des besoins 
financiers.  

- des caractéristiques du projet LNPCA, qui n’est pas en tant que tel un projet 
transfrontalier ou transnational pouvant bénéficier de taux de cofinancement les plus 
importants et ne fait pas l’objet d’un acte d’exécution que la Commission signe avec 
les projets les plus prioritaires et souvent transfrontaliers. 

 

A cela s’ajoute le fait que l’enveloppe allouée à l’ensemble de la période de programmation 
est quasiment entièrement consommée par les premiers appels à projet du MIE et que l’appel 
à projets 2023 était le dernier qui disposera de crédits significatifs avant 2028. Des appels à 
projets dits « reflow » sont prévus entre 2024 et 2027 mais avec des crédits recyclés car non 
consommés par les projets déjà soutenus et somme toute limités.  

Bilan du financement européen 

Le bilan à date du financement européen du projet à partir des études AVP est le suivant :  

Année de 

l’appel à 
projets UE  

Coût total 

éligible  

Subvention 

demandée  

Subvention 

obtenue 
Dossier retenu 

2021 ͑͑ M€ ͐͐ M€ ͐,͓͔ M€  
AVP gare Nice aéroport et 

PEM Saint André 

2022 ͖͐,͕ M€ ͗,͗ M€ ͏  € - 

2023 ͖͕,͖͖ M€ ͖͒,͓͖ M€  ͖,͕͐ M€ 

AVP PEM Marseille Saint 

Charles  

TOTAL ͕͐͐,͖͒ M€ ͔͖,͖͑ M€ ͘,͏͕ M€ 

 

 

A date, le financement européen représente 7,7% du coût total éligible et 6,7% du coût total 
des études AVP contractualisées.  

Trois nouveaux dossiers ont été déposés en janvier 2025 dans le cadre de l’appel à projets 
2024 du MIE sur les pôles d’échanges multimodaux et l’ERTMS.  

Pour ce qui concerne la LNPCA, les dossiers suivants ont été déposés avec une demande de 
subvention de 10,4 M€ pour un coût éligible de 20,9 M€ :  

- Études PRO Marseille Saint André, Marseille Saint Charles Phase 1 (Libérations Abeilles et 
Bloc Est), Marseille Saint Charles Phase 2 (Galerie Crimée et Métro) 
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- Études PRO Nice Aéroport  

Perspectives à court terme 

Le calendrier de réalisation de la LNPCA positionne les autres travaux de phase 1 entre 2025 
et 2030, avec une partie importante du coût couvrant la période de creux de financement 
européen sur la présente programmation avant la suivante qui devrait démarrer en 2028. Un 
certain nombre de travaux relatifs à la phase 1 ne devraient donc pas pouvoir être financés 
par l’Union européenne.    

Le 25 février 2025, la Commission européenne a publié sa feuille de route pour l’élaboration 
du nouveau cadre financier pluriannuel de l’Union avec une volonté d’évolution importante 
par rapport au mécanisme existant : 

- appui sur des priorités politiques plus que des programmes 

- simplification et réduction du nombre de dispositifs et inscription possible dans des plans 
nationaux avec des contreparties en matière de réformes 

- contribution aux objectifs de cohésion territoriale et de compétitivité  

- flexibilité 

La Commission a lancé une consultation publique afin de recueillir les propositions et les 
expressions des acteurs sur la définition du prochain cadre pluriannuel.  

Les partenaires réunis au sein de la task force Europe ont prévu de se mobiliser en 2025, et 
la SLNPCA y contribuera fortement, pour participer à la définition de ce nouveau cadre aux 
côtés de l’Etat, tout en poursuivant le développement d’un partenariat transfrontalier et 
transnational fondé sur les projets ferroviaires concourant la performance de l’axe Barcelone 
- Gênes.    

6. Préparation des futurs emprunts  
 
La conjoncture des conditions d’accès aux produits de financement, corollaire de la situation 
de l’inflation et des mesures prises en réponse par les banques centrales, a beaucoup et 
rapidement évolué ces dernières années et plutôt défavorablement pour les investissements 
en général et la LNPCA en particulier.  

La situation s’est largement améliorée au cours de l’année 2024, en réponse au reflux de 
l’inflation et les perspectives sont plus positives pour maîtriser les frais financiers de la dette 
future de l’établissement public de la SLNPCA.  

Après les premiers contacts pris avec la Banque Européenne d’Investissement et la Banque 
des Territoires, la SLNPCA va structurer en 2025 sa stratégie d’emprunt avant de lancer le 
processus formel de consultation et de négociation avec les prêteurs dans la perspective de 
libérer un premier prêt à horizon 2027-2028.  
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Les engagements financiers de la SLNPCA  
 

Les engagements contractualisés au 31/12/2024 :  

 

 

 

 

 

 

2025 2026 2027 2028 2029 TOTAL CP

AVP phase 1 Ϯ ϴϭϳ ϭϲϳ € Ϯ ϴϭϳ ϭϲϳ €
Foncier anticipé Ϭ € Ϯ ϬϬϬ ϬϬϬ € ϭ ϮϬϬ ϬϬϬ € ϯ ϮϬϬ ϬϬϬ €
PRO REA phase 1- 1ère partie Ϯ ϵϮϴ ϱϬϳ € ϵ ϵϴϴ ϰϬϵ € ϰ ϯϬϱ ϲϯϵ € ϭϳ ϮϮϮ ϱϱϱ €

PRO ACT navette toulonnaise n°2 Ϯ ϯϲϬ ϲϬϵ € ϲ ϰϬϬ ϳϳϮ € ϭ ϱϮϴ ϰϳϴ € ϭ ϯϮϬ ϰϰϲ € ϭ ϳϲϬ ϱϵϰ € ϭϯ ϯϳϬ ϴϵϵ €
PRO ACT NAE n°3 ϰ ϯϴϭ ϴϲϰ € Ϯ ϬϴϮ ϲϯϯ € ϱϱϵ ϴϭϬ € ϯϳϯ ϮϬϳ € ϭϴϲ ϲϬϯ € ϳ ϱϴϰ ϭϭϳ €
PRO ACT Marseille Surface n°4 ϲϮϵ ϲϱϲ € ϰ ϱϭϲ ϭϯϵ € ϯ ϳϲϯ ϰϰϵ € Ϯ Ϭϰϴ ϭϴϰ € ϭ Ϭϴϱ ϲϬϵ € ϭϮ Ϭϰϯ Ϭϯϳ €
Foncier phase 1 ϭ ϱϵϵ ϴϲϴ € ϭϳ ϲϵϭ Ϯϵϲ € ϭϵ Ϯϵϭ ϭϲϰ €
Premiers travaux phase 1 Ϯ ϭϴϲ ϭϯϯ € ϱ ϵϰϴ Ϭϴϱ € ϯ Ϯϱϯ ϲϴϳ € ϭ ϲϮϲ ϴϰϰ € ϭϯ Ϭϭϰ ϳϱϬ €

TOTAL SLNPCA phase 1 ϭϲ ϵϬϯ ϴϬϰ € ϰϴ ϲϮϳ ϯϯϰ € ϭϰ ϲϭϭ Ϭϲϰ € ϱ ϯϲϴ ϲϴϬ € ϯ ϬϯϮ ϴϬϳ € ϴϴ ϱϰϯ ϲϴϴ €

AVP phase 2 ϵ ϳϴϲ ϲϱϵ € ϳ ϱϮϰ ϱϬϮ € ϱ ϰϮϴ ϲϰϰ € ϱ ϵϬϵ ϱϳϵ € Ϯϴ ϲϰϵ ϯϴϱ €

TOTAL SLNPCA phase 2  ϵ ϳϴϲ ϲϱϵ € ϳ ϱϮϰ ϱϬϮ € ϱ ϰϮϴ ϲϰϰ € ϱ ϵϬϵ ϱϳϵ € Ϭ € Ϯϴ ϲϰϵ ϯϴϱ €

TOTAL SLNPCA phase 1+2 Ϯϲ ϲϵϬ ϰϲϯ € ϱϲ ϭϱϭ ϴϯϲ € ϮϬ Ϭϯϵ ϳϬϴ € ϭϭ Ϯϳϴ Ϯϱϵ € ϯ ϬϯϮ ϴϬϳ € ϭϭϳ ϭϵϯ Ϭϳϯ €
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La programmation pluriannuelle des investissements de la SLNPCA 

 

 

Conclusion  
 
L’année 2024 est la 2ème année de plein exercice de la Société de la Ligne Nouvelle Provence 
Côte d’Azur (SLNPCA) et l’année où elle disposait de ses moyens propres pour exercer sa 
mission après une période d’accompagnement transitoire par la Région Provence-Alpes-
Côte d’Azur, entre fin 2022 et fin 2023, en matière de ressources humaines et moyens 
techniques et fonctionnels. En 2024, la SLNPCA a poursuivi sa structuration et la mise en 
place de ses moyens d’intervention, aussi bien humains (avec 3 recrutements) que matériels.  

Concernant sa mission de financement du projet LNPCA, après avoir mis en place fin 2023 
le transfert des engagements contractuels pris antérieurement par les collectivités membres, 
la SLNPCA a pu financer en 2024 la poursuite de la réalisation des études de niveau avant-
projet des phases 1 et 2. Elle a également pris de nouveaux engagements pour le compte des 
collectivités membres pour assurer la poursuite de l’avancement du projet et engager les 
premiers travaux, en maintenant le calendrier de sa réalisation malgré un cadrage financier 
national bien en deçà des attendus. 

La SLNPCA a également travaillé à la consolidation de son modèle de financement en 
participant activement et avec succès à l’action collective de mobilisation de financement 
européen sur le projet et en optimisant ses recettes fiscales pour se rapprocher de la 
trajectoire initialement prévue.  

Elle a enfin été à la manœuvre pour structurer l’action de communication et rendre visible le 
projet auprès du grand public et des élus locaux. Par cette démarche, la SLNPCA répond aux 
attentes des collectivités membres soucieuses de renforcer l’adhésion des acteurs locaux et 
de maximiser les impacts positifs du projet pour leur territoire.   

   

en M€ courants 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 TOTAL AP

AVP phase 1 2,8 2,8 

PRO-REA phase 1 43,4 73,4 139,6 149,5 141,5 96,0 27,0 8,7 679,0 

TOTAL SLNPCA phase 1 46,2 73,4 139,6 149,5 141,5 96,0 27,0 8,7 681,9 

AVP phase 2 9,8 7,5 5,4 5,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,6 

PRO-REA phase 2 0,0 8,5 32,5 61,0 168,5 267,5 285,0 337,0 280,0 233,5 170,0 1 843,5 

TOTAL SLNPCA phase 2  9,8 16,0 37,9 66,9 168,5 267,5 285,0 337,0 280,0 233,5 170,0 1 872,1 

TOTAL SLNPCA phase 1+2 56,0 89,5 177,5 216,4 310,0 363,5 312,0 345,7 280,0 233,5 170,0 2 554,0 
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Entre :  

La Région Provence-Alpes-Côte d’Azur, représentée par Monsieur Renaud MUSELIER, 
Président du Conseil régional, agissant en vertu de la délibération n° ………………du 
………………,  

Le Département des Bouches du Rhône, représenté par Madame Martine VASSAL, 
Présidente du Conseil départemental, agissant en vertu de la délibération n° ………………du 
………………, 

Le Département des Alpes-Maritimes, représenté par Monsieur Charles Ange GINESY, 
Président du Conseil départemental, agissant en vertu de la délibération n° ………………du 
………………, 

Le Département du Var, représenté par Monsieur Jean-Louis MASSON, Président du 
Conseil départemental, agissant en vertu de la délibération n°……………… du ………………, 

La Métropole Aix Marseille Provence, représentée par Madame Martine VASSAL, 
Présidente de la Métropole, agissant en vertu de la délibération n°……………… du 
………………, 

La Métropole Nice Côte d’Azur, représentée par Monsieur Christian ESTROSI, Président de 
la Métropole, agissant en vertu de la délibération n°……………… du ………………, 

La Métropole Toulon Provence Méditerranée, représentée par Monsieur Jean-Pierre 
GIRAN, Président de la Métropole, agissant en vertu de la délibération n°……………… du 
………………, 

La Communauté d’agglomération de Cannes Pays de Lérins, représentée par Monsieur 
David LISNARD, Président de la Communauté d’agglomération, agissant en vertu de la 
délibération n°……………… du ………………, 

Dracénie Provence Verdon agglomération, représentée par Monsieur Richard STRAMBIO, 
Président de la Communauté d’agglomération, agissant en vertu de la délibération 
n°……………… du ……………………,  

La Communauté d’agglomération du Pays de Grasse, représentée par Monsieur Jérôme 
VIAUD, Président de la Communauté d’agglomération, agissant en vertu de la délibération 
n°……………… du ………………, 

La Communauté d’agglomération Sophia Antipolis, représentée par Monsieur Jean 
LEONETTI, Président de la Communauté d’agglomération, agissant en vertu de la 
délibération n°……………… du ………………, 

Ci-après dénommées « les Collectivités membres » 

La Société de la Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur, représentée par Monsieur Renaud 
MUSELIER, Président du conseil d’administration, agissant en vertu de la délibération 
n°……………… du ………………, 

Ci-après dénommée la « Société de la Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur » ou la 
« SLNPCA » 

Ci-après dénommés ensemble « les Parties »,    
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Définitions 

« Convention-cadre » :  désigne la convention prise en application du II de l’article 5 de 
l’ordonnance n°2022-306 du 2 mars 2022 relative à la SLNPCA et signée le 21 mai 2024. Elle 
a pour objet de préciser les engagements pris dans le cadre du « Protocole d’intention de 
financement » relatif au financement de la Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur et signé le 
21 décembre 2021. 

« Conventions de financement » : désignent les conventions de financement conclues entre 
la SLNPCA, l’Etat et les maîtres d’ouvrage, telles que définies à l’article 7 de l’ordonnance 
n°2022-306 du 2 mars 2022 relative à la SLNPCA. Ces conventions sont prises en application 
de la Convention-cadre et leur périmètre peut porter sur une ou plusieurs Opérations.  

« Conventions particulières de financement » désignent les conventions visées au III de 
l’article 5 de l’ordonnance n°2022-306 du 2 mars 2022 signées entre la SLNPCA, les 
collectivités territoriales et groupement de collectivités territoriales et tout autre financeur 
public visé au sein dudit article 5-III.  

« Coût Total Prévisionnel de Réalisation » : désigne pour le Projet des phases 1&2, le coût total 
prévisionnel des études et/ou travaux. 

« Coût Prévisionnel Provisoire de Réalisation » ou « CPPR » : désigne pour chaque Opération 
ou pour le Projet hors périmètre des Sites de Maintenance et de Remisage (SMR), le coût des 
études et/ou travaux estimé à l’issue des études d’avant-projet et sur lequel les Maîtres 
d’ouvrage s’engageront.  

« Coût Prévisionnel Définitif de Réalisation » ou « CPDR » désigne pour chaque Opération ou 
pour le Projet hors périmètre des SMR, le coût des études et/ou travaux à l’issue des études 
de projet. 

« Contribution Totale Annuelle des collectivités » : représente la somme des contributions 
prévues des collectivités sur l’exercice et inscrite, opération budgétaire par opération 
budgétaire, dans les budgets de la SLNPCA. 

« Contribution Totale Pluriannuelle de chaque collectivité » : représente la somme des 
contributions des collectivités sur la durée de réalisation des phases 1&2 du projet. 

« Contribution globale annuelle prévisionnelle de chaque collectivité » : représente la somme 
prévisionnelle des contributions annuelles d’une collectivité pour le financement des 
différentes opérations du projet LNPCA. 

« Contribution globale annuelle définitive de chaque collectivité » : représente la somme des 
contributions annuelles réelles, c’est-à-dire ajustées à la réalité des appels de fonds 
effectivement réalisés par les maîtres d’ouvrage auprès de la SLNPCA telle qu’arrêté dans son 
Compte Financier Unique, d’une collectivité pour le financement des différentes opérations 
du projet LNPCA. 
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Visas  

VU l’ordonnance n° 2022-306 du 2 mars 2022 relative à la Société de la Ligne Nouvelle 
Provence Côte d’Azur ; 

VU le décret n° 2022-638 du 22 avril 2022 relatif à la Société de la Ligne Nouvelle Provence 
Côte d’Azur ; 

VU le protocole de financement de la Ligne nouvelle Provence Côte d’Azur signé le 21 
décembre 2021 et ses avenants signés le 3 juillet 2023 et le 15 décembre 2023 ; 

VU la convention-cadre relative à la « Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur » signée le 21 mai 
2024 ;  

VU la convention particulière de financement des études de niveau avant-projet des phases 
1 & 2 de la LNPCA signée le 20 décembre 2023 ; 

VU la convention particulière de financement des acquisitions foncières anticipées de phase 
1&2 de la LNPCA signée le 20 décembre 2023 ; 

VU la convention particulière de financement relative aux contributions versées pour le 
financement de la reprise des études de niveau avant-projet de l’opération Nice Aéroport du 
projet des phases 1 & 2 de la LNPCA signée le 26 novembre 2024 ; 

VU la convention particulière de financement PRO/REA n°1 (pour les études PROjet et la 
réalisation), en application de la convention-cadre relative à la « Ligne Nouvelle Provence 
Côte d’Azur », signée le 26 novembre 2024. 

 

Préambule 

La SLNPCA a été créée par ordonnance n°2022-306 en date du 2 mars 2022 pour porter le 
financement de la part des collectivités partenaires au projet de Ligne Nouvelle Provence 
Côte d’Azur (LNPCA).  

Comme le prévoit l’ordonnance, les conditions générales de financement des études de 
projet et des travaux du projet ferroviaire de la LNPCA font l’objet de la convention-cadre 
signée le 21 mai 2024 entre l’Etat, la SLNPCA et les maîtres d’ouvrage du projet. Des 
conventions de financement sont prises en application de cette convention-cadre pour 
définir le périmètre, le contenu, le planning, l’assiette et le plan de financement pour les 
différents ensembles d’opérations ou opérations définis par les partenaires.  

Des conventions particulières de financement ont été établies entre la SLNPCA et les 
collectivités membres pour définir les modalités de participation financière des collectivités 
membres au titre des conventions de financement.  

Quatre conventions particulières de financement ont été signées :  

1. La convention particulière de financement des études de niveau avant-projet des 
phases 1 & 2 de la LNPCA signée le 20 décembre 2023 ; 

2. La convention particulière de financement des acquisitions foncières anticipées de 
phase 1&2 de la LNPCA signée le 20 décembre 2023 ; 
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3. La convention particulière de financement relative aux contributions versées pour le 
financement de la reprise des études de niveau avant-projet de l’opération Nice 
Aéroport du projet des phases 1 & 2 de la LNPCA signée le 26 novembre 2024 

4. La convention particulière de financement PRO/REA n°1, signée le 26 novembre 2024 

La mise en œuvre de ces modalités de contractualisation présente les difficultés suivantes :  

- Multiplication des délibérations relatives à la LNPCA pour les collectivités sur une 
année 

- Difficultés de compréhension de l’avancement du projet et de son financement avec 
un manque de lisibilité globale de l’articulation entre les conventions. 

- Complexité du suivi administratif et financier aussi bien pour la SLNPCA que pour les 
collectivités membres 

- Risques de trésorerie pour la SLNPCA du fait des décalages entre la signature des « 
Conventions de financement » et les « Conventions particulières de financement », 
qui vont s’accélérer avec l’avancement du projet. 

Afin de simplifier et rationnaliser la contractualisation entre la SLNPCA et les collectivités et 
groupements de collectivités membres, il a été convenu entre les Parties d’établir une 
convention particulière de financement unique, portant sur la totalité des études et travaux 
des phases 1 et 2 de la LNPCA, tels que détaillés ci-dessous. Cette convention permettra à la 
SLNPCA, au fur et à mesure de la réalisation des travaux, de recueillir les financements 
auprès des Collectivités membres, et de contractualiser directement avec les maîtres 
d’ouvrage dans les limites des pouvoirs et montants qui lui sont accordés.  

La présente convention, en ce qu’elle prévoit le financement par chaque cofinanceur de la 
totalité des études et des travaux des phases 1 et 2 du projet LNPCA, se substitue aux 
conventions particulières de financement précédemment signées entre les Parties en 
application de l’article 5-III de l’ordonnance.  
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Article 1 - Objet de la convention  

La présente Convention vise à définir :  

A – Les engagements pluriannuels respectifs de la SLNPCA et des Collectivités 
membres de l’établissement public local pour le financement du projet des phases 1&2 
de la Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur  

 B – Les modalités de prise en charge par la SLNPCA du financement de la part des 
Collectivités membres au projet des phases 1&2 de la Ligne Nouvelle Provence Côte 
d’Azur  

C – Les modalités d’actualisation des dépenses prévisionnelles annuelles de la 
SLNPCA et des contributions prévisionnelles annuelles attendues des Collectivités 
membres   

D –Les conditions de versement des contributions annuelles par les Collectivités 
membres à la SLNPCA 

La présente Convention a pour effet de résilier et se substitue à l’ensemble des conventions 
particulières de financement précédemment conclues entre les Parties et précisées en article 
11.   

Article 2 - Description du projet financé via la présente Convention  

Le projet des phases 1&2 de la LNPCA a été déclaré d’utilité publique le 13 octobre 2022.  

Il répond prioritairement, à travers ses 25 opérations situées dans les départements des 
Bouches-du-Rhône, du Var et des Alpes-Maritimes, aux besoins d’amélioration des 
déplacements du quotidien, ce qui conduira à un report modal significatif avec l’ambition de  : 

• Développer trois réseaux express métropolitains sur les métropoles d’Aix-Marseille 
Provence, de Toulon et de la Côte d’Azur ; 

• Améliorer les liaisons ferroviaires entre les 3 métropoles et l’accès à l’ensemble du 
territoire français depuis le Var et les Alpes-Maritimes conformément aux priorités de 
la loi d’orientation des mobilités du 24 décembre 2019 ; 

• Garantir un système robuste et résilient aux changements. 

• Participer au développement de l’Arc méditerranéen (de Barcelone à Gênes)  

Le projet comprend, d’est en ouest, vingt-cinq (25) opérations :  

• La gare TER/TGV de Nice aéroport (phase 1) ; 

• Les opérations de la navette azuréenne (phase 2) : aménagements en gares de Nice 
Saint-Roch, Nice Ville, Cannes Centre, dénivellation de la bifurcation de la ligne 
Cannes–Grasse, terminus et nouvelle gare multimodale à Cannes La Bocca ; 

• Les opérations de la navette toulonnaise (phase 1) : terminus en gares des Arcs, de 
Carnoules et de Saint-Cyr avec une nouvelle gare multimodale, dénivellation de la 
bifurcation de la ligne d’Hyères et développement du pôle d’échange de la Pauline, 
suppression de traversées de voie piétonnes dans les gares de Solliès-Pont, Cuers et 
Puget-Ville, électrification de voies de remisage en gare de Toulon ; 

• Les opérations du plateau Saint-Charles (phases 1 & 2) : blocs est et ouest, libération 
du site des Abeilles, reconfiguration du technicentre de la Blancarde ; 
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• Les opérations du corridor ouest (phase 1) de Marseille : doublement de la ligne entre 
Saint-Charles et Arenc, optimisation du faisceau d’Arenc, suppression des passages à 
niveau de Saint-Henri et Saint-André, création de la halte multimodale de Saint-André 
; 

• La gare et la traversée souterraines de Marseille (phase 2) : gare souterraine de 
Saint-Charles, tunnel et ses entrées nord et est, doublement du tunnel de Saint-Louis. 

La présentation des différentes opérations du projet des phases 1&2 est détaillée en Annexe 
1.  

Article 3 - Calendrier prévisionnel de réalisation du projet   

Le calendrier prévisionnel de réalisation des opérations citées à l’article 2 de la présente 
Convention se trouve en Annexe 2. 

Article 4 - Financement  

4.1 Coût du projet aux conditions économiques de référence  

Le Coût Total Prévisionnel des études et travaux relatifs au projet des phases 1&2 de la Ligne 
Nouvelle Provence Côte d’Azur est estimé à 3 839 M€ HT aux conditions économiques de 
référence et décomposé de la manière suivante : 

Phase / Opération 

Coût en Millions 
d’euros (M€)  
constants aux 
conditions de 
Juillet 2020 

Niveau 
d’estimation du 
coût 

Phase 1 

Avant Projet (AVP) Phase 1 et APO Blancarde 34 

CPPR Anticipations de phase 1 : REA Blancarde étape 1 + Cour des 
Pierres + Relogements Abeille + Travaux anticipés 13-83-06 

35 

MARSEILLE SURFACE (Abeilles 1&2 + Bloc Est + Corridor Ouest) 
PRO ACT Marseille 25 

CPPR 
Foncier Marseille Surface 28 

Premiers travaux Marseille Surface 10 

REA Marseille Surface 414 

NAVETTE TOULONNAISE 

PRO ACT Navette Toulonnaise  22 

CPPR 
Foncier Navette Toulonnaise 18 

Premiers travaux Navette Toulonnaise 9 

REA Navette Toulonnaise 264 

NICE AEROPORT 

PRO ACT Nice Aéroport 16 

CPPR 
Foncier Nice Aéroport 9 

Premiers travaux Nice aéroport 6 

REA Nice Aéroport 211 

Provision pour Risque (PR) COMMUNE 

PR commune PRO ACT 5  
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PR commune REA 21 

Total Phase 1 1 127  

Phase 2 

AVP Phase 2 complet 78  

MARSEILLE BLOC OUEST + BLANCARDE ETAPE 2  
 

PRO + Foncier 6 EFP 
REA 75 

MARSEILLE BLANCARDE ETAPE 3 

PRO 2 EFP 
REA 52 

TRAVERSEE DE MARSEILLE (GALERIE CRIMEE + GARE SOUTERRAINE + TUNNELS + 
CORRESPONDANCE METRO + RACCORDEMENTS NORD ET EST + DOUBLEMENT TUNNEL DE SAINT 
LOUIS 

PRO + Foncier 81 EFP 
REA 1 962 

NAVETTE AZUREENNE 

PRO + Foncier 40 EFP 
 REA 364 

Total phase 2 2 660  

Total phase 1&2  3 787  

 

SMR 

Coût en M€ 
constants aux 
conditions de 
Juillet 2020 

Niveau 
d’estimation du 
coût 

SMR Avignon – participation LNPCA AVP PRO 4 EFP 

SMR Avignon – participation LNPCA REA 48 EFP 

Total participation LNPCA au SMR 52  

 
Le niveau d’estimation des coûts diffère selon l’avancement des opérations :  

- L’EFP (Estimation Financière Prévisionnelle) est établie à l’issue des études 
préliminaires. 

- Le CPPR (Coût Prévisionnel Provisoire de Réalisation), à l’issue des études de niveau 
avant-projet 

- Le CPDR (Coût Prévisionnel Définitif de Réalisation) à l’issue des études de projet. 

Au fur et à mesure de l’avancement des études et des évolutions programmatiques décidées 
par les partenaires en Comité de pilotage LNPCA et au conseil d’administration de la 
SLNPCA, le Coût Total Prévisionnel mentionné à l’article 4.1 de la présente Convention est 
susceptible d’évoluer.  

La SLNPCA mettra tout en œuvre pour maintenir le coût global du projet. 

Conformément à l’article 12 de la présente Convention, tout écart avec ce Coût Total 
Prévisionnel aux conditions économiques de référence mentionné ci-dessus fera l’objet d’un 
avenant. 

4.2 Evolution des prix  
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Pour les études de niveau avant-projet, le besoin de financement aux conditions 
économiques projetées de réalisation est établi sur la base de l’indice ING établi par l’INSEE. 
Pour les études de projet, les acquisitions foncières et les travaux, la Convention-cadre 
prévoit que les conventions de financement utilisent les indices de référence suivants pour 
déterminer le besoin de financement aux conditions économiques projetées de réalisation : 

• Indice TP01 et TP05b pour le coût du foncier, des travaux, des fournitures et de la 
provision pour risques  

• Indice BT01 : équivalent à TP01 en matière de rubrique. 

• Indice ING pour le coût des études et de maîtrise d’ouvrage (MOA): rubrique D 
(Maître d’œuvre - MOE), E (frais complémentaire de MOA) et F (MOA). 

4.3 Coût du projet aux conditions économiques de réalisation  

Le Coût Total Prévisionnel des études et travaux relatifs aux opérations qui seront financées 
via les Contributions objet de la présente convention est estimé à 5 297 M€ HT aux conditions 
économiques de réalisation et décomposé de la manière suivante :  

Phase / Opération 

Coût en Millions 
d’euros (M€) 

courants 

Niveau 
d’estimation du 

coût 
Phase 1 

AVP Phase 1 et APO Blancarde 37 

CPPR Anticipations de phase 1 : REA Blancarde étape 1 + Cour des 
Pierres + Relogements Abeille + Travaux anticipés 13-83-06 

43 

MARSEILLE SURFACE (Abeilles 1&2 + Bloc Est + Corridor Ouest) 
PRO ACT Marseille 30 

CPPR 
Foncier Marseille Surface 35 

Premiers travaux Marseille Surface 13 

REA Marseille Surface 545 

NAVETTE TOULONNAISE 

PRO ACT Navette Toulonnaise  26 

CPPR 
Foncier Navette Toulonnaise 22 

Premiers travaux Navette Toulonnaise 12 

REA Navette Toulonnaise 347 

NICE AEROPORT 

PRO ACT Nice Aéroport 19 

CPPR 
Foncier Nice Aéroport 11 

Premiers travaux 8 

REA Nice Aéroport 271 

PR COMMUNE 

PR commune PRO ACT 6  

PR commune REA 29 

Total Phase 1 1 454  

Phase 2 

AVP Phase 2 complet 97  

MARSEILLE BLOC OUEST + BLANCARDE ETAPE 2  
 

PRO + Foncier 8 EFP 
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REA 100 

MARSEILLE BLANCARDE ETAPE 3 

PRO 2 EFP 
REA 77 

TRAVERSEE DE MARSEILLE (GALERIE CRIMEE + GARE SOUTERRAINE + CORRESPONDANCE 
METRO + TUNNELS + RACCORDEMENTS NORD ET EST + DOUBLEMENT TUNNEL DE SAINT LOUIS 

PRO + Foncier 101 EFP 
REA 2 842 

NAVETTE AZUREENNE 

PRO + Foncier 50 EFP 
 REA 505 

Total phase 2 3 782  

Total phase 1&2  5 236  

 

SMR 
Coût en M€ 

courants 

Niveau 
d’estimation du 

coût 
SMR Avignon – participation LNPCA AVP PRO 5 EFP 

SMR Avignon – participation LNPCA REA 56 EFP 

Total participation LNPCA au SMR 61  

 

Ce Coût Total Prévisionnel de réalisation a été calculé à partir des coûts détaillés dans l’article 
4.1, et actualisés aux conditions économiques de réalisation précisées dans l’article 4.2. 

Les modalités de versement des appels de fonds sont précisées à l’article 7 de la présente 
Convention. 

4.4 Plan de financement  

Conformément à l’article 4.8 de la Convention-cadre, les contributions des Collectivités 
membres de la présente Convention permettent à la SLNPCA de financer une partie du projet 
des phases 1 & 2 de la LNPCA, dont le plan de financement cible a été établi comme suit : 

Plan de financement  

Co-financeur 
Clé de répartition 

(%) 

Etat 40 % 

SLNPCA  40 % 

Union européenne 20 % 

 
La part relative au financement de la SLNPCA (40%) est :  

- Composée à 50% de fonds propres constituant le taux de prise en charge par la 
SLNPCA de la part des Collectivités membres au financement du projet   
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- Composée à 50% des Contributions des Collectivités membres, objets de la Présente 
Convention.  

 
Ce plan de financement s’appliquera au CPPR lorsqu’il sera déterminé à la fin des études de 
niveau avant-projet AVP, et qu’il présentera, pour chaque phase du Projet, l’engagement 
financier de chaque co-financeur en pourcentage du besoin de financement, en euros 
courants. 
 
En cas de non-obtention ou d’obtention partielle du financement européen attendu, le plan 
de financement sera revu conformément aux dispositions de l’Article 4.11 de la Convention-
cadre. La révision de ce plan de financement supposera des discussions préalables entre 
l’Etat, la SLNPCA et les collectivités membres et devra être validée par le Comité de pilotage 
du projet LNPCA. Si une telle révision était approuvée, la conclusion d’un avenant à la 
présente Convention serait nécessaire.       
 
En application du protocole d’intention de financement de la LNPCA signé le 21 décembre 
2021 puis de la convention-cadre signée le 21 mai 2024, ce plan de financement est mis en 
œuvre par des Conventions de financement signées, au fur et à mesure de l’avancement des 
études, entre les Maîtres d’ouvrage du projet, l’Etat et la Société de la Ligne Nouvelle 
Provence Côte d’Azur afin de définir le périmètre, le contenu, le calendrier, le coût et le 
financement de chaque opération ou ensemble d’opérations.  
 
Conformément à l’article 4.8 de la Convention-cadre, les différentes Conventions de 
financement sont établies de manière à couvrir fonctionnellement l’ensemble du Besoin de 
financement identifié par les maîtres d’ouvrage et validé par le Comité de pilotage, réévalué 
au fur et à mesure de l’exécution des études et/ou des travaux financés pour prendre en 
compte les modifications de programme et/ou l’évolution des coûts liés à ces études et/ou 
travaux. 

Conformément aux modalités de gouvernance du projet définies à l’article 3 de la 
Convention-cadre, ces Conventions de financement sont validées par le Comité de pilotage 
dont les Collectivités membres de la SLNPCA puis les instances des différentes parties, le 
conseil d’administration de l’Agence de financement des infrastructures de transport de 
France (AFIT France), le conseil d’administration de la SLNPCA et celles des maîtres 
d’ouvrage.      

Les différentes opérations prévues dans ces conventions de financement, objets d’un 
financement de la Société de la Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur, sont présentées en 
Annexe 1.   

Pour chacune de ces conventions de financement, l’Annexe 3 détaille la répartition des coûts 
aux conditions économiques de référence, la date de référence, les hypothèses 
d’actualisation et la répartition des coûts aux conditions économiques de réalisation en 
application de ces hypothèses.  

Article 5 - Engagements financiers de la SLNPCA  

5.1 Mise en œuvre des Conventions de financement   
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La SLNPCA s’engage à contractualiser avec les maîtres d’ouvrages permettant de mettre en 
œuvre le plan de financement défini à l’article 4.4 de la présente Convention. 

Dans le cadre des conventions de financement et dans le respect de ses missions définies 
dans l’ordonnance n°2022-306, la SLNPCA assurera la totalité du financement de la part des 
Collectivités membres au projet, à l’exception des études de niveau avant-projet de phase 1 
et de phase 2 où elle assurera, uniquement pour la Métropole Aix-Marseille-Provence et le 
Département des Bouches du Rhône, la moitié de leur part.  

Elle présentera à l’approbation de son conseil d’administration : 

- Toute nouvelle Convention de financement dès lors qu’elle aura fait l’objet d’un avis 
favorable du Comité de pilotage de la LNPCA.  

- Des budgets primitifs, supplémentaires ou décisions modificatives permettant 
d’ouvrir, chaque année, les autorisations de programme et crédits de paiement 
nécessaires à la mise en œuvre de ces Conventions de financement.   

- Une programmation pluriannuelle des dépenses pour le projet des phases 1&2 de la 
LNPCA et ses éventuelles actualisations au fur et à mesure de son avancement 

La SLNPCA mettra tout en œuvre pour maintenir le coût global du projet détaillé dans les 
articles 4.1 et suivants et veillera à l’équilibre global des opérations. 

5.2 Exécution des Conventions de financement  

Conformément à l’article 4.4 de la présente Convention, la SLNPCA assure le règlement des 
appels de fonds résultant des Conventions de financement établies avec les maîtres 
d’ouvrages, et :  

- Finance sur fonds propres sa quote-part à hauteur de 50% ;  
- Finance via les Contributions des Collectivités membres, objet de la présente 

Convention, les autres 50%. Ces contributions prennent la forme de subventions 
d’équipement non grevées de TVA. La somme de ces contributions correspond à la 
Contribution Totale Annuelle des Collectivités membres qui est inscrite chaque année 
dans les budgets de la SLNPCA et ventilée pour chacune des opérations intégrées 
dans les programmes de la SLNPCA. 

Les dépenses induites pour la SLNPCA liées à la gestion de la présente Convention sont 
prises en charge selon les règles établies annuellement sur le budget de la SLNPCA.  

5.3 Actualisation des besoins de crédits de paiement auprès des Collectivités 
membres    

Chaque année et au plus tard le 15 juillet, la SLNPCA communique aux Collectivités membres 
les éléments financiers relatifs aux opérations déjà contractualisées ainsi que celles devant 
être engagées par les Maîtres d’ouvrage et devant faire l’objet de nouvelles Conventions de 
financement l’année suivante.  

Ces éléments comprendront :  

- Les prévisions de crédits de paiement annuels de la SLNPCA pour l’année suivante ;   
- Les besoins de financement devant faire l’objet d’une Contribution Globale Annuelle 

Prévisionnelle de la part des Collectivités membres pour l’année suivante ainsi que le 
détail de la Contribution Globale Annuelle Prévisionnelle attendue ; sous réserve de 
l’engagement de l’Etat sur sa propre quote-part 
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- L’actualisation de la programmation pluriannuelle de la SLNPCA 

Cette actualisation doit permettre aux Collectivités membres de préparer leurs budgets de 
l’année suivante et prévoir les éventuelles créations ou modifications d’autorisations de 
programme et les crédits de paiement correspondants. 

La prévision des crédits de paiement annuels de la SLNPCA et des Contributions Annuelles 
Prévisionnelles des Collectivités pour l’année de signature de la présente Convention se 
trouve en Annexe 5. 

La programmation pluriannuelle de la SLNPCA à la date de signature de la présente 
Convention se trouve en Annexe 7.   

La programmation pluriannuelle des Contributions Globales Annuelles Prévisionnelles des 
Collectivités membres à la date de signature de présente Convention se trouve en Annexe 8.  

5.4 Prise en compte d’un financement européen au projet  

La Convention-cadre relative à la LNPCA engage ses signataires à répondre à tous les appels 
à projets émanant de l’Union européenne pour les opérations du Projet qui seraient éligibles. 
Les maîtres d’ouvrage, SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions, prennent en charge la 
demande de subvention européenne et sa gestion administrative. 

En cas de financement européen, le Plan de financement est modifié par avenant et les 
montants versés par l’Etat et la SLNPCA aux maîtres d’ouvrage au titre de la subvention 
européenne sont déduits des participations financières des co-financeurs.  

Ainsi, lors de chaque appel de fonds, le montant théorique en euros courants de l’échéance 
est réduit du montant des subventions européennes perçues par les maîtres d’ouvrage à due 
proportion de la clé de répartition précitée pour chacun des autres co-financeurs. 

La SLNPCA appliquera alors une réduction des montants appelés à due proportion de la clé 
de répartition pour chacune des Collectivités membres dans le prochain appel de fonds 
relatif à l’opération subventionnée par l’Union européenne.   

Article 6 - Engagements financiers des Collectivités membres de la Société de la 
Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur  

6.1 Engagements pluriannuels des Collectivités membres  

En référence aux engagements financiers globaux inscrits au protocole d’intention relatif au 
projet des phases 1&2 de LNPCA et aux conventions de financement des études de niveau 
avant-projet de phase 1&2, les Collectivités membres s’engagent sur des Contributions 
Totales Pluriannuelles définies ci-après :  

 
Montant de la contribution 
pluriannuelle maximale en 

M€ courants 

 2023-2035 

Région  424,01 

Département des Bouches du Rhône  147,16 
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Département du Var  59,29 

Département des Alpes Maritimes  106,36 

Métropole Aix Marseille Provence  197,20 

Métropole Toulon Provence Méditerranée  28,57 

Métropole Nice Côte d’Azur  56,91 

Dracénie Provence Verdon agglomération  4,70 

Communauté d'agglomération Cannes Pays de Lérins  10,31 

Communauté d'agglomération du Pays de Grasse  3,42 

Communauté d'agglomération Sophia Antipolis  13,47 

TOTAL 1051,41 

 

Ces engagements pluriannuels, dont le détail est présenté en Annexe 4, sont définis en 
application du coût prévisionnel aux conditions économiques de réalisation défini à l’article 
4.3, des modalités de prise en charge par la SLNPCA définies à l’article 5 et du tableau des 
clés de répartition définies dans le protocole de financement et les conventions de 
financement des études de niveau avant-projet des phases 1&2 rappelés ci-après :  

- Pour les études de niveau avant-projet de phase 1 :  

 
% des dépenses du projet 
X taux de prise en charge 

de la SLNPCA  

Région 25,00% 

Département des Bouches du Rhône -* 

Département du Var 3,75% 

Département des Alpes Maritimes 2,7083% 

Métropole Aix Marseille Provence -* 

Métropole Toulon Provence Méditerranée 3,75% 

Métropole Nice Côte d’Azur 2,7083% 

Dracénie Provence Verdon agglomération 0,8333% 

Communauté d'agglomération Cannes Pays de Lérins 1,6667% 

Communauté d'agglomération du Pays de Grasse 0,4167% 

Communauté d'agglomération Sophia Antipolis 0,8333% 

TOTAL  41,6666% 

 

* sauf pour la convention reprise des études AVP Nice Aéroport et études complémentaires 
AVP Bouches du Rhône et Var, où les % sont de 4,1667% pour le Département des Bouches 
du Rhône et la Métropole Aix-Marseille-Provence.   
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- Pour les études de niveau avant-projet de phase 2 :  

 

% des montants de 
dépenses du projet X  taux 
de prise en charge de  la 

SLNPCA  

Région 20,00% 

Département des Bouches du Rhône  - 

Département du Var 2,7957% 

Département des Alpes Maritimes 5,0327% 

Métropole Aix-Marseille Provence - 

Métropole Toulon Provence Méditerranée 1,3384% 

Métropole Nice Côte d’Azur 2,6873% 

Dracénie Provence Verdon agglomération 0,2194% 

Communauté d'agglomération Cannes Pays de Lérins 0,4818% 

Communauté d'agglomération du Pays de Grasse 0,1605% 

Communauté d'agglomération Sophia Antipolis 0,6351% 

TOTAL 33,3509% 

 

- Pour l’ensemble des études et des travaux mentionnés à l’article 2 de la présente 
convention, autres que les études de niveau avant-projet susmentionnées :   

 

% des montants de 
dépenses du projet X  taux 
de prise en charge de la 

SLNPCA  

Région 20,00% 

Département des Bouches du Rhône 7,1146% 

Département du Var 2,7957% 

Département des Alpes Maritimes 5,0327% 

Métropole Aix Marseille Provence 9,5345% 

Métropole Toulon Provence Méditerranée 1,3384% 

Métropole Nice Côte d’Azur 2,6873% 

Dracénie Provence Verdon agglomération 0,2194% 

Communauté d'agglomération Cannes Pays de Lérins 0,4818% 

Communauté d'agglomération du Pays de Grasse 0,1605% 
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Communauté d'agglomération Sophia Antipolis 0,6351% 

TOTAL 50% 

 

6.2 Mise en place des financements annuels par les Collectivités membres  

Chaque année, sur la base des éléments communiqués par la SLNPCA dans les conditions 
prévues à l’article 5.3, les Collectivités membres s’engagent à prévoir les créations ou 
ajustements des autorisations de programme et les crédits de paiement nécessaires pour 
pouvoir assurer leurs contributions à l’établissement public.   

Ces contributions annuelles respecteront les clés de répartition détaillées à l’article 6.1 de la 
présente Convention.  

 

6.3 Evolution de la composition des membres de la SLNPCA 

Toute collectivité territoriale ou groupement de collectivités territoriales, tout établissement 
public local, de même que toute autorité locale étrangère, au sens de l’article L. 1115-1 du code 
général des collectivités territoriales, ou tout Etat tiers, souhaitant participer au financement 
de la LNPCA peut être autorisé par le conseil d’administration à adhérer à la SLNPCA.  

Le mandat de négociation des conditions d’adhésion d’un ou de plusieurs nouveaux 
membres, non signataires de la présente convention, sera laissé à la discrétion de la SLNPCA, 
par le biais de ses instances de gouvernance, qui s’assurera de l’obtention des meilleures 
conditions financières et intégrant des objectifs sur les niveaux de prise en charge des 
échéances restantes à verser et déjà versées par les co-financeurs dans le cadre d’appels de 
fonds antérieurs à l’entrée du ou des nouveau(x) membres. 

Le retrait d’un ou plusieurs membres n’entraine aucune modification de la répartition entre 
Collectivités membres, les sommes étant réputées dues en totalité par la Collectivité 
sortante. 

Selon les principes de solidarité définis dans le protocole de financement, la participation 
d’un ou de plusieurs nouveaux membres portera sur la globalité du projet, à savoir les études 
et la réalisation des phases 1&2.   

 

Article 7 - Modalités des appels de fonds et versements  

7.1 Modalités d’appel de fonds 

Dans le cadre de l’exécution de la présente Convention, la Société de la Ligne Nouvelle 
Provence Côte d’Azur procédera aux appels de fonds auprès des Collectivités membres de la 
manière suivante :  

- En avril :  
o Un premier appel de fonds de l’année N correspondant à 60% de la 

Contribution Globale Annuelle Prévisionnelle de chaque collectivité  
o Un appel de fonds de régularisation de l’année N-1, débiteur ou créditeur, pour 

correspondre au solde de la Contribution Globale Annuelle Définitive 
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conforme au Compte Financier Unique de la SLNPCA ; Cet appel de fonds 
prendra en compte d’éventuelles réductions des appels de fonds opérées par 
les Maîtres d’ouvrage dans le cas d’encaissements de subventions 
européennes, conformément à l’article 5.4 de la présente Convention.   
 

- En octobre :  

Un 2nd appel de fonds de l’année N correspondant à l’ajustement de la Contribution Globale 
Annuelle Prévisionnelle de chaque collectivité, le cas échéant ajustée à la réalité des appels 
de fonds effectivement prévus par les Maîtres d’ouvrage sur l’année en cours et pris en charge 
par la SLNPCA. Cet appel de fonds prendra ainsi en compte les éventuelles modifications de 
l’échéancier prévisionnel prévues par les Maîtres d’ouvrage du projet Ligne Nouvelle 
Provence Côte d’Azur au cours de l’exercice et connues par la SLNPCA à la date d’émission 
de l’appel de fonds. Ces appels de fonds détailleront la part de Contribution de la Collectivité 
membre sur chacune des opérations financées.  

 

Schéma explicatif du fonctionnement des appels de fonds  

 

7.2 Versements  

Les Collectivités membres procèderont au mandatement des appels de fonds dans un délai 
maximum de 30 jours.  

Les Collectivités membres devront transmettre à la SLNPCA le numéro d’engagement après 
signature de la présente convention.  

Les paiements seront réalisés directement sur le compte de la SLNPCA dont les références 
sont les suivantes, et devront mentionner le numéro d’engagement :  

Code IBAN Code BIC 

FR09 3000  1005 12C1 3200 0000 031 BDFEFRPPCCT 

 

7.3 Evolution des contributions annuelles des collectivités et des appels de fonds 

Au cours de l’exercice budgétaire, les Contributions Globales Annuelles Prévisionnelles 
pourront évoluer, entraînant un ajustement opéré lors du second appel de fonds et seront 
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« Définitives » à la clôture de l’exercice budgétaire avec un possible dernier ajustement lors 
du premier appel de fonds de l’année suivante, selon les cas suivants : 

- Actualisation de l’échéancier prévisionnel opérée par les Maîtres d’ouvrage après 
décision conforme du comité de pilotage LNPCA et du conseil d’administration de 
la SLNPCA : les Contributions Globales Annuelles Prévisionnelles des Collectivités 
sont établies à date de juillet de l’année précédente et l’échéancier prévisionnel des 
appels de fonds opérés par les Maitres d’ouvrage peut évoluer à partir de cette date. 
Dans le cas d’une actualisation de l’échéancier prévisionnel des appels de fonds des 
Maîtres d’ouvrage à la SLNPCA impactant le montant appelé au cours de l’exercice 
budgétaire, le 2ème appel de fonds annuel de la SLNPCA sera ajusté pour correspondre 
à la Contribution Globale Annuelle Prévisionnelle de chaque collectivité 
effectivement prévue et un appel de fonds de régularisation l’année suivante sera 
effectué pour correspondre à la Contribution Globale Annuelle Définitive 
effectivement due   
 

- Versement d’une subvention européenne : les montants appelés pour le dernier 
appel de fonds de l’année seront réduits d’un niveau égal à la réduction du montant 
appelé par les maîtres d’ouvrage auprès de la SLNPCA du fait de la subvention 
européenne et revenant aux collectivités selon les clés de répartition établies pour les 
opérations concernées par la subvention.  
 

- Adhésion de nouveaux membres : la répartition de la Contribution Totale Annuelle 
des Collectivités sera recalculée à partir de l’échéance suivant l’entrée du ou des 
nouveau(x) membre(s).  

7.4 Bilan annuel 

La SLNPCA transmettra chaque année aux Collectivités membres dans le cadre de son 
rapport annuel, que le conseil d’administration doit approuver avant le 31 mars de l’année 
N+1, les éléments ci-après : 

- Montant des fonds versés aux Maîtres d’ouvrage au cours de l’année N 
- Montant des fonds à verser pour l’année N+1 et les suivantes 
- Appels de fonds réalisés auprès des Collectivités membres au cours de l’année N,  
- Contributions globales annuelles définitives de l’année N et montants encaissés et à 

encaisser 
- Contributions Globales Annuelles Prévisionnelles des collectivités pour l’année N+1 et 

les suivantes  
- Modalités d’actualisation de l’échéancier prévisionnel des coûts 
- Conventions de financement approuvées et signées dans l’année N permettant 

d’actualiser l’Annexe 3.  

Les Collectivités membres peuvent à tout moment demander à la SLNPCA la communication 
de toutes les pièces permettant de justifier les appels de fonds. 

Article 8 - Suivi des contributions des Collectivités membres  

Les Collectivités membres peuvent à tout moment demander à la SLNPCA la communication 
des pièces permettant de justifier les appels de fonds et précisées ci-dessous. 
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La SLNPCA tiendra à jour régulièrement : 

- Un tableau de suivi des contributions de ses co-financeurs, appelées et versées 
annuellement et pluri annuellement ; 

- Pour chaque financeur, un tableau reconstituant sa participation affectée à chaque 
ensemble fonctionnel et pour l’ensemble du projet globalement ; 

- Pour chaque opération, la contribution reconstituée de tous les co-financeurs ayant 
participé à son co-financement. 

Article 9 - Règlement des litiges 

9.1 Principes 

Les Parties reconnaissent que la présente Convention doit être exécutée de bonne foi et dans 
un esprit de coopération et de partenariat.  

Elles veilleront en conséquence notamment à une bonne information mutuelle et à la 
prévention des contentieux. La SLNPCA jouera un rôle central pour assurer la qualité du 
dialogue et faciliter le partage des informations nécessaire à la prévention des litiges.  

 En particulier, tout signataire anticipant un éventuel défaut de paiement doit en informer le 
Directeur général de la SLNPCA afin d’étudier les dispositions possibles à mettre en œuvre.   

9.2 Règlement à l'amiable 

Les Parties s'efforcent de régler à l'amiable leurs éventuels différends (défauts de paiements, 
difficulté sur les garanties…) relatifs à l'exécution ou à l'interprétation de la présente 
convention.  

En particulier, en cas de défaut de paiement d’une des collectivités signataires, le directeur 
général de la SLNPCA convoque dans les 15 jours suivants la notification du défaut de 
paiement, le comité technique des membres de la SLNPCA afin de trouver un règlement à 
l’amiable.  

Le conseil d’administration est informé du défaut de paiement à sa première réunion 
consécutive après la réunion du comité technique des membres de la SLNPCA.  

9.3 Procédure de conciliation  

A défaut de règlement amiable de leur(s) différend(s), les Parties peuvent décider que les 
litiges qui résultent de l'exécution de la présente convention font l'objet d'une tentative de 
conciliation par une commission composée de trois conciliateurs : le premier est désigné par 
le conseil d’administration de la SLNPCA, le deuxième par la Partie en différend et le 
troisième par les deux premiers conciliateurs.  

Si l’une ou les Parties ne désigne(nt) pas son (leur) conciliateur(s), dans un délai de quinze (15) 
jours, à compter de la notification du comité technique des membres de la SLNPCA, le 
Président du Tribunal administratif compétent pourra le(s) désigner, à la demande de la Partie 
la plus diligente. 

Si les deux premiers conciliateurs ne parviennent pas à s'entendre sur la désignation du 
troisième dans un délai de trente (30) Jours à compter de la notification du comité technique 
des membres de la SLNPCA, le troisième conciliateur pourra être désigné par le Président du 
tribunal administratif compétent, à la demande de la Partie la plus diligente.  
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La commission de conciliation doit rendre son avis et/ou sa proposition dans un délai de 
trente (30) Jours à compter de sa constitution.  

En cas d’échec, de dépassement des délais raisonnables ou en cas de désaccord entre les 
Parties pour s'en remettre à l'avis et/ou la proposition de la commission de conciliation, le 
tribunal administratif compétent pourra être saisi à l'initiative de la Partie la plus diligente.  

9.4 Contentieux  

Les litiges relatifs à l'exécution de la présente convention relèvent du tribunal administratif 
de Marseille. 

Article 10 - Entrée en vigueur et terme de la convention 

La convention entre en vigueur à compter de sa signature par l’ensemble des Parties.  

La convention prend fin à la date de versement du solde de la contribution de la dernière 
Collectivité membre à la SLNPCA.  

La présente Convention  est établie en douze (12) exemplaires originaux, un pour chacun des 
signataires.  

Article 11– Résiliation des conventions précédentes  

La présente Convention se substitue à l’ensemble des Conventions particulières de 
financement précédemment conclues entre les Parties, à savoir :   

1. La convention particulière de financement des études de niveau avant-projet des 
phases 1 & 2 de la LNPCA signée le 20/12/2023 

2. La convention particulière de financement des acquisitions foncières anticipées de 
phase 1 & 2 de la LNPCA signée le 20/12/2023 

3. La convention particulière de financement relative aux contributions versées pour le 
financement de la reprise des études de niveau avant-projet de l’opération Nice 
Aéroport du projet des phases 1 & 2 de la LNPCA signée le 26/11/2024 

4. La convention particulière de financement PRO/REA phase 1- 1ère partie de la LNPCA 
signée le 26/11/2024 

Article 12 - Avenants 

La présente Convention fera l’objet d’avenants, notamment dans les cas suivants : 

- Modification, à la hausse ou à la baisse du Coût Total Prévisionnel de Réalisation du 
projet des phases 1&2 mentionné à l’article 4.1 de la présente convention,  

- Modification des modalités de prise en charge par la Société de la Ligne Nouvelle 
Provence Côte d’Azur du financement de la part des Collectivités membres au projet 
des phases 1&2 de la Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur, 

- Evolution de la composition de la SLNPCA.   

Liste des annexes : 

Annexe 1 : description du projet et des opérations financées 
Annexe 2 : calendrier prévisionnel de réalisation des opérations 
Annexe 3 : conventions de financement de référence contractualisées par la SLNPCA 
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Annexe 4 : détail des engagements pluriannuels des Collectivités membres pour le projet des 
phases 1&2 de la LNPCA – en € courants 
Annexe 5 : détail des crédits de paiement de la SLNPCA et des contributions totales annuelles 
prévisionnelles des Collectivités membres pour l’année 2025  
Annexe 6 : détail des crédits de paiement de la SLNPCA et des contributions totales annuelles 
prévisionnelles des Collectivités membres pour l’année 2026  
Annexe 7 : Programmation pluriannuelle des investissements de la SLNPCA 
Annexe 8 : Programmation pluriannuelle des contributions annuelles prévisionnelles des 
collectivités 
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Le      (date à apposer par le dernier signataire) 

 

Pour la Région Provence Alpes Côte d’Azur,  

Le Président du Conseil Régional 
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Pour le Département des Bouches du Rhône,  

La Présidente du Conseil Départemental  

Martine VASSAL 
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Pour le Département du Var,  

Le Président du Conseil Départemental  

Jean-Louis MASSON 
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Pour le Département des Alpes Maritimes,  

Le Président du Conseil Départemental  

Charles Ange GINESY 
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Pour la Métropole Aix Marseille Provence,  

La Présidente de la Métropole 

 Martine VASSAL 
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Pour la Métropole Toulon Provence Méditerranée,  

Le Président de la Métropole  

Jean-Pierre GIRAN 
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Pour la Métropole Nice Côte d’Azur,  

Le Président de la Métropole  

Christian ESTROSI  
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Pour la Communauté d’agglomération Dracénie Provence Verdon Agglomération,  

Le Président de la Communauté d’agglomération  

Richard STRAMBIO 
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Pour la Communauté d’agglomération Cannes Pays de Lerins,  

Le Président de la Communauté d’agglomération  

David LISNARD 
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Pour la Communauté d’agglomération Sophia Antipolis,  

Le Président de la Communauté d’agglomération  

Jean LEONETTI 
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Pour la Communauté d’agglomération du Pays de Grasse,  

Le Président de la Communauté d’agglomération  

 Jérôme VIAUD 
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Pour La Société de la Ligne Nouvelle Provence Côte d’Azur,  

Le Président du Conseil d’administration  

Renaud MUSELIER 
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AŶŶeǆe ϭ : desĐƌiptioŶ du pƌojet et des opĠƌatioŶs fiŶaŶĐĠes 

Programme Cour des Pierres 

Le pƌĠseŶt fiŶaŶĐeŵeŶt poƌte suƌ les phases d Ġ͛tudes et de ƌĠalisatioŶ de la ĐƌĠatioŶ du ďâtiŵeŶt suƌ le site 
feƌƌoviaiƌe de Đouƌ des Pieƌƌes, ĐoŵposaŶte de l o͛pĠƌatioŶ « Aďeilles phase ϭ » de la LigŶe Ŷouǀelle PƌoǀeŶĐe 
Côte d A͛zuƌ ;LNPCAͿ. 

ElĠŵeŶts de pƌogƌaŵŵe : 

ϭ. CoŶteǆte  
 

DaŶs le Đadƌe du pƌojet des phases ϭ & Ϯ de la LigŶe Nouǀelle PƌoǀeŶĐe Côte d A͛zuƌ ;LNPCAͿ, la gaƌe de Maƌseille 
SaiŶt-Chaƌles seƌa pƌofoŶdĠŵeŶt ƌestƌuĐtuƌĠe aǀeĐ la ƌĠalisatioŶ des aŵĠŶageŵeŶts suiǀaŶts :  

• phase ϭ : ĐƌĠatioŶ de ϯ ǀoies à Ƌuai supplĠŵeŶtaiƌes et ƌepƌise du plaŶ de ǀoie eŶ eŶtƌĠe de gaƌe 
;opĠƌatioŶ dite du « BloĐ Est »Ϳ, 

• phase Ϯ : ƌĠalisatioŶ d͛uŶe gaƌe souteƌƌaiŶe eŶ ĐoŵplĠŵeŶt de la gaƌe histoƌiƋue et ses aŵĠŶageŵeŶts 
ĐoŶŶeǆes ;paƌkiŶgs et paƌǀisͿ. 

La ƌĠalisatioŶ de Đes aŵĠŶageŵeŶts ŶĠĐessite des tƌaǀauǆ de liďĠƌatioŶ des eŵpƌises suƌ la gaƌe de Maƌseille St-
Chaƌles ;site des AďeillesͿ seloŶ les tƌois aǆes suiǀaŶts : 

• liďĠƌatioŶ teĐhŶiƋue des teƌƌaiŶs aǀeĐ la suppƌessioŶ de ǀoies et ĠƋuipeŵeŶts feƌƌoǀiaiƌes aĐtuelleŵeŶt 
pƌĠseŶts ; 

• ƌelogeŵeŶts des aĐtiǀitĠs SNCF tƌaǀaillaŶt daŶs des ďâtiŵeŶts iŵpaĐtĠs paƌ le pƌojet et Ƌui doiǀeŶt doŶĐ 
ġtƌe dĠloĐalisĠes ; et ƌedĠploieŵeŶt des statioŶŶeŵeŶts ageŶts et ǀoǇageuƌs. 

DaŶs le Đadƌe des Ġtudes pƌĠalaďles à la DUP ŵeŶĠes paƌ la ŵissioŶ LNPCA, plusieuƌs sĐĠŶaƌios de liďĠƌatioŶ et 
de ƌelogeŵeŶts oŶt ĠtĠ eŶǀisagĠs daŶs le Đadƌe du sĐhĠŵa diƌeĐteuƌ iŵŵoďilieƌ pilotĠ paƌ SNCF Iŵŵoďilieƌ.  
Les eŶtitĠs iŵpaĐtĠes paƌ la liďĠƌatioŶ des eŵpƌises seƌoŶt ƌelogĠes seloŶ plusieuƌs aǆes : 

• ǀia des ƌelogeŵeŶts eŶ tiƌoiƌ daŶs des loĐauǆ eǆistaŶts daŶs les eŵpƌises SNCF de la gaƌe ;ŶĠĐessitaŶt 
paƌfois des opĠƌatioŶs de ƌĠaŵĠŶageŵeŶt de Đes ŵġŵes loĐauǆͿ. 

• ǀia des pƌises à ďail eǆteƌŶes pouƌ les aĐtiǀitĠs Ŷe ŶĠĐessitaŶt pas uŶe pƌĠseŶĐe iŵpĠƌatiǀe eŶ gaƌe. 
• et ǀia la ĐoŶstƌuĐtioŶ d’uŶ Ŷouveau ďâtiŵeŶt et d’uŶe zoŶe de statioŶŶeŵeŶts suƌ le site de Đouƌ des 

Pieƌƌes pouƌ des ĠƋuipes SNCF RĠseau, oďjet du pƌĠseŶt fiŶaŶĐeŵeŶt. 
EŶfiŶ, il ĐoŶǀieŶt de ƌappeleƌ Ƌue le site feƌƌoǀiaiƌe de Đouƌ des Pieƌƌes ĐoŶstitue uŶ site stƌatĠgiƋue et iŶdustƌiel 
daŶs le seŶs où il aĐĐueille : 

• les iŶstallatioŶs feƌƌoǀiaiƌes seŶsiďles Đoŵŵe la ĐoŵŵaŶde ĐeŶtƌalisĠe du ƌĠseau, le poste de 
sigŶalisatioŶ PRCI, le ĐeŶtƌal sous-statioŶ. 

• des zoŶes de stoĐkage de ŵatĠƌiels. 
• les iŶstallatioŶ de ŵaŶœuǀƌe pouƌ la gestioŶ de tƌaǀauǆ de ŵaiŶteŶaŶĐe, Ƌui seƌǀiƌoŶt pouƌ les tƌaǀauǆ 

de la futuƌe gaƌe souteƌƌaiŶe et du BloĐ Est. 
• les ĠƋuipes de ŵaiŶteŶaŶĐe au plus pƌoĐhe des aĐtiǀitĠs feƌƌoǀiaiƌes. 

 

Ϯ. OďjeĐtifs et foŶĐtioŶŶalitĠs pƌiŶĐipales du ďâtiŵeŶt Couƌ des Pieƌƌes 
 

Le pƌĠseŶt fiŶaŶĐeŵeŶt poƌte eǆĐlusiveŵeŶt suƌ les Ġtudes et la ĐoŶstƌuĐtioŶ de Đe Ŷouveau ďâtiŵeŶt suƌ le 
site de Đouƌ des Pieƌƌes, aiŶsi Ƌueles statioŶŶeŵeŶts assoĐiĠs. 

La ĐoŶstƌuĐtioŶ du ďâtiŵeŶt Đouƌ des Pieƌƌes ĐoŶstitue uŶ ĠlĠŵeŶt diŵeŶsioŶŶaŶt eŶ ŵatiğƌe d͛oƌdoŶŶaŶĐeŵeŶt 
et de sĠĐuƌisatioŶ du plaŶŶiŶg, et il est doŶĐ ŶĠĐessaiƌe d͛aŶtiĐipeƌ les phases PRO et REA de Đe ďâtiŵeŶt pouƌ 
aĐĐueilliƌ uŶe paƌtie des ĠƋuipes doŶt les loĐauǆ seƌoŶt aloƌs dĠŵolis. 

Le fiŶaŶĐeŵeŶt ĐoŶĐeƌŶe les ĠlĠŵeŶts foŶĐtioŶŶels suiǀaŶts :  

• Les Ġtudes et la ĐoŶstƌuĐtioŶ d͛uŶ ďâtiŵeŶt d͛eŶǀiƌoŶ ϮϮϬϬ ŵϮ peƌŵettaŶt d a͛ĐĐueilliƌ ϭϮϬ peƌsoŶŶes 
eŶǀiƌoŶ. 
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• la ĐƌĠatioŶ d͛uŶe aiƌe de statioŶŶeŵeŶt pouƌ ϴϬ ǀĠhiĐules de seƌǀiĐe ǀisaŶt à iŶteƌǀeŶiƌ Ϯϰh/Ϯϰ et ϳj/ϳ 
daŶs le Đadƌe de leuƌs ŵissioŶs de ŵaiŶteŶaŶĐe, d͛eŶtƌetieŶ, de ƌelğǀe d i͛ŶĐideŶt et d e͛ǆploitatioŶ du 
ƌĠseau. 

ϯ. SituatioŶ de ƌĠfĠƌeŶĐe  
 

Les hǇpothğses suiǀaŶtes soŶt pƌises eŶ ƌĠfĠƌeŶĐe de la ĐoŶstƌuĐtioŶ du ďâtiŵeŶt Đouƌ des Pieƌƌes : 

• ĐoŶstƌuĐtioŶ du ďâtiŵeŶt CCR et de ses ĠƋuipeŵeŶts ĐoŶŶeǆes ;ďassiŶs eŶteƌƌĠs…Ϳ, 
• pƌise eŶ ĐoŶsidĠƌatioŶ de l͛eŵplaĐeŵeŶt ƌĠseƌǀĠ liĠ au poteŶtiel ĠlaƌgisseŵeŶt de la ƌue BĠŶĠdit, doŶt 

le ďesoiŶ a ĠtĠ ĐoŶfiƌŵĠ eŶ ƌĠuŶioŶ de ĐoŶĐeƌtatioŶ aǀeĐ les seƌǀiĐes de la ǀille de Maƌseille, de la 
ŵĠtƌopole Aiǆ-Maƌseille PƌoǀeŶĐe et de l A͛BF, 

• pƌise eŶ ĐoŶsidĠƌatioŶ de la deŵaŶde ABF de ŵaiŶtieŶ du ďâtiŵeŶt ϱϬ à l͛eŶtƌĠe du site. 
 

ϰ. Pƌogƌaŵŵe teĐhŶiƋue dĠtaillĠ du ďâtiŵeŶt Couƌ des Pieƌƌes 
CaƌaĐtĠƌistiƋues pƌiŶĐipales du ďâtiŵeŶt : 

• ďâtiŵeŶt de ϯ Ġtages aǀeĐ uŶe hauteuƌ liďƌe de ϭϯ ŵ, 
• ďâtiŵeŶt ĠĐo-ĐoŶçu ĐoŶfoƌŵe à la ƌĠgleŵeŶtatioŶ REϮϬϮϬ, 
• suƌfaĐe de plaŶĐheƌ de ϮϭϴϮ ŵϮ, 
• ĐƌĠatioŶ d͛uŶ poiŶt de liǀƌaisoŶ ĐouƌaŶt foƌt pouƌ le ďâtiŵeŶt, 
• ƌaĐĐoƌdeŵeŶt au ƌĠseau AEP, 
• ƌaĐĐoƌdeŵeŶt au ƌĠseau EU-EP aǀeĐ la ĐƌĠatioŶ d͛uŶ ďassiŶ de ƌĠteŶtioŶ de ϲϬ,ϯ ŵϯ suƌ le toit, 
• ŵise eŶ œuǀƌe d͛uŶe gestioŶ ĐeŶtƌalisĠe du ďâtiŵeŶt pouƌ le ĐoŶtƌôle, la supeƌǀisioŶ et l͛optiŵisatioŶ 

des ĠƋuipeŵeŶts et ĐoŶsoŵŵatioŶs, 
• ŵise eŶ plaĐe d͛uŶ sǇstğŵe de Đhauffage assuƌĠ paƌ uŶe ĐeŶtƌale de tƌaiteŵeŶt d͛aiƌ, 
• ŵise eŶ plaĐe de paŶŶeauǆ photoǀoltaïƋue eŶ autoĐoŶsoŵŵatioŶ : ϭϳϬŵϮ eŶ toituƌe. 

 

CaƌaĐtĠƌistiƋues pƌiŶĐipales du statioŶŶeŵeŶt : 

• ϳϵ plaĐes de statioŶŶeŵeŶt suƌ uŶe suƌfaĐe au sol de ϭϵϰϱ ŵϮ doŶt ϭϮϯϱ ŵϮ de suƌfaĐes peƌŵĠaďles, 
• aŵĠŶageŵeŶts paǇsageƌs aǀeĐ uŶe ǀiŶgtaiŶes d͛aƌďƌes, 
• ĠĐlaiƌage aǀeĐ ϭϳ ĐaŶdĠlaďƌes, 
• ĐƌĠatioŶ d͛uŶ ďassiŶ de ƌĠteŶtioŶ eŶteƌƌĠ de ϲϰŵϯ. 

CoŶditioŶs de ƌĠalisatioŶ : 

Ces tƌaǀauǆ seƌoŶt ƌĠalisĠs de jouƌ, saŶs iŵpaĐt suƌ les ĐiƌĐulatioŶs feƌƌoǀiaiƌes. 

ElĠŵeŶts fiŶaŶĐieƌs :  

Le Coût des phases PRO et REA du ďâtiŵeŶt Couƌ des Pieƌƌes est ĠǀaluĠ à ϲ ϱϳϵ ϬϬϬ € HT auǆ ĐoŶditioŶs 
ĠĐoŶoŵiƋues de juillet ϮϬϮϬ et se dĠĐoŵpose de la façoŶ suiǀaŶte : 

EŶ € hoƌs taǆes auǆ CE de Ϭϳ/ϮϬϮϬ 

AVP PRO 

 

REA 

Total 
pouƌ ƌappel, fiŶaŶĐĠ 
paƌ CFI AVP Phase ϭ 

oďjet de la pƌĠseŶte 

 ĐoŶveŶtioŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt 

FoŶĐieƌ     

Tƌaǀauǆ   ϰ ϵϳϵ ϬϬϬ € ϰ ϵϳϵ ϬϬϬ € 

PƌoǀisioŶ pouƌ ƌisƋues   ϰϵϴ ϬϬϬ € ϰϵϴ ϬϬϬ € 

Maîtƌise d͛œuǀƌe ;MOEͿ ϭϲϮ ϬϬϬ € ϭϮϭ ϬϬϬ € Ϯϯϭ ϬϬϬ € ϱϭϰ ϬϬϬ € 

MissioŶs ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes  ϯϯ ϬϬϬ € ϰϬ ϬϬϬ € ϱϭϬ ϬϬϬ € ϱϴϯ ϬϬϬ € 

Maîtƌise d͛Ouǀƌage ;MOAͿ Ϯϭ ϬϬϬ € ϴϬ ϬϬϬ € ϭϮϬ ϬϬϬ € ϮϮϭ ϬϬϬ € 
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TOTAL Ϯϭϲ ϬϬϬ€ Ϯϰϭ ϬϬϬ € ϲ ϯϯϴ ϬϬϬ € ϲ ϳϵϱ ϬϬϬ € 

 

Programme Relogement « Abeilles » 

Intitulé des opérations financées :   

Les ƌelogeŵeŶts du plateau des Aďeilles ĐoŶĐeƌŶeŶt : 

- La liďĠƌatioŶ de l͛eŵpƌise ŶĠĐessaiƌe au ƌĠaŵĠŶageŵeŶt du BloĐ Est Phase ϭ ;  
- AiŶsi Ƌue la liďĠƌatioŶ de l͛eŶseŵďle de l͛eŵpƌise ŶĠĐessaiƌe au ĐhaŶtieƌ de ĐƌeuseŵeŶt de la gaƌe 

souteƌƌaiŶe eŶtƌe le ďloĐ Est et les ďouleǀaƌds Voltaiƌe et FlaŵŵaƌioŶ Phase Ϯ tels Ƌue dĠĐƌits daŶs le 
pƌotoĐole d͛iŶteŶtioŶ ƌelatif au fiŶaŶĐeŵeŶt de la « LigŶe Nouǀelle PƌoǀeŶĐe -Côte d A͛zuƌ ». 
 

SoŶt iĐi uŶiƋueŵeŶt ĐoŶĐeƌŶĠs : 

- Les ƌelogeŵeŶts des aĐtiǀitĠs ŵĠdiĐales et soĐiales iŶĐluses daŶs le ďâtiŵeŶt ŵĠdiĐal et la Halle A pƌĠǀus 
eŶ seĐteuƌ ϰ ;hoƌs PEMͿ au seiŶ d͛uŶe Pƌise A Bail EǆteƌŶe 

- Les ƌelogeŵeŶts des aĐtiǀitĠs du CeŶtƌe d͛EditioŶ et du CoŵitĠ d͛EŶtƌepƌise de la Halle A pƌĠǀus eŶ 
seĐteuƌ ϰ ;hoƌs PEMͿ au seiŶ d͛uŶe seĐoŶde Pƌise A Bail EǆteƌŶe 

- Le ƌelogeŵeŶt du Cœuƌ TĠlĠĐoŵ 

 

EŶ outƌe, des ďâtiŵeŶts soŶt aĐtuelleŵeŶt iŶoĐĐupĠs et ǀides. Leuƌs aĐƋuisitioŶ et dĠŵolitioŶ paƌ aŶtiĐipatioŶ 
pƌĠǀieŶdƌa tout ƌisƋue d o͛ĐĐupatioŶs illiĐites et liďğƌeƌa des eŵpƌises pouƌ les aĐtiǀitĠs de liďĠƌatioŶs et 
iŶstallatioŶs de ĐhaŶtieƌ et la ƌeĐoŶstitutioŶ de statioŶŶeŵeŶt : 

- le ďâtiŵeŶt BϬϭϲ situĠ ďouleǀaƌd Voltaiƌe 

- les ďâtiŵeŶts appaƌteŶaŶt aĐtuelleŵeŶt à SϮFIT ;filiale pƌiǀĠe de la SNCFͿ 

 

ElĠŵeŶts de pƌogƌaŵŵe 1 :  

L͛ oďjeĐtif des opĠƌatioŶs aŶtiĐipĠes Aďeilles est de pouǀoiƌ sĠĐuƌiseƌ le plaŶŶiŶg de liďĠƌatioŶ du plateau des 
Aďeilles afiŶ de disposeƌ de suƌfaĐes au plus tôt et aiŶsi de gĠƌeƌ au ŵieuǆ uŶ phasage Đoŵpleǆe suƌ Đe seĐteuƌ 
eŶ ǀue du ĐhaŶtieƌ de la tƌaǀeƌsĠe souteƌƌaiŶe. 

Depuis le pƌogƌaŵŵe de la DUP, des optiŵisatioŶs du pƌogƌaŵŵe et du phasage oŶt ĠtĠ pƌoposĠes, il s a͛git 
ŶotaŵŵeŶt de : 

- Đoŵŵe pƌĠǀu eŶ ǀaƌiaŶte du pƌogƌaŵŵe des Ġtudes AVP de la Phase ϮͿ suppƌiŵeƌ la ƌĠalisatioŶ aŶtiĐipĠe 
d͛uŶ paƌkiŶg souteƌƌaiŶ de ϴϱϬ plaĐes au dƌoit du seĐteuƌ Voltaiƌe au pƌofit d͛uŶ statioŶŶeŵeŶt dĠfiŶitif 
daŶs le gĠŶie Điǀil de la ďoite gaƌe afiŶ d͛optiŵiseƌ les ouǀƌages eŶ iŶfƌastƌuĐtuƌes et ĐoŶseƌǀeƌ uŶe zoŶe 
iŵpoƌtaŶte de pleiŶe teƌƌe au dƌoit du futuƌ paƌǀis de la gaƌe. Cette suppƌessioŶ iŶduit la ƌĠalisatioŶ d͛uŶ 
ou plusieuƌs ouǀƌages de statioŶŶeŵeŶt eŶ silo, ŵodulaiƌes et pƌoǀisoiƌes, Ƌui ŶĠĐessite de liďĠƌeƌ des 
eŵpƌises pouƌ iŶstalleƌ Đes ouǀƌages, 

RĠaliseƌ Đes phases de ƌelogeŵeŶt, d͛aĐƋuisitioŶ et de dĠŵolitioŶ eŶ uŶ seul eŶseŵďle et ŶoŶ eŶ deuǆ phases 
afiŶ d͛optiŵiseƌ les ƌelogeŵeŶts eŶ uŶe seule fois et aiŶsi 

- aĐĐĠlĠƌeƌ le plaŶŶiŶg gloďal de l͛opĠƌatioŶ et ŶotaŵŵeŶt de ƌĠalisatioŶ du gĠŶie Điǀil de la ďoite gaƌe Ƌui 
ĐoŶstitue aǀeĐ la gestioŶ de l͛ĠǀaĐuatioŶ des ŵatĠƌiauǆ, l͛uŶ des ĐheŵiŶs ĐƌitiƋues du pƌojet gloďal 
LNPCA. 

A Đette fiŶ plusieuƌs opĠƌatioŶs oŶt ĠtĠ pƌoposĠes eŶ aŶtiĐipatioŶ et/ou paƌ oppoƌtuŶitĠ, il s a͛git  : 

- d͛uŶe Pƌise à Bail EǆteƌŶe ;PABEͿ à la Poƌte d A͛iǆ pouƌ les aĐtiǀitĠs ŵĠdiĐales et soĐiales pƌĠseŶtes suƌ 
le Plateau des Aďeilles, 

- d͛uŶe PABE, ĠgaleŵeŶt eŶ dehoƌs de la gaƌe, pouƌ le CeŶtƌe d͛EditioŶ et les aĐtiǀitĠs du CoŵitĠ 
d͛EŶtƌepƌise ;PABE pƌesseŶtie eŶ Đouƌs de ŶĠgoĐiatioŶͿ, 
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- de la liďĠƌatioŶ teĐhŶiƋue et la ƌeloĐalisatioŶ des Đœuƌs tĠlĠĐoŵ aĐtuelleŵeŶt pƌĠseŶts daŶs la halle A 
daŶs sa paƌtie ouest ;paƌtie tuilĠe Ƌui doit ġtƌe dĠŵolie au ϭeƌ seŵestƌe ϮϬϮϲͿ   
 

ϭ. CoŶĐeƌŶaŶt les deuǆ PABEs 
Les PABEs ŶĠĐessiteŶt ĠgaleŵeŶt des tƌaǀauǆ d a͛ŵĠŶageŵeŶt de ďuƌeauǆ afiŶ de peƌŵettƌe l i͛ŶstallatioŶ des 
aĐtiǀitĠs daŶs les lieuǆ. 

GƌâĐe auǆ dĠŵĠŶageŵeŶts des aĐtiǀitĠs ŵĠdiĐales ;situĠes daŶs le ďâtiŵeŶt ŵĠdiĐalͿ, d a͛utƌes aĐtiǀitĠs du 
Plateau des Aďeilles deǀaŶt ġtƌe positioŶŶĠes eŶ seĐteuƌ Ϯ ;à pƌoǆiŵitĠ du Đœuƌ de gaƌeͿ pouƌƌoŶt pƌeŶdƌe 
plaĐe daŶs ledit ďâtiŵeŶt ŵĠdiĐal ĐoŶseƌǀĠ. 

Il est doŶĐ esseŶtiel de saisiƌ l o͛ppoƌtuŶitĠ de Đes PABEs et d͛autƌe paƌt de pƌoĐĠdeƌ ƌapideŵeŶt auǆ 
dĠŵĠŶageŵeŶts des aĐtiǀitĠs afiŶ de peƌŵettƌe les tƌaǀauǆ de ƌĠaŵĠŶageŵeŶt du ďâtiŵeŶt ŵĠdiĐal. Les 
Ġtudes pouƌ le ƌĠaŵĠŶageŵeŶt du ĐaďiŶet ŵĠdiĐal seƌoŶt laŶĐĠes au ϭeƌ seŵestƌe ϮϬϮϰ. 

Les aĐtiǀitĠs ŵĠdiĐales et soĐiales ŶĠĐessiteŶt uŶe PABE d͛uŶe supeƌfiĐie de ϭ ϳϵϮ ŵϸ et le ĐeŶtƌe d͛EditioŶ et 
les aĐtiǀitĠs du CoŵitĠ d͛EŶtƌepƌise uŶe PABE d͛uŶe supeƌfiĐie de ϭ ϬϬϬ ŵϸ. 

EŶfiŶ, les Đoûts de Đes PABEs pƌeŶŶeŶt eŶ Đoŵpte le Đoût des dĠŵĠŶageŵeŶts des eŶtitĠs aiŶsi Ƌue les 
diffĠƌeŶtiels de loǇeƌs suƌ uŶe pĠƌiode de Ŷeuf aŶŶĠes. 

Ϯ. CoŶĐeƌŶaŶt le Cœuƌ TĠlĠĐoŵ 
 

Au seiŶ de la Halle A, soŶt aĐtuelleŵeŶt pƌĠseŶts des Đœuƌs tĠlĠĐoŵ aliŵeŶtaŶt de Ŷoŵďƌeuǆ sites et eŶtitĠs 
feƌƌoǀiaiƌes tels Ƌue la gaƌe de Maƌseille saiŶt Chaƌles, le site de BlaŶĐaƌde, Pautƌieƌ, etĐ.  

Le dĠplaĐeŵeŶt de Đes Đœuƌs ŶĠĐessite la ĐƌĠatioŶ de deuǆ Ŷouǀeauǆ Đœuƌs tĠlĠĐoŵ : 

- le pƌeŵieƌ situĠ eŶ gaƌe de Maƌseille SaiŶt Chaƌles, 
- et le seĐoŶd au seiŶ du ďâtiŵeŶt de la CoŵŵaŶde CeŶtƌalisĠe du RĠseau ;CCRͿ situĠe Couƌ des Pieƌƌes. 

 

Le plaŶŶiŶg des Ġtudes de ĐƌĠatioŶ de Đes deuǆ Ŷouǀeauǆ Đœuƌs de ƌĠseauǆ eŶ ƌeŵplaĐeŵeŶt de Đeuǆ 
pƌĠseŶts daŶs la Halle A iŶtğgƌe : 

- uŶe phase pƌĠalaďle de pƌĠpaƌatioŶ des loĐauǆ deǀaŶt aĐĐueilliƌ les futuƌs Đœuƌs de ƌĠseau. Les loĐauǆ 
Ƌui seƌoŶt situĠs eŶ gaƌe de Maƌseille SaiŶt-Chaƌles doiǀeŶt ġtƌe eŶtiğƌeŵeŶt aŵĠŶagĠs aǀaŶt la fiŶ du 
pƌeŵieƌ tƌiŵestƌe ϮϬϮϰ. 

- uŶe duƌĠe d͛Ġtude du sĐhĠŵa de stƌuĐtuƌe ƌĠseauǆ et de piƋuetage de ϴ ŵois, 
- et uŶe duƌĠe de tƌaǀauǆ de l͛oƌdƌe de ϭϱ ŵois, la liǀƌaisoŶ de Đes tƌaǀauǆ deǀaŶt ġtƌe faite au plus taƌd 

eŶ dĠĐeŵďƌe ϮϬϮϱ eŶ ǀue de la dĠŵolitioŶ de la Halle A et du ƌespeĐt du plaŶŶiŶg gloďal de la 
liďĠƌatioŶ du plateau. 

Cette opĠƌatioŶ de deuǆ aŶs doit ġtƌe dĠŵaƌƌĠe dğs le dĠďut ϮϬϮϰ, Đ͛est uŶ pƌĠƌeƋuis à la dĠŵolitioŶ de la 
halle A eŶ ϮϬϮϲ. 

ϯ. CoŶĐeƌŶaŶt les ďâtiŵeŶts à aĐƋuĠƌiƌ et dĠŵoliƌ paƌ aŶtiĐipatioŶ 
 

Le ďâtiŵeŶt BϬϭϲ, pƌopƌiĠtĠ de SNCF RĠseau, situĠ ďouleǀaƌd Voltaiƌe d͛uŶe supeƌfiĐie de ϳϲϬ ŵϸ est 
iŶoĐĐupĠ.  

Les ďâtiŵeŶts situĠs à l͛Est du plateau des Aďeilles et appaƌteŶaŶt aĐtuelleŵeŶt à SϮFIT d͛uŶe supeƌfiĐie de 
ϯ ϳϬϬ ŵϸ deǀƌoŶt ġtƌe aĐƋuis et dĠŵolis pouƌ la pƌĠpaƌatioŶ du plateau des Aďeilles et du ĐhaŶtieƌ de la ďoite 
gaƌe.  

AĐtuelleŵeŶt iŶoĐĐupĠs, la dĠŵolitioŶ aŶtiĐipĠe de Đes ďâtiŵeŶts est souhaitĠe afiŶ de  : 

- SĠĐuƌiseƌ le site et pƌĠǀeŶiƌ des ƌisƋues d͛oĐĐupatioŶs illiĐites 

- LiďĠƌeƌ eŶ aŶtiĐipatioŶ des eŵpƌises Ƌui pouƌƌoŶt ġtƌe utileŵeŶt utilisĠes pouƌ faĐiliteƌ les liďĠƌatioŶs 
teĐhŶiƋues et dĠŵolitioŶs ultĠƌieuƌes, seƌǀiƌ à des iŶstallatioŶs de ĐhaŶtieƌ ou à la ƌeĐoŶstitutioŶ de 
statioŶŶeŵeŶts deǀaŶt ġtƌe suppƌiŵĠs suƌ la Halle A.  
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CoŶditioŶs de ƌĠalisatioŶ : 

CoŶĐeƌŶaŶt le ƌelogeŵeŶt des Đœuƌs tĠlĠĐoŵ, l͛aŵĠŶageŵeŶt des LT eŶ foŶd de gaƌe et l͛ĠƋuipeŵeŶt des LT 
eŶ gaƌe ou daŶs les loĐauǆ de la CCR deǀƌoŶt iŶtĠgƌeƌ les ĐoŶtƌaiŶtes liĠes à l e͛ǆploitatioŶ de Đes lieuǆ : 

- IŶteƌfaĐe aǀeĐ l͛eǆploitatioŶ de la gaƌe et du puďliĐ daŶs l͛aile Naƌǀik, 
- IŶteƌfaĐe aǀeĐ uŶ site eǆploitĠ et seŶsiďle Ƌu͛est la CCR 

 

Pouƌ les dĠŵolitioŶs, la ĐoaĐtiǀitĠ aǀeĐ l e͛ǆploitatioŶ du plateau Aďeilles paƌ le puďliĐ ou les ageŶts seƌa 
ĠgaleŵeŶt uŶ eŶjeu. 

Pouƌ l e͛Ŷseŵďle de Đes opĠƌatioŶs l͛eǆploitatioŶ des tƌaiŶs Ŷ͛est pas iŵpaĐtĠe. Pouƌ Đes pƌeŵiğƌes dĠŵolitioŶs, 
les ĠǀaĐuatioŶs des ŵatĠƌiauǆ seƌoŶt ƌĠalisĠes paƌ ǀoie ƌoutiğƌe. 

ElĠŵeŶts fiŶaŶĐieƌs :  

Le Coût de la PABE des aĐtiǀitĠs ŵĠdiĐales et soĐiales est ĠǀaluĠ à Ϯ,ϵϳM€ HT auǆ ĐoŶditioŶs ĠĐoŶoŵiƋues de 
juillet ϮϬϮϬ et se dĠĐoŵpose de la façoŶ suiǀaŶte : 

EŶ € hoƌs taǆes auǆ 
CE de Ϭϳ/ϮϬϮϬ 

AVP ;Pouƌ 
MĠŵoiƌeͿ PRO REA Total Total Hoƌs AVP 

FoŶĐieƌ*         ϭ ϯϰϮ ϬϬϬ,ϬϬ €      ϭ ϯϰϮ ϬϬϬ,ϬϬ €      ϭ ϯϰϮ ϬϬϬ,ϬϬ €  

Tƌaǀauǆ         ϭ ϮϮϬ ϬϬϬ,ϬϬ €      ϭ ϮϮϬ ϬϬϬ,ϬϬ €      ϭ ϮϮϬ ϬϬϬ,ϬϬ €  

PƌoǀisioŶ pouƌ 
ƌisƋues 

           ϭϮϮ ϬϬϬ,ϬϬ €         ϭϮϮ ϬϬϬ,ϬϬ €         ϭϮϮ ϬϬϬ,ϬϬ €  

Maîtƌise d͛œuǀƌe 
;MOEͿ           ϮϬ ϭϯϬ,ϬϬ €            ϰϬ ϮϲϬ,ϬϬ €            ϳϯ ϴϭϬ,ϬϬ €         ϭϯϰ ϮϬϬ,ϬϬ €         ϭϭϰ ϬϳϬ,ϬϬ €  

MissioŶs 
ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes 

          ϭϵ Ϯϭϱ,ϬϬ €            ϯϴ ϰϯϬ,ϬϬ €            ϳϬ ϰϱϱ,ϬϬ €         ϭϮϴ ϭϬϬ,ϬϬ €         ϭϬϴ ϴϴϱ,ϬϬ €  

Maîtƌise d o͛uǀƌage 
;MOA Ϳ 

          ϭϭ Ϭϰϵ,ϬϬ €            ϮϮ Ϭϵϳ,ϬϬ €            ϰϬ ϱϭϮ,ϬϬ €            ϳϯ ϲϱϴ,ϬϬ €            ϲϮ ϲϬϵ,ϬϬ €  

TOTAL           ϱϬ ϯϵϰ,ϬϬ €         ϭϬϬ ϳϴϳ,ϬϬ €      Ϯ ϴϲϴ ϳϳϳ,ϬϬ €      ϯ Ϭϭϵ ϵϱϴ,ϬϬ €      Ϯ ϵϲϵ ϱϲϰ,ϬϬ €  

* ĐoŶĐeƌŶaŶt le poste « foŶĐieƌ » Đelui-Đi ƌegƌoupe : 

- le diffĠƌeŶtiel de loǇeƌs suƌ uŶe pĠƌiode de ϵ aŶŶĠes suƌ la ďase d͛uŶ loǇeƌ de ƌĠfĠƌeŶĐe/aĐtuel de 
ϳϬ€/ŵϸ/aŶ et uŶ loǇeƌ Điďle de ϭϵϱ€/ŵϸ ;soit uŶ diffĠƌeŶtiel deϭϮϱ€/ŵϸ/aŶ et uŶ ŵoŶtaŶt total de 
ϭ,ϮϮM€Ϳ  

- aiŶsi Ƌue les fƌais de dĠŵĠŶageŵeŶt ;ϭϮϮk€ au total soit ϴϬ€/ŵϸͿ 

HǇpothğses d’iŶdeǆatioŶ pƌises pouƌ aďoutiƌ au ŵoŶtaŶt du ďesoiŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt eŶ 
euros courants 

Date prévisionnelle de fin de réalisation Décembre 2024 

Indice(s) représentatif(s) (TP01, ING) BT01 (foncier / travaux / PR) ING (MOE / Missions 

Complémentaires / MOA) 

Dernier(s) indice(s) - connu(s) Cf. article 4.1 de la convention de financement 
Taux prévisionnel au-delà du dernier 

indice connu : 
Cf. article 4.1 de la convention de financement 
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Le Coût de la PABE des aĐtivitĠs du CeŶtƌe d’EditioŶ et du CoŵitĠ d’EŶtƌepƌise est ĠvaluĠ à ϭ,ϵϯM€ HT auǆ 
ĐoŶditioŶs ĠĐoŶoŵiƋues de juillet ϮϬϮϬ et se dĠĐoŵpose de la façoŶ suivaŶte : 

EŶ € hoƌs taǆes auǆ 
CE de Ϭϳ/ϮϬϮϬ 

AVP ;Pouƌ 
MĠŵoiƌeͿ PRO REA Total Total Hoƌs AVP 

FoŶĐieƌ*            ϴϱϬ ϬϬϬ,ϬϬ €         ϴϱϬ ϬϬϬ,ϬϬ €         ϴϱϬ ϬϬϬ,ϬϬ €  

Tƌaǀauǆ            ϴϬϬ ϬϬϬ,ϬϬ €         ϴϬϬ ϬϬϬ,ϬϬ €         ϴϬϬ ϬϬϬ,ϬϬ €  

PƌoǀisioŶ pouƌ 
ƌisƋues 

              ϴϬ ϬϬϬ,ϬϬ €            ϴϬ ϬϬϬ,ϬϬ €            ϴϬ ϬϬϬ,ϬϬ €  

MOE           ϭϰ ϰϬϬ,ϬϬ €            Ϯϴ ϴϬϬ,ϬϬ €            ϱϮ ϴϬϬ,ϬϬ €            ϵϲ ϬϬϬ,ϬϬ €            ϴϭ ϲϬϬ,ϬϬ €  

MissioŶs 
ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes 

          ϭϯ ϲϭϯ,ϬϬ €            Ϯϳ ϮϮϱ,ϬϬ €            ϰϵ ϵϭϯ,ϬϬ €            ϵϬ ϳϱϬ,ϬϬ €            ϳϳ ϭϯϴ,ϬϬ €  

MOA              ϳ ϭϴϴ,ϬϬ €            ϭϰ ϯϳϲ,ϬϬ €            Ϯϲ ϯϱϱ,ϬϬ €            ϰϳ ϵϭϵ,ϬϬ €            ϰϬ ϳϯϭ,ϬϬ €  

TOTAL           ϯϱ ϮϬϭ,ϬϬ €            ϳϬ ϰϬϭ,ϬϬ €      ϭ ϴϱϵ Ϭϲϴ,ϬϬ €      ϭ ϵϲϰ ϲϲϵ,ϬϬ €      ϭ ϵϮϵ ϰϲϵ,ϬϬ €  

 

* ĐoŶĐeƌŶaŶt le poste « foŶĐieƌ » Đelui-Đi ƌegƌoupe : 

- le diffĠƌeŶtiel de loǇeƌs suƌ uŶe pĠƌiode de ϵ aŶŶĠes suƌ la ďase d͛uŶ loǇeƌ de ƌĠfĠƌeŶĐe/aĐtuel de 
ϳϬ€/ŵϸ/aŶ et uŶ loǇeƌ Điďle de ϭϳϱ€/ŵϸ ;soit uŶ diffĠƌeŶtiel deϭϬϱ€/ŵϸ/aŶ et uŶ ŵoŶtaŶt total de 
ϳϳϬk€Ϳ  

- aiŶsi Ƌue les fƌais de dĠŵĠŶageŵeŶt ;ϴϬk€ au total soit ϴϬ€/ŵϸͿ 

HǇpothğses d’iŶdeǆatioŶ pƌises pouƌ aďoutiƌ au ŵoŶtaŶt du ďesoiŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt eŶ 
euros courants 
Date prévisionnelle de fin de réalisation Décembre 2024 

Indice(s) représentatif(s) (TP01, ING) BT01 (foncier / travaux / PR) ING (MOE / Missions 

Complémentaires / MOA) 

Dernier(s) indice(s) - connu(s) Cf. article 4.1 de la convention de financement 

Taux prévisionnel au-delà du dernier 

indice connu : 
Cf. article 4.1 de la convention de financement 

 

Le Coût du dĠplaĐeŵeŶt des Cœuƌs tĠlĠĐoŵ est ĠǀaluĠ à Ϯ,ϲϭM€ HT auǆ ĐoŶditioŶs ĠĐoŶoŵiƋues de juillet 
ϮϬϮϬ et se dĠĐoŵpose de la façoŶ suiǀaŶte : 

EŶ € hoƌs taǆes auǆ 
CE de Ϭϳ/ϮϬϮϬ 

AVP ;Pouƌ 
MĠŵoiƌeͿ PRO REA Total Total Hoƌs AVP 

FoŶĐieƌ           

Tƌaǀauǆ         ϭ ϵϱϬ ϬϬϬ,ϬϬ €      ϭ ϵϱϬ ϬϬϬ,ϬϬ €      ϭ ϵϱϬ ϬϬϬ,ϬϬ €  

PƌoǀisioŶ pouƌ 
ƌisƋues 

           ϭϵϱ ϬϬϬ,ϬϬ €         ϭϵϱ ϬϬϬ,ϬϬ €         ϭϵϱ ϬϬϬ,ϬϬ €  

MOE           ϲϰ ϯϱϬ,ϬϬ €         ϭϮϴ ϳϬϬ,ϬϬ €         Ϯϯϱ ϵϱϬ,ϬϬ €         ϰϮϵ ϬϬϬ,ϬϬ €         ϯϲϰ ϲϱϬ,ϬϬ €  

MissioŶs 
ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes 

            ϴ ϳϳϱ,ϬϬ €            ϭϳ ϱϱϬ,ϬϬ €            ϯϮ ϭϳϱ,ϬϬ €            ϱϴ ϱϬϬ,ϬϬ €            ϰϵ ϳϮϱ,ϬϬ €  
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MOA              ϵ ϴϳϮ,ϬϬ €            ϭϵ ϳϰϰ,ϬϬ €            ϯϲ ϭϵϳ,ϬϬ €            ϲϱ ϴϭϯ,ϬϬ €            ϱϱ ϵϰϭ,ϬϬ €  

TOTAL           ϴϮ ϵϵϳ,ϬϬ €       ϭϲϱ ϵϵϰ,ϬϬ €      Ϯ ϰϰϵ ϯϮϮ,ϬϬ €     Ϯ ϲϵϴ ϯϭϯ,ϬϬ €      Ϯ ϲϭϱ ϯϭϲ,ϬϬ €  

 

HǇpothğses d’iŶdeǆatioŶ pƌises pouƌ aďoutiƌ au ŵoŶtaŶt du ďesoiŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt eŶ euros courants 
Date prévisionnelle de fin de réalisation Mars 2026 

Indice(s) représentatif(s) (TP01, ING) BT01 (foncier / travaux / PR) ING (MOE / Missions 

Complémentaires / MOA) 

Dernier(s) indice(s) - connu(s) Cf. article 4.1 de la convention de financement 

Taux prévisionnel au-delà du dernier 

indice connu : 
Cf. article 4.1 de la convention de financement 

 

Les Coûts d͛aĐƋuisitioŶ et de dĠŵolitioŶs aŶtiĐipĠes des ďâtiŵeŶts soŶt ĠǀaluĠs à Ϯ,ϱϱM€ HT auǆ ĐoŶditioŶs 
ĠĐoŶoŵiƋues de juillet ϮϬϮϬ pouƌ le ďâtiŵeŶt BϬϭϲ situĠ ďouleǀaƌd Voltaiƌe et pouƌ les ďâtiŵeŶts appaƌteŶaŶt 
aĐtuelleŵeŶt à SϮFIT et se dĠĐoŵposeŶt de la façoŶ suiǀaŶte : 

EŶ € hoƌs taǆes auǆ 
CE de Ϭϳ/ϮϬϮϬ 

AVP ;Pouƌ 
MĠŵoiƌeͿ PRO REA Total Total Hoƌs AVP 

FoŶĐieƌ               ϭ ϱϴϳ ϯϬϮ €            ϭ ϱϴϳ ϯϬϮ €            ϭ ϱϴϳ ϯϬϮ €  

Tƌaǀauǆ                  ϲϴϬ ϬϬϬ €               ϲϴϬ ϬϬϬ €               ϲϴϬ ϬϬϬ €  

PƌoǀisioŶ pouƌ 
ƌisƋues 

                    ϲϴ ϬϬϬ €                  ϲϴ ϬϬϬ €                  ϲϴ ϬϬϬ €  

MOE                 ϭϮ ϮϰϬ €                  Ϯϰ ϰϴϬ €                  ϰϰ ϴϴϬ €                  ϴϭ ϲϬϬ €                  ϲϵ ϯϲϬ €  

MissioŶs 
ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes 

                ϭϳ ϬϬϱ €                  ϯϰ ϬϭϬ €                  ϲϮ ϯϱϭ €               ϭϭϯ ϯϲϱ €                  ϵϲ ϯϲϬ €  

MOA                    ϵ ϰϴϵ €                  ϭϴ ϵϳϳ €                  ϯϰ ϳϵϭ €                  ϲϯ Ϯϱϳ €                  ϱϯ ϳϲϴ €  

TOTAL           ϯϴ ϳϯϰ €           ϳϳ ϰϲϳ €          Ϯ ϰϳϳ ϯϮϰ €       Ϯ ϱϵϯ ϱϮϰ €        Ϯ ϱϱϰ ϳϵϬ €  

 

HǇpothğses d’iŶdeǆatioŶ pƌises pouƌ aďoutiƌ au ŵoŶtaŶt du ďesoiŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt eŶ euros courants 
Date prévisionnelle de fin de réalisation Mars 26 

Indice(s) représentatif(s) (TP01, ING) BT01 (foncier / travaux / PR) ING (MOE / Missions 

Complémentaires / MOA) 

Dernier(s) indice(s) - connu(s) Cf. article 4.1 de la convention de financement 

Taux prévisionnel au-delà du dernier 

indice connu : 
Cf. article 4.1 de la convention de financement 
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Programme Blancarde Etape 1 

CONTEXTE  

Il Ġtait pƌĠǀu daŶs le pƌotoĐole d i͛ŶteŶtioŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt de la LNPCA deuǆ phases de ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ 
suƌ le site de Maƌseille BlaŶĐaƌde. 

• BlaŶĐaƌde Phase ϭ ;ϭϬ M€Ϳ : ŵise eŶ plaĐe des ǀoies de ƌeŵisage ŶĠĐessaiƌes paƌ la liďĠƌatioŶ foŶĐiğƌe 
du site d A͛BEILLES pouƌ le BLOC EST et la GARE SOUTERRAINE. 

• BlaŶĐaƌde Phase Ϯ ;ϭϬϭ M€Ϳ : eǆteŶsioŶ du site aǀeĐ pƌise eŶ Đoŵpte des ďesoiŶs ƌelatifs auǆ tƌaǀauǆ de 
la TƌaǀeƌsĠe SouteƌƌaiŶe de Maƌseille aiŶsi Ƌue les ďesoiŶs de ƌeŵisage à la ŵise eŶ seƌǀiĐe du pƌojet 
des phases ϭ&Ϯ. 

 

Le ĐoŵitĠ de pilotage LNPCA du ϯ juillet ϮϬϮϯ a ǀalidĠ uŶ sĠƋueŶĐeŵeŶt optiŵisĠ des tƌaǀauǆ suƌ le site de 
Maƌseille BlaŶĐaƌde daŶs le Đadƌe LNPCA eŶ tƌois Ġtapes : 

• BlaŶĐaƌde Ġtape ϭ ϮϬϮϱ : ƌĠaliseƌ les seuls aŵĠŶageŵeŶts ŶĠĐessaiƌes à la liďĠƌatioŶ ABEILLES. 
• BlaŶĐaƌde Ġtape Ϯ ϮϬϮϵ : ƌĠaliseƌ les aŵĠŶageŵeŶts ŶĠĐessaiƌes auǆ deuǆ oďjeĐtifs suiǀaŶts: 

o Mise eŶ œuǀƌe de la sĠpaƌatioŶ paƌ tuďe des ĐiƌĐulatioŶs et de la ƌĠaffeĐtatioŶ des opĠƌateuƌs daŶs 
ǀoies de seƌǀiĐes ĐoƌƌespoŶdaŶt auǆ diffĠƌeŶts tuďes : Đela ĐoŶduit à dĠplaĐeƌ l e͛ǆploitaŶt des 
ƌelatioŶs iŶteƌ-ŵĠtƌopole de Pautƌieƌ et BlaŶĐaƌde ;BloĐ EstͿ, 

o Mise eŶ œuǀƌe d͛uŶe ďase-tƌaǀauǆ suƌ les phaƌŵaĐies ŵilitaiƌes ŶĠĐessaiƌe à l͛ĠǀaĐuatioŶ des 
ŵatĠƌiauǆ de la gaƌe souteƌƌaiŶe et à la ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ du ƌaĐĐoƌdeŵeŶt de Paƌette.  

• BlaŶĐaƌde Ġtape ϯ ϮϬϯϱ : ƌĠaliseƌ les aŵĠŶageŵeŶts ŶĠĐessaiƌes à la ŵise eŶ seƌǀiĐe du pƌojet des 
phases ϭ&Ϯ eŶ ĐohĠƌeŶĐe aǀeĐ les lots d o͛uǀeƌtuƌe à la ĐoŶĐuƌƌeŶĐe. 

  

Le pƌĠseŶt fiŶaŶĐeŵeŶt poƌte pƌioƌitaiƌeŵeŶt suƌ l Ġ͛tape ϭ ϮϬϮϱ ǀisaŶt à ƌĠaliseƌ les stƌiĐts aŵĠŶageŵeŶts 
ŶĠĐessaiƌes à la liďĠƌatioŶ Aďeilles eŶ ĠǀitaŶt les fausses ŵaŶœuǀƌes ǀis-à-ǀis des Ġtapes ultĠƌieuƌes de BlaŶĐaƌde.  

Le pƌiŶĐipe de foŶgiďilitĠ des Đoûts et de la PƌoǀisioŶ pouƌ RisƋues ;PRͿ iŶsĐƌit daŶs la ĐoŶǀeŶtioŶ-Đadƌe 
s͛appliƋuaŶt, les ĠĐoŶoŵies ĠǀeŶtuelles de la pƌĠseŶte opĠƌatioŶ seƌoŶt ƌepoƌtĠes auǆ ĐoŶǀeŶtioŶs de 
fiŶaŶĐeŵeŶt ultĠƌieuƌes saŶs ĐhaŶgeŵeŶt du CPPR de ƌĠfĠƌeŶĐe ;Phase ϭͿ. Coŵpte teŶu Ƌu͛il s͛agit d͛uŶe 
ĐoŶǀeŶtioŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt liŵitĠe à uŶe opĠƌatioŶ de taille ƌĠduite, seule uŶe PR d'opĠƌatioŶ est affeĐtĠe au 
Đoût MBP ;MoŶtaŶts Bƌuts PƌiŶĐipauǆͿ de Đelle-Đi.   

ϭ. OďjeĐtifs et foŶĐtioŶŶalitĠs pƌiŶĐipales de l’opĠƌatioŶ BlaŶĐaƌde Ġtape ϭ ϮϬϮϱ 
 

AĐtuelleŵeŶt, les tƌaiŶs eŶ pƌoǀeŶaŶĐe de la gaƌe de Maƌseille SaiŶt-Chaƌles soŶt ĐoŶtƌaiŶts de ƌĠaliseƌ de 
Ŷoŵďƌeuses ŵaŶœuǀƌes depuis l͛eŶtƌĠe du gƌill sud de Maƌseille BlaŶĐaƌde pouƌ ġtƌe statioŶŶĠs et ƌeŵisĠs suƌ 
le gƌill Ŷoƌd de Maƌseille BlaŶĐaƌde. 

Les tƌaǀauǆ ǀiseŶt esseŶtielleŵeŶt à peƌŵettƌe auǆ eǆploitaŶts feƌƌoǀiaiƌes de pouǀoiƌ assuƌeƌ uŶe ƌelatioŶ diƌeĐte 
eŶtƌe la gaƌe de Maƌseille SaiŶt-Chaƌles et le gƌill Ŷoƌd du site de Maƌseille BlaŶĐaƌde afiŶ d a͛ssuƌeƌ le ƌeŵisage 
des tƌaiŶs. 

De plus, des aŵĠŶageŵeŶts de Ƌuais soŶt pƌĠǀus pouƌ peƌŵettƌe l͛eŶtƌetieŶ du ŵatĠƌiel ƌeŵisĠ aǀeĐ la ŵise à 
dispositioŶ d͛eau et d͛ĠleĐtƌiĐitĠ suƌ les Ƌuais. 

SITUATION DE RÉFÉRENCE  

EŶ ƌĠfĠƌeŶĐe, l o͛pĠƌatioŶ dite CEPIA sous ŵaitƌise d͚ouǀƌage SNCF VoǇageuƌs poƌte la ŵodeƌŶisatioŶ, la 
ƌatioŶalisatioŶ et la ŵise eŶ ĐoŶfoƌŵitĠ ƌĠgleŵeŶtaiƌe des ƌĠseauǆ huŵides du site doŶt les tƌaǀauǆ soŶt pƌĠǀus 
eŶtƌe ϮϬϮϰ et ϮϬϮϲ. 

Ϯ. Pƌogƌaŵŵe teĐhŶiƋue dĠtaillĠ de l’opĠƌatioŶ BlaŶĐaƌde Ġtape ϭ ϮϬϮϱ 

 



 
44 

Convention particulière de financement - financement du projet des phases 1&2 de la Ligne Nouvelle Provence 
Côte d’Azur 

• CƌĠatioŶ d͛uŶ aĐĐğs diƌeĐt au gƌill Ŷoƌd depuis les ǀoies pƌiŶĐipales aǀeĐ ŵodifiĐatioŶ de la sigŶalisatioŶ 
et ƌepƌise du paƌaŵĠtƌage du poste ϯϰ PIPC de BlaŶĐaƌde et de l͛IHMϭ au PRCI de Maƌseille St Chaƌles; 

• BaŶalisatioŶ de la ǀoie Ϯϳ du site de Maƌseille BlaŶĐaƌde ; 
• AdaptatioŶ des faisĐeauǆ du gƌill Ŷoƌd seloŶ deuǆ possiďilitĠs : 

o SolutioŶ iŶitiale : OptiŵisatioŶ des tƌaǀauǆ iŶitialeŵeŶt pƌĠǀus de ƌepƌises de la tġte de 
faisĐeauǆ pouƌ ŵaiŶteŶiƌ l͛aĐĐğs diƌeĐt au ǀĠƌiŶ eŶ fosse pouƌ les tƌaiŶs aĐtuels du 
teĐhŶiĐeŶtƌe ; 

o VaƌiaŶte eŶ phase DCE/REA ;Dossieƌ de ĐoŶsultatioŶ des eŶtƌepƌises / RĠalisatioŶͿ: ŵaiŶtieŶ 
de la gloďalitĠ du faisĐeau à l e͛ǆĐeptioŶ de la ŵise eŶ heuƌtoiƌ de la ǀoie ϰϱ afiŶ de ŵiŶiŵiseƌ 
la duƌĠe des tƌaǀauǆ, les Đoûts, les ƌisƋues de fausse ŵaŶœuǀƌe aiŶsi Ƌue l͛eǆploitaďilitĠ 
depuis/ǀeƌs le ǀĠƌiŶ de fosse ; 

• AŵĠŶageŵeŶt des Ϯ Ƌuais : 
o Quai ϯϭ/ϯϯ : L͛ eŶtƌeǀoie ϯϭ/ϯϯ aĐtuelleŵeŶt ĐoŵposĠ d͛uŶ ŵĠlaŶge de ŵatĠƌiauǆ ĐoŵpaĐtĠs 

;gƌaǀe, ďallast, teƌƌe ǀĠgĠtaleͿ seƌa ĠƋuipĠ d͛uŶ Ƌuai aǀeĐ des ďoƌduƌes ďĠtoŶ eŶ L, les ƌegaƌds 
eǆistaŶts seƌoŶt ƌĠhaussĠs. La loŶgueuƌ du Ƌuai futuƌ seƌa de ϭϯϮ ŵ pouƌ uŶe laƌgeuƌ ǀaƌiaďle 
d͛ϭ,ϯϬ ŵ ŵiŶiŵuŵ eŶ eǆtƌĠŵitĠ de Ƌuai à ϯ,ϰϬ ŵ ŵaǆiŵuŵ. 

o Quai ϯϯ/ϯϱ : Le Ƌuai eǆistaŶt daŶs l͛eŶtƌeǀoie ϯϯ/ϯϱ seƌa ĐoŶseƌǀĠ et alloŶgĠ de ϮϬŵ jusƋu͛au 
GF eŶ eŶtƌĠe de faisĐeau, pouƌ atteiŶdƌe uŶe loŶgueuƌ de ϭϱϬŵ. L͛alloŶgeŵeŶt du Ƌuai se feƌa 
aǀeĐ la ŵise eŶ œuǀƌe de ďoƌduƌe eŶ L. Les ďoƌduƌes eǆistaŶtes eŶ ďout de Ƌuai seƌoŶt 
dĠposĠes suƌ eŶǀiƌoŶ ϯϬ ŵl afiŶ d͛Ġlaƌgiƌ l͛eǆtƌĠŵitĠ de Ƌuai aĐtuel.  

 

• EƋuipeŵeŶt des Ƌuais : 
o Les Ƌuais seƌoŶt ĠƋuipĠs eŶ eau et eŶ ĠŶeƌgie ;pas d͛ĠĐlaiƌage, Ŷi d a͛iƌ ĐoŵpƌiŵĠͿ ; 
o SiŵilaiƌeŵeŶt auǆ ďoƌŶes eŶĐastƌaďles iŵplaŶtĠes suƌ les Ƌuais du ŵiŶi-gƌill sud, ĐhaƋue Ƌuai 

deǀƌa ġtƌe ĠƋuipĠ tous les Ϯϱŵ, d͛uŶe tƌappe aǀeĐ ƌappel autoŵatiƋue de feƌŵetuƌe, Ƌui 
ĐoŶtieŶdƌa à la fois les ďouĐhes d͛eau et les pƌises de ĐouƌaŶt. 

• RĠseauǆ :  
o UŶ liŶĠaiƌe de tƌaŶĐhĠe est à pƌĠǀoiƌ pouƌ eŶfouiƌ le ĐheŵiŶeŵeŶt des ƌĠseauǆ ŶĠĐessaiƌes à 

l͛aliŵeŶtatioŶ des ĠƋuipeŵeŶts pƌojetĠs : 
▪ ϭϮŵl de tƌaǀeƌsĠe des ǀoies ϯϱ à ϯϯ pouƌ ƌĠaliseƌ le ƌaĐĐoƌdeŵeŶt suƌ le ƌegaƌd 

eǆistaŶt du Ƌuai ϯϱ/ϯϳ et ĐƌĠeƌ des ƌegaƌds de ǀisite suƌ ĐhaƋue Ƌuai  ; 
▪ ϭϱϬŵl suƌ le Ƌuai ϯϱ/ϯϯ.  

o Les ƌĠseauǆ seĐs et huŵides seƌoŶt eŶfouis à uŶe pƌofoŶdeuƌ ŶoƌŵĠe seloŶ leuƌ Ŷatuƌe, eŶ 
fouƌƌeauǆ de diŵeŶsioŶ adaptĠe ƌeposaŶt suƌ uŶ lit de saďle.  

o Ils seƌoŶt ƌepĠƌĠs aǀaŶt ƌeŵďlaieŵeŶt paƌ uŶ gƌillage aǀeƌtisseuƌ ĠgaleŵeŶt ŶoƌŵĠ seloŶ la 
Ŷatuƌe du ƌĠseau. 

o Des Đhaŵďƌes de tiƌage seƌoŶt positioŶŶĠes à ĐhaƋue ĐhaŶgeŵeŶt de diƌeĐtioŶ. 
o Mise eŶ œuǀƌe de fouƌƌeauǆ de ƌĠseƌǀe pouƌ les poteŶtielles ǀidaŶges WC daŶs le Đoƌps des 

Ƌuais ƌĠalisĠs. 
Le Ƌuai ϯϯ/ϯϱ Ŷ͛est aĐtuelleŵeŶt pas pouƌǀu de ƌĠseau d͛adduĐtioŶ d͛eau. Il deǀƌa ġtƌe ƌaĐĐoƌdĠ au ƌĠseau 
d͛adduĐtioŶ d͛eau.  

La ĐƌĠatioŶ des ďoƌŶes d A͛EP et des Đoffƌets de pƌises ĠleĐtƌiƋues, ŶĠĐessiteƌa la ĐƌĠatioŶ d͛uŶe 
tƌaŶĐhĠe daŶs le Ƌuai et la ŵise eŶ plaĐe de fouƌƌeauǆ, aiŶsi l͛iŶtĠgƌalitĠ de l͛eŶƌoďĠ du Ƌuai seƌa 
ƌeŶouǀelĠe. 
 

CONDITIONS DE RÉALISATION : 

Les tƌaǀauǆ ǀoŶt ġtƌe ƌĠalisĠs aǀeĐ iŵpaĐts ĐapaĐitaiƌes suƌ les ĐiƌĐulatioŶs du ƌĠseau pƌiŶĐipal  :  

- ModifiĐatioŶ de l͛IHMϭ et du poste PIPC ϯϰ : ϯ opĠƌatioŶs Đoup de poiŶg de ϲh les WE pouƌ les essais 
et uŶe OCP de ϭϮh ĐoŶjoiŶte aǀeĐ Đelle ŶĠĐessaiƌe pouƌ la ŵise eŶ seƌǀiĐe du ƌaĐĐoƌdeŵeŶt de 
MouƌepiaŶe 

- Tƌaǀauǆ eŶ gĠŶĠƌiƋues de Ŷuit 
 

AǀeĐ iŵpaĐt suƌ le teĐhŶiĐeŶtƌe : 



 
45 

Convention particulière de financement - financement du projet des phases 1&2 de la Ligne Nouvelle Provence 
Côte d’Azur 

- Tƌaǀauǆ de Ƌuais Vϯϭ/ϯϱ : iŵpaĐt des ϰ ǀoies du teĐhŶiĐeŶtƌe peŶdaŶt ϭ ŵois 

- Tƌaǀauǆ de suppƌessioŶ / ŵise eŶ œuǀƌe d͛appaƌeil de ǀoie : Ϯ seŵaiŶes aǀeĐ iŶteƌĐeptioŶ des ǀoies du 
teĐhŶiĐeŶtƌe 

 UŶ tƌaǀail de ĐooƌdiŶatioŶ est pƌĠǀu aǀeĐ l e͛ǆploitaŶt du site pouƌ ŵiŶiŵiseƌ les iŵpaĐts suƌ le foŶĐtioŶŶeŵeŶt 
ƋuotidieŶ du site de Maƌseille BlaŶĐaƌde. 

HǇpothğses d’iŶdeǆatioŶ pƌises pouƌ aďoutiƌ au ŵoŶtaŶt du ďesoiŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt eŶ euƌos ĐouƌaŶts 

Date pƌĠǀisioŶŶelle de fiŶ de ƌĠalisatioŶ  DĠĐeŵďƌe ϮϬϮϱ 

IŶdiĐe;sͿ ƌepƌĠseŶtatif;sͿ  TPϬϭ pouƌ tƌaǀauǆ et ING pouƌ MOE et MOA 

DeƌŶieƌ;sͿ iŶdiĐe;sͿ - ĐoŶŶu;sͿ Cf. aƌtiĐle ϰ.ϭ de la ĐoŶǀeŶtioŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt 

Tauǆ pƌĠǀisioŶŶel au-delà du deƌŶieƌ 
iŶdiĐe ĐoŶŶu : Cf. aƌtiĐle ϰ.ϭ de la ĐoŶǀeŶtioŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt 

 

PRINCIPAUX JALONS DU CALENDRIER  

• Tϭ ϮϬϮϱ : DĠŵaƌƌage des tƌaǀauǆ  
• DĠĐeŵďƌe ϮϬϮϱ : Mise eŶ seƌǀiĐe 
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Programme : Marseille Phase 1 (ou Marseille Surface) 

CONTEXTE 

Le pƌojet ĐoŵpƌeŶd les opĠƌatioŶs de Maƌseille SuƌfaĐe suiǀaŶtes:  

• les opĠƌatioŶs du plateau SaiŶt-Chaƌles ;phases ϭ & ϮͿ : BloĐs est et ouest, liďĠƌatioŶ du site des Aďeilles, 
ƌeĐoŶfiguƌatioŶ du teĐhŶiĐeŶtƌe de la BlaŶĐaƌde ; 

• l͛opĠƌatioŶ du Coƌƌidoƌ ouest : douďleŵeŶt de la ligŶe eŶtƌe SaiŶt-Chaƌles et AƌeŶĐ, ƌĠaŵĠŶageŵeŶt de 
la halte d A͛ƌeŶĐ, ƌeŵaŶieŵeŶt du faisĐeau d A͛ƌeŶĐ et ĐƌĠatioŶ d͛uŶ teĐhŶiĐeŶtƌe de Ŷiǀeau ϭ&Ϯ, 
suppƌessioŶ des passages à Ŷiǀeau de SaiŶt-HeŶƌi et SaiŶt-AŶdƌĠ, ĐƌĠatioŶ d͛uŶe halte et d͛uŶ Pôle 
d͛EĐhaŶges Multiŵodal à SaiŶt-AŶdƌĠ et ƌelğǀeŵeŶts de ǀitesse eŶtƌe AƌeŶĐ et l͛EstaƋue ; 

OBJECTIFS DE L’OPÉRATION MARSEILLE SURFACE  

Les opĠƌatioŶs de Maƌseille SuƌfaĐe ;Đi-dessus ideŶtifiĠes eŶ ǀeƌtͿ Ŷ͛oŶt pas ǀoĐatioŶ à aŵĠlioƌeƌ les teŵps de 
paƌĐouƌs des ĐiƌĐulatioŶs feƌƌoǀiaiƌes, toutefois, elles ƌĠpoŶdeŶt auǆ ϱ autƌes oďjeĐtifs pƌiŶĐipauǆ pouƌsuiǀis paƌ 
la LNPCA : 

Peƌŵettƌe d’augŵeŶteƌ l’offƌe feƌƌoviaiƌe 

• L͛ opĠƌatioŶ du Coƌƌidoƌ Ouest a pouƌ oďjeĐtif de ŵettƌe eŶ plaĐe uŶ seƌǀiĐe ĐadeŶĐĠ au Ƌuaƌt d͛heuƌe 
eŶtƌe L͛ EstaƋue et la gaƌe SaiŶt Chaƌles, et de passeƌ de Ϯ à ϰ TER oŵŶiďus paƌ heuƌe et paƌ seŶs ;eŶ 
heuƌe de poiŶteͿ 

• Les aŵĠŶageŵeŶts de l͛opĠƌatioŶ du Coƌƌidoƌ Ouest pƌĠǀoieŶt uŶe Ŷouǀelle halte feƌƌoǀiaiƌe à SaiŶt 
AŶdƌĠ et le douďleŵeŶt de la halte aĐtuelle d A͛ƌeŶĐ.  

Ces aŵĠŶageŵeŶts ĐoŶtƌiďueŶt paƌ ailleuƌs à aŵĠlioƌeƌ le sǇstğŵe feƌƌoǀiaiƌe à l͛ĠĐhelle ƌĠgioŶale et peƌŵetteŶt 
l͛augŵeŶtatioŶ des liaisoŶs feƌƌoǀiaiƌes au seiŶ de la MĠtƌopole Aiǆ Maƌseille PƌoǀeŶĐe. 

Offƌiƌ uŶ seƌviĐe plus fiaďle 

GƌâĐe à des aŵĠŶageŵeŶts peƌŵettaŶt la suppƌessioŶ de ĐoŶflits et uŶe ŵeilleuƌe gestioŶ des ĐiƌĐulatioŶs 
feƌƌoǀiaiƌes, les opĠƌatioŶs iŶsĐƌites au seiŶ de la pƌĠseŶte ĐoŶǀeŶtioŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt ;dite Maƌseille SuƌfaĐeͿ 
aŵĠlioƌeƌoŶt la ƋualitĠ du seƌǀiĐe feƌƌoǀiaiƌe loĐaleŵeŶt, et ĐoŶtƌiďueƌoŶt à soŶ aŵĠlioƌatioŶ à l͛ĠĐhelle 
ƌĠgioŶale.  

PƌĠseƌveƌ le dĠveloppeŵeŶt du fƌet 

La ĐoeǆisteŶĐe de tƌaiŶs de ǀitesses diffĠƌeŶtes est uŶe pƌoďlĠŵatiƋue ĐeŶtƌale daŶs la ĐoŶĐeptioŶ du pƌojet.  

Les aŵĠŶageŵeŶts des opĠƌatioŶs à l͛issue du pƌojet des phases ϭ&Ϯ LNPCA ĐoŶtƌiďueƌoŶt à dĠgageƌ de la 
ĐapaĐitĠ et appoƌteƌoŶt de la ƌoďustesse Ƌui ďĠŶĠfiĐieƌa aussi au fƌet tout eŶ pƌĠseƌǀaŶt les possiďilitĠs de 
dĠǀeloppeŵeŶts ultĠƌieuƌs.  

EŶ heuƌes de poiŶte, la ĐapaĐitĠ dĠgagĠe seƌa eŶ effet utilisĠe paƌ le TER et eŶ heuƌes Đƌeuses, de Ŷouǀeauǆ silloŶs 
fƌet pouƌƌoŶt ġtƌe pƌoposĠs.  

AiŶsi, à l i͛ssue de la phase Ϯ du pƌojet ;Ŷe faisaŶt pas l o͛ďjet de la pƌĠseŶte ĐoŶǀeŶtioŶͿ aǀeĐ la liďĠƌatioŶ des ǀoies 
du ƌaĐĐoƌdeŵeŶt des Chaƌtƌeuǆ paƌ la ŵajoƌitĠ des tƌaiŶs de ǀoǇageuƌs au ďĠŶĠfiĐe du fƌet, la ĐapaĐitĠ 
supplĠŵeŶtaiƌe dĠgagĠe pouƌ l͛iŶseƌtioŶ des tƌaiŶs de fƌet seƌait de :  

• ϭ à Ϯ silloŶs fƌet paƌ jouƌ Miƌaŵas-ViŶtiŵille ;seloŶ le seŶsͿ ;  
• Ϯ à ϯ silloŶs fƌet paƌ jouƌ Miƌaŵas-La SeǇŶe ;seloŶ le seŶsͿ. 

Le pƌogƌaŵŵe LNPCA suƌ le faisĐeau d A͛ƌeŶĐ ƌeĐoŶstitue les ĐapaĐitĠs fƌet eǆistaŶtes. Les aŵĠŶageŵeŶts 
ĐoŶĐouƌaŶt au dĠǀeloppeŵeŶt de foŶĐtioŶŶalitĠs et de ĐapaĐitĠs fƌet soŶt l o͛ďjet de pƌogƌaŵŵes Tieƌs. 
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AŵĠlioƌeƌ la desseƌte du teƌƌitoiƌe  

Le pƌojet aŵĠlioƌeƌa la desseƌte des teƌƌitoiƌes gƌâĐe à l͛aŵĠŶageŵeŶt de pôles d͛ĠĐhaŶges ŵultiŵodauǆ ĠĐo-
ĐoŶçus. Les paƌteŶaiƌes du pƌojet oŶt aĐĐoŵpagŶĠ la dĠfiŶitioŶ de Đes gaƌes de ŵaŶiğƌe à les faiƌe ďĠŶĠfiĐieƌ 
d͛uŶe iŶteƌŵodalitĠ effiĐaĐe : tƌaŶspoƌts ĐolleĐtifs uƌďaiŶs, aĐĐessiďilitĠ eŶ ŵodes aĐtifs ;piĠtoŶ et ǀĠloͿ, paƌkiŶgs 
ƌelais, etĐ. 

UŶe Ŷouǀelle halte feƌƌoǀiaiƌe seƌa ĐoŶstƌuite daŶs le seĐteuƌ de SaiŶt AŶdƌĠ et la halte feƌƌoǀiaiƌe d A͛ƌeŶĐ seƌa 
adaptĠe pouƌ peƌŵettƌe le douďleŵeŶt de la fƌĠƋueŶĐe des tƌaiŶs et paƌtiĐipeƌ au dĠǀeloppeŵeŶt de Ŷouǀeauǆ 
pôles de ĐeŶtƌalitĠ.  

DĠveloppeƌ les sǇŶeƌgies aveĐ les pƌojets uƌďaiŶs stƌuĐtuƌaŶts  

CoŶĐeƌŶaŶt les opĠƌatioŶs du Coƌƌidoƌ Ouest :  

SAINT ANDRE :  

La ĐoŶĐeptioŶ de la halte de SaiŶt-AŶdƌĠ est ƌĠalisĠe eŶ ĐooƌdiŶatioŶ aǀeĐ le pƌojet d͛eǆteŶsioŶ Ŷoƌd du tƌaŵǁaǇ 
sous ŵaitƌise d o͛uǀƌage de la MĠtƌopole Aiǆ Maƌseille PƌoǀeŶĐe Ƌui pƌĠǀoit l i͛ŵplaŶtatioŶ d͛uŶ aƌƌġt de tƌaŵǁaǇ 
auǆ aďoƌds iŵŵĠdiats de la Ŷouǀelle halte. La ŵise eŶ œuǀƌe suƌ uŶ ŵġŵe pĠƌiŵğtƌe d͛uŶe gaƌe et d͛uŶ aƌƌġt de 
tƌaŵǁaǇ ĐoŵďiŶĠs auǆ solutioŶs de ƌaďatteŵeŶt ǀoituƌes et ŵodes aĐtifs, assuƌeƌa la ĐƌĠatioŶ d͛uŶ ǀĠƌitaďle pôle 
d͛ĠĐhaŶges ŵultiŵodal.  

La ĐƌĠatioŶ de Đe pôle d͛ĠĐhaŶges daŶs uŶ Ƌuaƌtieƌ aĐtuelleŵeŶt desseƌǀi pƌiŶĐipaleŵeŶt paƌ des iŶfƌastƌuĐtuƌes 
ƌoutiğƌes gĠŶğƌe des oppoƌtuŶitĠs de ƌepeŶseƌ le dĠǀeloppeŵeŶt uƌďaiŶ auǆ aďoƌds de la gaƌe et de faǀoƌiseƌ les 
ĐoŶŶeǆioŶs eŶtƌe les Ƌuaƌtieƌs eŶǀiƌoŶŶaŶts et le pôle d͛ĠĐhaŶges ŵultiŵodal. Le pƌojet de halte, assoĐiĠ au 
pƌojet de tƌaŵǁaǇ, peƌŵettƌa ĠgaleŵeŶt uŶ apaiseŵeŶt des espaĐes puďliĐs, eŶ faǀoƌisaŶt l a͛ĐĐessiďilitĠ des 
ŵodes aĐtifs et eŶ offƌaŶt uŶe ǀĠgĠtalisatioŶ des espaĐes au Ŷiǀeau de la halte. 

Le pƌojet LNPCA iŶtğgƌe la ƌeĐoŶstitutioŶ des ǀoiƌies liĠe à la suppƌessioŶ des passages à Ŷiǀeau. 

L͛ oppoƌtuŶitĠ de ĐƌĠeƌ de Ŷouǀelles aŵĠŶitĠs et pƌojets ĐoŶŶeǆes uƌďaiŶs est eŶ Đouƌs de dĠfiŶitioŶ paƌ le 
teƌƌitoiƌe et la MĠtƌopole Aiǆ Maƌseille PƌoǀeŶĐe et Ŷe fait pas l͛oďjet de la pƌĠseŶte ĐoŶǀeŶtioŶ. A Đe stade le 
pƌogƌaŵŵe issu des AVP est Đelui fiŶaŶĐĠ paƌ les diffĠƌeŶtes ĐoŶǀeŶtioŶs de fiŶaŶĐeŵeŶt.   

  

ARENC :  

Le ƌĠaŵĠŶageŵeŶt de la gaƌe d A͛ƌeŶĐ s͛aĐĐoŵpagŶe d͛uŶ pƌojet de dĠǀeloppeŵeŶt du pôle d͛ĠĐhaŶges 
ŵultiŵodal sous ŵaîtƌise d͛ouǀƌage MĠtƌopole Aiǆ Maƌseille PƌoǀeŶĐe. Elle pƌĠǀoit l͛aŵĠŶageŵeŶt d͛uŶe gaƌe 
ƌoutiğƌe aĐĐueillaŶt des ligŶes uƌďaiŶes pƌiŶĐipales et staŶdaƌds du ƌĠseau Điďle ƌestƌuĐtuƌĠ ; aiŶsi Ƌue des ligŶes 
iŶteƌuƌďaiŶes, doŶt a ŵiŶiŵa uŶe ligŶe de Đaƌ eǆpƌess RĠseau Eǆpƌess MĠtƌopolitaiŶ. Le foŶĐtioŶŶeŵeŶt d͛uŶe 
paƌtie de Đes ligŶes a dĠjà lieu suƌ les ǀoiƌies atteŶaŶtes, eŶ pƌĠfiguƌatioŶ du PEM, aǀeĐ des usages ĐoŶfiƌŵĠs ǀeƌs 
les polaƌitĠs d͛eŵploi d A͛ƌeŶĐ et les autƌes foŶĐtioŶs de ŵoďilitĠ eǆistaŶtes. Le ƌĠaŵĠŶageŵeŶt de la halte 
feƌƌoǀiaiƌe et la futuƌe statioŶ de tƌaŵǁaǇ NatioŶal/Belle de Mai ƌeŶĐhĠƌiƌoŶt Đes usages. La ĐƌĠatioŶ de la dalle 
Ƌui peƌŵettƌa l͛aĐĐğs au Ƌuai ĐeŶtƌal assuƌeƌa la liaisoŶ eŶtƌe la gaƌe ƌoutiğƌe, l a͛ƌƌġt de tƌaŵǁaǇ et le paƌǀis des 
touƌs de l͛îlot ϯE ƌue JeaŶ-Gaspaƌd VeŶĐe. Le pƌojet de gaƌe ƌoutiğƌe Ŷ͛ĠtaŶt pas eŶĐoƌe ǀalidĠ paƌ le teƌƌitoiƌe, la 
ĐooƌdiŶatioŶ teĐhŶiƋue ƌeste à ƌĠaliseƌ daŶs le Đas où le pƌojet de la MĠtƌopole seƌait laŶĐĠ.  

Paƌ ailleuƌs, la MĠtƌopole Aiǆ Maƌseille PƌoǀeŶĐe a solliĐitĠ l͛EtaďlisseŵeŶt PuďliĐ d A͛ŵĠŶageŵeŶt 
EUROMEDITERRANEE pouƌ ƌĠaliseƌ uŶe Ġtude uƌďaiŶe autouƌ de la halte afiŶ d͛Ġǀalueƌ les ĐoŵplĠŵeŶts 
d͛aŵĠŶageŵeŶt Ƌui pouƌƌaieŶt ġtƌe appoƌtĠs daŶs le ďut d͛aŵĠlioƌeƌ l͛uƌďaŶitĠ du site. Les ƌĠsultats de Đette 
Ġtude pƌoposeŶt des aŵĠŶageŵeŶts ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes eŶ lieŶ aǀeĐ la halte. Plusieuƌs deŵaŶdes de ŵodifiĐatioŶ 
de pƌogƌaŵŵe oŶt dĠĐoulĠ de Đette Ġtude. CeƌtaiŶes oŶt ĠtĠ ƌetiƌĠes et ƌeŶǀoǇĠes ǀeƌs des pƌojets tieƌs ;et doŶĐ 
ŶoŶ iŶtĠgƌĠes à la pƌĠseŶte ĐoŶǀeŶtioŶͿ, d͛autƌes soŶt ǀalidĠes au COPIL du ϱ ŵai ϮϬϮϱ et iŶtĠgƌĠes à la pƌĠseŶte 
ĐoŶǀeŶtioŶ taŶt au Ŷiǀeau teĐhŶiƋue Ƌue fiŶaŶĐieƌ. L͛aŶŶeǆe ϭ.Ϯ dƌesse uŶ Ġtat des lieuǆ des ŵodifiĐatioŶs de 
pƌogƌaŵŵe. 
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LES SERVICES RENDUS POSSIBLES 

Les hoƌaiƌes des tƌaiŶs soŶt ĐoŶçus au dĠpaƌt suƌ uŶe tƌaŵe ƌĠguliğƌe et ƌĠpĠtitiǀe. Cette tƌaŵe dite « 
sǇstĠŵatiƋue », Ƌui doŶŶe la stƌuĐtuƌe de ďase du seƌǀiĐe, utilise au ŵieuǆ la ĐapaĐitĠ dispoŶiďle. Elle peut doŶĐ 
Ġǀolueƌ ƋuaŶd l i͛ŶfƌastƌuĐtuƌe et les ĠƋuipeŵeŶts aŵĠlioƌeŶt les peƌfoƌŵaŶĐes du sǇstğŵe. 

Les sĐhĠŵas de desseƌte eŶ heuƌe de poiŶte ƌeflğteŶt Đette tƌaŵe sǇstĠŵatiƋue, Đ͛est-à-diƌe eŶ ƋuelƋue soƌte le 
poteŶtiel de seƌǀiĐe ŵaǆiŵal. 

SituatioŶ SAϮϬϮϬ 

EŶ gaƌe de Maƌseille SaiŶt-Chaƌles se ƌejoigŶeŶt ϰ Đoƌƌidoƌs Ƌui aĐĐueilleŶt ĐhaĐuŶ les seƌǀiĐes paƌtaŶt suƌ l͛uŶe 
des ďƌaŶĐhes de l͛Ġtoile, soit d͛est eŶ ouest : 

• le Đoƌƌidoƌ Est : ŵissioŶs ǀeƌs AuďagŶe, TouloŶ, HǇğƌes, NiĐe et ViŶtiŵille ; 
• le Đoƌƌidoƌ Aiǆ : ŵissioŶs ǀeƌs Aiǆ-eŶ-PƌoǀeŶĐe, Peƌtuis, SisteƌoŶ, Gap, BƌiaŶçoŶ ; 
• le Đoƌƌidoƌ CeŶtƌal : ŵissioŶs ǀeƌs la ligŶe PLM d͛uŶe paƌt, Miƌaŵas puis AǀigŶoŶ, et ǀeƌs la LGV 

MĠditeƌƌaŶĠe d a͛utƌe paƌt, Aiǆ TGV, AǀigŶoŶ TGV puis le ƌĠseau gƌaŶde ǀitesse fƌaŶçais  ; 
et eŶfiŶ le Đoƌƌidoƌ Ouest : ŵissioŶs ǀeƌs AƌeŶĐ et l͛EstaƋue paƌ les ǀoies du poƌt, puis ǀeƌs Miƌaŵas paƌ la Côte 
ďleue.La tƌaŵe hoƌaiƌe sǇstĠŵatiƋue aĐtuelle de la gaƌe de Maƌseille SaiŶt-Chaƌles est ĐoŵposĠe des desseƌtes 
Đi-dessous : 
Đoƌƌidoƌ Est :  

- Ϯ TER / heuƌe / seŶs Maƌseille – AuďagŶe oŵŶiďus ĐadeŶĐĠs auǆ ϯϬ ŵiŶutes 

- Ϯ TER / heuƌe / seŶs Maƌseille – HǇğƌes desseƌǀaŶt BlaŶĐaƌde et toutes les gaƌes d A͛uďagŶe à 
HǇğƌes ĐadeŶĐĠs auǆ ϯϬ ŵiŶutes 

- Ϯ TER / heuƌe / seŶs Maƌseille – TouloŶ seŵi-diƌeĐts desseƌǀaŶt BlaŶĐaƌde, AuďagŶe, La Ciotat et 
Ollioules ĐadeŶĐĠs auǆ ϯϬ ŵiŶutes 

- Ϯ tƌaiŶs ƌapides ;TGV ou TER IVͿ / heuƌe / seŶs Maƌseille – NiĐe desseƌǀaŶt TouloŶ, Les AƌĐs, St 
Raphaël, CaŶŶes CeŶtƌe et AŶtiďes 

Đoƌƌidoƌ Aiǆ ;desĐƌiptioŶ de la desseƌte à la ŵise eŶ seƌviĐe de MGAϮͿ :  
- Ϯ TER / heuƌe / seŶs Maƌseille – Aiǆ oŵŶiďus 

- Ϯ TER / heuƌe / seŶs Maƌseille-Aiǆ seŵi-diƌeĐt desseƌǀaŶt St AŶtoiŶe, SiŵiaŶe et GaƌdaŶŶe 
pƌoloŶgĠ poŶĐtuelleŵeŶt ǀeƌs Peƌtuis, SisteƌoŶ, Gap ou BƌiaŶçoŶ 

- Đoƌƌidoƌ Ouest : 
- Ϯ TER / heuƌe / seŶs Maƌseille – Miƌaŵas paƌ AƌeŶĐ et Côte Bleue ĐadeŶĐĠs auǆ ϯϬ ŵiŶutes. 

CeƌtaiŶs TGV Paƌis-NiĐe peuǀeŶt de plus eŵpƌuŶteƌ le tuŶŶel des Chaƌtƌeuǆ et aiŶsi Ġǀiteƌ le ƌeďƌousseŵeŶt à 
SaiŶt-Chaƌles, saŶs desseƌǀiƌ Maƌseille daŶs Đe Đas. 



 
49 

Convention particulière de financement - financement du projet des phases 1&2 de la Ligne Nouvelle Provence 
Côte d’Azur 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuƌe Ϯ : Tƌaŵe systĠŵatiƋue eŶ heuƌe de poiŶte eŶ phase ϭ ;Dossieƌ d’eŶƋuġte puďliƋue Ϳ. 

EŶ outƌe, la RĠgioŶ et SNCF RĠseau se soŶt eŶgagĠs, au ŵoǇeŶ du ĐoŶtƌat-Đadƌe pouƌ la peƌfoƌŵaŶĐe du ƌĠseau 
feƌƌoǀiaiƌe appƌouǀĠ paƌ l A͛sseŵďlĠe ƌĠgioŶale le ϵ oĐtoďƌe ϮϬϮϬ et sigŶĠ le ϭϮ aǀƌil ϮϬϮϭ, suƌ uŶ plaŶ d͛aĐtioŶs 
et suƌ uŶ ĐaleŶdƌieƌ à ϭϬ aŶs peƌŵettaŶt d͛atteiŶdƌe uŶ Ŷiǀeau de seƌǀiĐe de fiaďilitĠ et de peƌfoƌŵaŶĐe du ƌĠseau 
feƌƌĠ ƌĠgioŶal et de ĐoŶtƌiďueƌ aiŶsi daǀaŶtage à la ƋualitĠ de seƌǀiĐe du TER PƌoǀeŶĐe-Alpes-Côte d A͛zuƌ, auǆ 
oďjeĐtifs de tƌaŶsitioŶ ĠŶeƌgĠtiƋue et à la desseƌte du teƌƌitoiƌe. 

La peƌfoƌŵaŶĐe du ƌĠseau est ĠǀaluĠe aŶŶuelleŵeŶt suƌ la ďase de tƌois iŶdiĐateuƌs : la ŵaîtƌise de l i͛ƌƌĠgulaƌitĠ 
pouƌ Đause d i͛ŶfƌastƌuĐtuƌe pƌoǀoƋuaŶt ƌetaƌd ou suppƌessioŶ de tƌaiŶs, la gestioŶ des ŵodes dĠgƌadĠs apƌğs 
peƌtuƌďatioŶs des ĐiƌĐulatioŶs et la ƌestitutioŶ du ƌĠseau apƌğs ĐhaŶtieƌ à foƌt iŵpaĐt ĐapaĐitaiƌe. 

De plus, pouƌ ĐhaƋue opĠƌatioŶ d i͛ŶǀestisseŵeŶt, la ŵaîtƌise des dĠlais est ĠǀaluĠe, de ŵġŵe Ƌue la ŵaîtƌise du 
pƌogƌaŵŵe foŶĐtioŶŶel, Đe pƌogƌaŵŵe pouǀaŶt ġtƌe ŶotaŵŵeŶt ĐoŶstituĠ d͛oďjeĐtifs pouƌ l͛aŵĠlioƌatioŶ des 
teŵps de paƌĐouƌs et/ou d o͛ďjeĐtif de ƌĠduĐtioŶ de l͛iƌƌĠgulaƌitĠ et/ou d͛oďjeĐtifs de ĐapaĐitĠ et de fƌĠƋueŶĐe suƌ 
l͛aǆe ĐoŶsidĠƌĠ. 

Le pƌogƌaŵŵe foŶĐtioŶŶel ƌespeĐte les pƌiŶĐipes de peƌfoƌŵaŶĐe.  

AiŶsi les aŵĠŶageŵeŶts à ƌĠaliseƌ, oďjet de la pƌĠseŶte ĐoŶǀeŶtioŶ, Ƌui oŶt pouƌ oďjeĐtif d͛Ġtaďliƌ le pƌogƌaŵŵe 
d͛opĠƌatioŶ foŶĐtioŶŶel dĠfiŶitif, seƌoŶt ĐohĠƌeŶts aǀeĐ les oďjeĐtifs de peƌfoƌŵaŶĐe pƌĠǀisioŶŶels Ġtaďlis à diƌe 
d͛eǆpeƌt, pƌĠseŶtĠs daŶs l͛aŶŶeǆe du ĐoŶtƌat-Đadƌe ŵeŶtioŶŶĠ Đi-dessus. 

Les seƌviĐes ƌeŶdus possiďles eŶ phase ϭ 

La ĐoŶfiguƌatioŶ du plaŶ de ǀoie aĐtuel de SaiŶt-Chaƌles ƌĠsulte d͛uŶe aĐĐuŵulatioŶ suĐĐessiǀe de foŶĐtioŶŶalitĠs 
feƌƌoǀiaiƌes depuis uŶ siğĐle saŶs ǀisioŶ gloďale suƌ la peƌfoƌŵaŶĐe utile futuƌe. 

Les ĐiƌĐulatioŶs ĐoŵŵeƌĐiales TER et TGV Ƌui ĐoŶǀeƌgeŶt ou diǀeƌgeŶt ǀeƌs les Ƌuais de la gaƌe ƌeŶtƌeŶt 
fƌĠƋueŵŵeŶt eŶ ĐoŶflit au ŵoiŶdƌe ƌetaƌd ou alĠa. Ces ĐoŶflits soŶt eŶ ŵoǇeŶŶe de ϭϬ paƌ heuƌe. A Đes ĐoŶflits 
se ƌajouteŶt les ĐisailleŵeŶts dus auǆ ŵouǀeŵeŶts teĐhŶiƋues issus du teĐhŶiĐeŶtƌe de BlaŶĐaƌde et des ǀoies 
de seƌǀiĐes d A͛ďeilles. 

Les Ġtudes d e͛ǆploitatioŶ oŶt dĠŵoŶtƌĠ Ƌu͛uŶe sĠpaƌatioŶ eŶ ϰ « tuďes », soƌte de sous-gaƌes iŶdĠpeŶdaŶtes, 
Ġtait iŶdispeŶsaďle pouƌ liŵiteƌ Đes ĐisailleŵeŶts et ƌeŶfoƌĐeƌ la ƌoďustesse du Ŷœud feƌƌoǀiaiƌe ŵaƌseillais.  

EŶ heuƌe de poiŶte 

A l͛hoƌizoŶ du pƌojet, l͛offƌe de Maƌseille ďĠŶĠfiĐieƌa des dĠǀeloppeŵeŶts suiǀaŶts eŶ heuƌe de poiŶte ;daŶs 
ĐhaƋue seŶsͿ : 

Vitrolles-

Aéroport 

MP

Cuers-Pierrefeu

Puget-Ville

Carnoules

Pignans

Le Luc et le Cannet

Vidauban

Gonfaron

Mouans-Sartoux

Grasse

Le Bosquet

La Frayère

Ranguin

G
en

ov
a 

M
ila

no

Breil-s/-Roya
Cuneo

Croix-Sainte

Martigues

Port-de-Bouc

Fos-sur-Mer

Istres

Aix-TGV
Aix-en-Provence  

Gardanne

Simiane

*Plan-de-Campagne

Septèmes 

Saint-Antoine

Saint-Joseph-le-Castellas

Sainte-Marthe-en-Provence

Picon-Busserine

Meyrargues

Paris, Lyon et 
autres secteurs

Pertuis

Sisteron
Briançon

MARSEILLE ST-CHARLES

surface

Solliès-Pont

Rassuen

Bordeaux

Narbonne

Valence

Tunnel

Chartreux

Salon

Cavaillon

Avignon centre

LES-ARCS-DRAGUIGNAN

3 arrêts sur 4 
desservis en 
alternance

Pas-des-
Lanciers     

Rognac

*La Calade

Barcelone

Légende :
Fréquence des trains portée par le type de trait

trait plein = 1 train par heure et par sens en période de pointe
pointillé long = 1 train toutes les 2 heures dans chaque sens en période de pointe
pointillé court = train non cadencé

Arrêts :
systématique * : halte en projet (à confirmer)
non systématique

Type de trains représenté par la couleur
TER : Omnibus                /  Semi-directs :                /  Intervilles :
Trains nationaux Direction Paris :
et internationaux : Direction vallée du Rhône et autres régions : 

Direction Bordeaux ou Barcelone :
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- suƌ le Đoƌƌidoƌ Est : 
- les TER oŵŶiďus Maƌseille-AuďagŶe passeƌoŶt d͛uŶe ĐadeŶĐe auǆ ϯϬ ŵiŶutes à uŶe ĐadeŶĐe auǆ 

ϮϬ ŵiŶutes ; 
- les TER seŵi-diƌeĐts St-Chaƌles-TouloŶ, ĐadeŶĐĠs à la deŵi-heuƌe; 

- suƌ le Đoƌƌidoƌ Aiǆ :  
- les TER ǀeƌs Aiǆ et la ligŶe des Alpes soŶt passĠs gƌâĐe au pƌojet MGAϮ à ϰ tƌaiŶs paƌ heuƌe, doŶt 

Ϯ oŵŶiďus et Ϯ seŵi-diƌeĐts ; 
- suƌ le Đoƌƌidoƌ ĐeŶtƌal : 

- les TET de la tƌaŶsǀeƌsale Sud ;Boƌdeauǆ-Toulouse-MoŶtpellieƌͿ, soŶt ŵaiŶteŶus paƌ PLM aǀeĐ 
teƌŵiŶus à St-Chaƌles.  

- suƌ le Đoƌƌidoƌ Ouest : 
- uŶe halte supplĠŵeŶtaiƌe seƌa ĐƌĠĠe à St-AŶdƌĠ ; 
- la fƌĠƋueŶĐe des TER douďleƌa pouƌ desseƌǀiƌ les gaƌes d A͛ƌeŶĐ, St-AŶdƌĠ et l͛EstaƋue, passaŶt de 

Ϯ à ϰ TER / heuƌe / seŶs. 
 

FƌĠƋueŶtatioŶ pƌojetĠe : 

BloĐ Est :  

Les fƌĠƋueŶtatioŶs ǀoǇageuƌs à hoƌizoŶ ϮϬϯϬ issues de l Ġ͛tude de la Ŷote de pƌĠdiŵeŶsioŶŶeŵeŶt ƌĠalisĠe paƌ 
AREP Fluǆ eŶ ϮϬϮϰ suƌ la ďase des Đoŵptages ϮϬϮϮ, poƌteŶt à ϮϮ ϵϬϬ le Ŷoŵďƌe de ǀoǇageuƌs jouƌŶalieƌs pƌĠǀus. 
EŶ heuƌe de poiŶte soŶt atteŶdus eŶǀiƌoŶ ϭϮϬϬ ǀoǇageuƌs ǀeƌs ou depuis AuďagŶe, ϱϬϬϬ ǀeƌs ou depuis TouloŶ 
et ϭϱϬϬ ǀeƌs ou depuis NiĐe. Cette Ŷouǀelle desseƌte du BloĐ Est peƌŵet de poƌteƌ le Pôle d͛EĐhaŶge Multiŵodal 
de Maƌseille SaiŶt Chaƌles à hoƌizoŶ de la phase ϭ à ϭϱϮ ϬϬϬ peƌsoŶŶes/jouƌ ;d a͛pƌğs la ŵoŶogƌaphie AREP ϮϬϮϱͿ. 
Ces hǇpothğses oŶt peƌŵis de diŵeŶsioŶŶeƌ les aŵĠŶageŵeŶts de Ƌuais ŶotaŵŵeŶt leuƌ laƌgeuƌ et d o͛ptiŵiseƌ 
l͛aĐĐessiďilitĠ et le ĐoŶfoƌt des ǀoǇageuƌs. 
Coƌƌidoƌ Ouest : La fƌĠƋueŶtatioŶ pƌojetĠe des haltes de SaiŶt-AŶdƌĠ et AƌeŶĐ eŶ ϮϬϯϱ s Ġ͛lğǀe ƌespeĐtiǀeŵeŶt à 
ϱϬϬ ϬϬϬ et ϰϱϬ ϬϬϬ ǀoǇageuƌs aŶŶuels ;ϭ ϵϬϬ et ϭϳϰϬ ǀoǇageuƌs JOB ƌespeĐtiǀeŵeŶtͿ. Ces pƌojeĐtioŶs 
ĐoƌƌespoŶdeŶt à la ŵise eŶ seƌǀiĐe de la phase Ϯ LNPCA, sĐĠŶaƌio AME. Elles oŶt peƌŵis le diŵeŶsioŶŶeŵeŶt des 
aŵĠŶageŵeŶts des deuǆ haltes. 

HYPOTHESES DU NOMBRE QUOTIDIEN DE TRAINS PAR SENS  

Fƌet : eŶ hǇpothğse de ďase, il est ĐoŶsidĠƌĠ Ƌue le tƌafiĐ fƌet feƌƌoǀiaiƌe aĐtuel est ŵaiŶteŶu  : ϯ tƌaiŶs fƌet paƌ 
jouƌ et paƌ seŶs. A l͛issue de la phase Ϯ du pƌojet, aǀeĐ la liďĠƌatioŶ des ǀoies du ƌaĐĐoƌdeŵeŶt des Chaƌtƌeuǆ paƌ 
les tƌaiŶs de ǀoǇageuƌs au ďĠŶĠfiĐe du fƌet, la ĐapaĐitĠ supplĠŵeŶtaiƌe dĠgagĠe pouƌ l i͛ŶseƌtioŶ des tƌaiŶs de fƌet 
pouƌƌait ġtƌe de :  

• ϭ à Ϯ silloŶs fƌet Miƌaŵas-ViŶtiŵille ;seloŶ le seŶsͿ ;  
• Ϯ à ϯ silloŶs fƌet Miƌaŵas-La SeǇŶe ;seloŶ le seŶsͿ.  
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HYPOTHÈSES DIMENSIONNANTES EN MATIÈRE DE MATÉRIEL ROULANT 

 

LES TYPES D’AMENAGEMENTS 

La sĠpaƌatioŶ ŶĠĐessaiƌe eŶ tuďes ou ďloĐs pƌĠǀue au pƌogƌaŵŵe LNPCA phases ϭ&Ϯ iŵpliƋue les 
aŵĠŶageŵeŶts suiǀaŶts :  

- BloĐ Ouest : ϰ ǀoies à Ƌuai 

- BloĐ CeŶtƌal : ϲ ǀoies à Ƌuai 

- BloĐ Aiǆ : ϯ ǀoies à Ƌuai 

- BloĐ Est : ϲ ǀoies à Ƌuai 

Cela poƌte le Ŷoŵďƌe de ǀoies à ϭϵ ;ǀoie N ĐoŵpƌiseͿ eŶ fiŶ de phase ϭ ĐoŶtƌe ϭϲ aujouƌd͛hui. Cette Ŷouǀelle 
oƌgaŶisatioŶ peƌŵettƌa dğs la phase ϭ de diŵiŶueƌ de ϯϬ ϬϬϬ à ϰϬ ϬϬϬ ŵiŶutes peƌdues paƌ aŶ suƌ le plateau ;soit 
ϮϬ%Ϳ. 

Pouƌ le BloĐ Est, auǆ ĐôtĠs de Đes foŶĐtioŶŶalitĠs sǇstğŵe, a ĠtĠ pƌĠseƌǀĠe la possiďilitĠ de tƌaǀeƌseƌ la gaƌe paƌ 
uŶe diagoŶale ;aiguillages suƌ le plateau feƌƌoǀiaiƌe de suƌfaĐeͿ depuis le seĐteuƌ Aďeilles ǀeƌs ViŶtiŵille pouƌ 
gaƌaŶtiƌ la faisaďilitĠ d͛ĠǀaĐueƌ paƌ ĐheŵiŶ de feƌ les dĠďlais du pƌojet eǆtƌaits au Ŷiǀeau de la ďoite de la gaƌe 
souteƌƌaiŶe, ǀeƌs des Đaƌƌiğƌes situĠes à l͛Est de Maƌseille. 

Cet aŵĠŶageŵeŶt est esseŶtiel pouƌ assuƌeƌ la ĐohĠƌeŶĐe eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale d͛uŶ pƌojet aǆĠ suƌ le ƌepoƌt ŵodal 
et la diŵiŶutioŶ des ŵodes de tƌaŶspoƌts ĐaƌďoŶĠs. 
La ĐoŶfiguƌatioŶ des Ƌuais du BloĐ Est ǀise uŶ douďle oďjeĐtif : 

- la lisiďilitĠ et le ĐoŶfoƌt de l͛aĐĐğs à Đes ǀoies depuis le BâtiŵeŶt ǀoǇageuƌ aĐtuel ŵalgƌĠ soŶ ƌelatif 
ĠloigŶeŵeŶt ; 

- la pƌise eŶ Đoŵpte de la liaisoŶ aǀeĐ la futuƌe gaƌe souteƌƌaiŶe et la galeƌie CƌiŵĠe. 
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Les aŵĠŶageŵeŶts des BloĐs Est et Ouest de Maƌseille SaiŶt Chaƌles foŶt aiŶsi paƌtie du sǇstğŵe feƌƌoǀiaiƌe pƌĠǀu 
paƌ le pƌojet pouƌ le Ŷœud feƌƌoǀiaiƌe ŵaƌseillais, ǀia l͛aŵĠŶageŵeŶt de l͛eŶseŵďle des ǀoies situĠes à l͛est et à 
l͛ouest du plateau de ǀoies. 

Ce sǇstğŵe ǀise tout à la fois à fƌaŶĐhiƌ uŶ Đap ŵajeuƌ daŶs l’aŵĠlioƌatioŶ de la ƌĠgulaƌitĠ des tƌaiŶs daŶs le 
Ŷœud feƌƌoviaiƌe et à augŵeŶteƌ sa ĐapaĐitĠ suƌ tous les aǆes Ƌui Ǉ ĐoŶǀeƌgeŶt. 

• LiďéƌatioŶ Aďeilles  

La liďĠƌatioŶ du site des Aďeilles est uŶe opĠƌatioŶ pƌĠalaďle iŶdispeŶsaďle à l͛aŵĠŶageŵeŶt des ǀoies du BloĐ 
Est. 

Il est à Ŷoteƌ Ƌue la liďĠƌatioŶ Đoŵplğte du site doit peƌŵettƌe la ƌĠalisatioŶ de la gaƌe souteƌƌaiŶe et des 
Ŷoŵďƌeuǆ autƌes aŵĠŶageŵeŶts eŶ suƌfaĐe ;galeƌie CƌiŵĠe, galeƌie d͛aĐĐğs ŵĠtƌo, desĐeŶdeƌie...Ϳ.  

• BloĐ Est ;phase ϭͿ 

La ƌĠalisatioŶ des aŵĠŶageŵeŶts du BloĐ Est peƌŵettƌa de ƌeŶdƌe iŶdĠpeŶdaŶts eŶtƌe euǆ les fluǆ de ĐiƌĐulatioŶ 
pƌoǀeŶaŶt et à destiŶatioŶ d A͛uďagŶe, TouloŶ / NiĐe et Aiǆ. ChaƋue tuďe ;Maƌseille-AiǆͿ ou sous-tuďe ;Maƌseille-
AuďagŶe et Maƌseille-TouloŶͿ ďĠŶĠfiĐieƌa de Ϯ ǀoies de ĐiƌĐulatioŶs dĠdiĠes. Cela ƌĠduiƌa les ĐoŶflits d i͛tiŶĠƌaiƌes 
et doŶĐ les ŵiŶutes peƌdues Ƌui ƌĠsulteŶt de tous tǇpes d͛iŶĐideŶts. 

À Đe stade des Ġtudes, Đe Ŷouǀeau sǇstğŵe deǀƌait peƌŵettƌe de ƌĠduiƌe de ϮϬ% les ŵiŶutes peƌdues. 

EŶ Đe Ƌui ĐoŶĐeƌŶe la ĐapaĐitĠ, la ƌĠalisatioŶ des aŵĠŶageŵeŶts du BloĐ Est peƌŵettƌa de gaƌaŶtiƌ la ƌoďustesse 
d͛uŶ tƌaiŶ toutes les ϮϬ ŵiŶutes eŶtƌe Maƌseille et AuďagŶe et d͛uŶ tƌaiŶ toutes les ϭϱ ŵiŶutes eŶtƌe Maƌseille et 
Aiǆ-eŶ-PƌoǀeŶĐe. 

La loŶgueuƌ utile des ǀoies à Ƌuai seƌa de ϮϮϬŵ Đe Ƌui peƌŵettƌa de gaƌeƌ des uŶitĠs ŵultiples de tous tǇpes de 
tƌaiŶs ǀoǇageuƌs TER. La ǀoie ϱ ;eǆ-ǀoie AͿ auƌa ƋuaŶt à elle uŶe loŶgueuƌ utile de ϰϬϱŵ. 

L͛ eŶseŵďle de Đes aŵĠŶageŵeŶts peƌŵettƌa d͛aĐĐoŵpagŶeƌ l͛augŵeŶtatioŶ de la deŵaŶde pouƌ laƋuelle uŶe 
ĐƌoissaŶĐe de Ϯϱ% est atteŶdue à l͛hoƌizoŶ de la phase ϭ ;ϮϬϯϬͿ. Celle-Đi seƌa esseŶtielleŵeŶt poƌtĠe paƌ la 
ĐƌoissaŶĐe du TER ;+ ϯϱ %Ϳ Đe Ƌui tƌaduit la pƌioƌitĠ doŶŶĠe auǆ tƌaiŶs du ƋuotidieŶ. 

PROGRAMME FONCTIONNEL 

LiďĠƌatioŶ du site feƌƌoviaiƌe des Aďeilles 

La phase ƌĠalisatioŶ ĐoŶĐeƌŶe la liďĠƌatioŶ, suƌ le site feƌƌoǀiaiƌe des Aďeilles de Maƌseille SaiŶt-Chaƌles, des 
eŵpƌises ŶĠĐessaiƌes au ƌĠaŵĠŶageŵeŶt du BloĐ Est et à l͛aŶtiĐipatioŶ des liďĠƌatioŶs ŶĠĐessaiƌes à la ƌĠalisatioŶ 
de la gaƌe SouteƌƌaiŶe de Maƌseille eŶ phase Ϯ. 

L͛ opĠƌatioŶ ŶĠĐessiteƌa : 

• Pouƌ le pĠƌiŵğtƌe sous ŵaîtƌise d͛ouǀƌage SNCF RĠseau  :  
o DĠǀoieŵeŶt des ƌĠseauǆ d a͛liŵeŶtatioŶ des iŶstallatioŶs feƌƌoǀiaiƌes ;hoƌs pĠƌiŵğtƌe de la pƌĠseŶte 

CFI REAͿ ; 
o dĠpose des ǀoies et des ĠƋuipeŵeŶts feƌƌoǀiaiƌes ; 
o ĐoŶstƌuĐtioŶ d͛uŶ ďâtiŵeŶt à la Đouƌ des pieƌƌes ;hoƌs pĠƌiŵğtƌe de la pƌĠseŶte CFI REAͿ ; 
o ŵodifiĐatioŶ des iŶstallatioŶs de sigŶalisatioŶ doŶt le PRCI Poste ϭ de Maƌseille ; 
o ŵodifiĐatioŶ des iŶstallatioŶs de tƌaĐtioŶ ĠleĐtƌiƋue ; 

 

• Pouƌ le pĠƌiŵğtƌe sous ŵaîtƌise d͛ouǀƌage SNCF G&C : 
o DĠŵolitioŶs pƌogƌessiǀes des ďâtiŵeŶts pƌĠseŶts suƌ l͛eŵpƌise ĐhaŶtieƌ des Aďeilles pouƌ peƌŵettƌe 

la ƌĠalisatioŶ du BloĐ Est et le dĠŵaƌƌage des tƌaǀauǆ de la TƌaǀeƌsĠe SouteƌƌaiŶe de Maƌseille pƌĠǀus 
eŶ phase Ϯ, suiǀaŶt le phasage de liďĠƌatioŶ et de ƌelogeŵeŶt des aĐtiǀitĠs SNCF pƌĠseŶtes suƌ le 
site ;hoƌs dĠŵolitioŶ des ďâtiŵeŶts SϮFIT et Voltaiƌe pouƌ la pƌĠseŶte CFIͿ ; 
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o RelogeŵeŶt suƌ site et hoƌs site des aĐtiǀitĠs SNCF pƌĠseŶtes aĐtuelleŵeŶt suƌ le plateau des 
Aďeilles ;ϭϬϬϬ ageŶts et pƌestataiƌes, zoŶes de stoĐkage, de ŶettoǇage, de logistiƋue et 
d͛aǀitailleŵeŶtͿ  

o CoŶstƌuĐtioŶ, ƌĠhaďilitatioŶs et ŵise eŶ plaĐe de suƌfaĐes pƌoǀisoiƌes ou pĠƌeŶŶes pouƌ ƌeĐoŶstitueƌ 
les foŶĐtioŶŶalitĠs ŶĠĐessaiƌes à l͛eǆploitatioŶ de la gaƌe eŶ phase ĐhaŶtieƌ : 

▪ CoŶstƌuĐtioŶ d͛uŶ ouǀƌage dĠŵoŶtaďle et teŵpoƌaiƌe de tǇpe « deĐkiŶg » pouƌ les 
statioŶŶeŵeŶts pƌoǀisoiƌes puďliĐs et eǆploitaŶts feƌƌoǀiaiƌes de l͛oƌdƌe de ϳϬϬ plaĐes, aiŶsi 
Ƌue pouƌ le ƌelogeŵeŶt d͛aĐtiǀitĠs teƌtiaiƌes et de stoĐkage ; 

▪ StatioŶŶeŵeŶts pƌoǀisoiƌes de suƌfaĐe ;eǆteŶsioŶs paƌkiŶg Pϰ FlaŵŵaƌioŶͿ 
▪ RĠhaďilitatioŶ de ďâtiŵeŶts ĐoŶseƌǀĠs pouƌ ƌelogeƌ les aĐtiǀitĠs logistiƋues, aǀitailleŵeŶt 

et teƌtiaiƌe dĠplaĐĠes eŶ ǀue des dĠŵolitioŶs : aŶĐieŶ ĐaďiŶet ŵĠdiĐal, ϯ tƌaǀĠes de la halle 
B, ĐoƋue loueuƌs, ďâtiŵeŶt ͞Peƌgola  ͟ ;hoƌs ĐoƋue loueuƌs et ͞Peƌgola  ͟ pouƌ la pƌĠseŶte 
CFIͿ, 

▪ RĠhaďilitatioŶ soŵŵaiƌe de ĐeƌtaiŶs loĐauǆ de la halle A pouƌ ƌelogeŵeŶt tƌaŶsitoiƌe de 
ĐeƌtaiŶes eŶtitĠs. 

CƌĠatioŶ du BloĐ Est de la gaƌe de Maƌseille SaiŶt-Chaƌles 

La phase ƌĠalisatioŶ ĐoŶĐeƌŶe la ĐƌĠatioŶ du BloĐ Est de la gaƌe de Maƌseille SaiŶt-Chaƌles et le ƌĠaŵĠŶageŵeŶt 
de l͛aǀaŶt-gaƌe. 

L͛ opĠƌatioŶ ŶĠĐessiteƌa : 

• Pouƌ le pĠƌiŵğtƌe sous ŵaîtƌise d͛ouǀƌage SNCF RĠseau  : 
o sĠpaƌatioŶ des fluǆ du BloĐ Aiǆ ;auƋuel Ϯ ǀoies de ĐiƌĐulatioŶ eŶ aǀaŶt-gaƌe seƌoŶt doŶĐ ĐoŶsaĐƌĠesͿ 

de Đeuǆ du BloĐ Est ;Ϯ paiƌes de ǀoies, leŶtes et ƌapidesͿ ; 
o ĐƌĠatioŶ de ϯ ǀoies à Ƌuai ;ϭϭ,ϭϯ et ϭϱͿ suƌ l͛eŵpƌise Aďeilles pƌĠalaďleŵeŶt liďĠƌĠe de soƌte à 

disposeƌ de ϱ ǀoies de ϮϮϬ ŵ utiles et ϭ ǀoie de ϰϬϱŵ ;soit ϲ au totalͿ pouƌ le BloĐ Est ; 
o ŵaiŶtieŶ de la ǀoie diagoŶale ;aiguillagesͿ doŶŶaŶt aĐĐğs à ViŶtiŵille depuis les futuƌes ǀoies 

d͛ĠǀaĐuatioŶ des ŵatĠƌiauǆ eǆĐaǀĠs de la futuƌe gaƌe souteƌƌaiŶe; 
o ƌepƌise de l͛eŶseŵďle des iŶstallatioŶs de sigŶalisatioŶ et ĐatĠŶaiƌes ; 
o ĐƌĠatioŶ d͛uŶ poste de sigŶalisatioŶ iŶfoƌŵatiƋue de tǇpe ARGOS ĐoŵŵaŶdĠ depuis le ďâtiŵeŶt de 

la CoŵŵaŶde CeŶtƌalisĠe du RĠseau « MĠditeƌƌaŶĠe » pouƌ l a͛ĐĐğs à Đes ǀoies. 
• Pouƌ le pĠƌiŵğtƌe sous ŵaîtƌise d͛ouǀƌage SNCF Gaƌes & CoŶŶeǆioŶs : 

o ĠƋuipeŵeŶts d͛iŶfoƌŵatioŶ ǀoǇageuƌ des Ƌuais ;Ǉ Đoŵpƌis Ƌuai de liaisoŶ et Ƌuai tƌaŶsǀeƌsalͿ, de 
soŶoƌisatioŶ ĠĐlaiƌage et aĐĐessiďilitĠ PMR ;  

o ŵoďilieƌ d͛atteŶte ;ďaŶĐs MPϰ, aďƌis RousseauͿ, pouďelles ďi-fluǆ, foŶtaiŶes à eau ;  
o DĠŵolitioŶ des Ƌuais eǆistaŶts desseƌǀaŶt les ǀoies A-ϱ et ϳ et adaptatioŶs des ǀoies A, ϯ et ϱ 

;deǀeŶues ƌespeĐtiǀeŵeŶt ϱ, ϳ et ϵ à la suite de la ƌeŶuŵĠƌotatioŶ des ǀoiesͿ. Les ǀoies ϳ et ϵ de 
ϮϮϬŵ de loŶgueuƌ utile seƌoŶt aligŶĠes aǀeĐ les tƌois Ŷouǀelles ǀoies ϭϭ, ϭϯ et ϭϱ. Elles seƌoŶt 
ƌaĐĐouƌĐies ĐôtĠ gaƌe et pƌoloŶgĠe du ĐôtĠ opposĠ. La ǀoie A ;ƌeŶoŵŵĠe ǀoie ϱͿ seƌa ŵaiŶteŶue à 
ϰϬϱŵ de loŶgueuƌ utile.  

o CƌĠatioŶ d͛uŶ Ƌuai de liaisoŶ ĐoŶŶeĐtaŶt la gƌaŶde halle ǀoǇageuƌs auǆ Ƌuais du BloĐ Est 

o CƌĠatioŶ d͛uŶ Ƌuai tƌaŶsǀeƌsal de desseƌte des Ƌuais depuis le Ƌuai de liaisoŶ. 
o CƌĠatioŶ des Ƌuais supplĠŵeŶtaiƌes ŶĠĐessaiƌes auǆ ǀoies ϱ-ϳ, ϭϭ- ϭϯ et ϭϱ et ĠƋuipeŵeŶts d͛aĐĐueil 

des ǀoǇageuƌs. 
Maƌseille Coƌƌidoƌ Ouest 

La phase ƌĠalisatioŶ ĐoŶĐeƌŶe diǀeƌs aŵĠŶageŵeŶts suƌ la ligŶe de Maƌseille à L͛ EstaƋue passaŶt paƌ AƌeŶĐ : 
• douďleŵeŶt des ǀoies du poƌt jusƋu'au BloĐ Ouest ; 
• douďleŵeŶt eŶ plaĐe de la halte AƌeŶĐ ; 
• ReŵaŶieŵeŶt du plaŶ de ǀoies et ĐƌĠatioŶ eŶ ƌeĐoŶstitutioŶ des iŶstallatioŶs de ƌeŵisage TER suƌ le 

faisĐeau d'AƌeŶĐ ;Niǀeauǆ ϭ et ϮͿ - les Đoûts du pƌotoĐole d͛iŶteŶtioŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt d͛aǀƌil ϮϬϮϭ oŶt 
pƌoǀisioŶŶĠ Đes aŵĠŶageŵeŶts ; 
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• suppƌessioŶ des PN des ǀoies du poƌt ; 
• ĐƌĠatioŶ d͛uŶe halte à SaiŶt-AŶdƌĠ ; 
• ƌelğǀeŵeŶt de ǀitesse eŶtƌe Maƌseille et l͛EstaƋue ; 
• ĐoŵŵuŶiĐatioŶs supplĠŵeŶtaiƌes eŶ gaƌe de l͛EstaƋue. 

 

La ŵise eŶ œuǀƌe de l͛offƌe TER pƌojetĠe suƌ l o͛uest des BouĐhes-du-RhôŶe ŶĠĐessite la ƌĠalisatioŶ d͛uŶ Site de 
MaiŶteŶaŶĐe et de Reŵisage ;SMRͿ de Ŷiǀeau ϯ eŶ ƌeĐoŶstitutioŶ des foŶĐtioŶŶalitĠs situĠes à BlaŶĐaƌde ƌeŶdues 
iŶaĐĐessiďles paƌ le tuďage du plateau SaiŶt-Chaƌles. IŶitialeŵeŶt pƌojetĠ suƌ la zoŶe d A͛ƌeŶĐ, Đe site Ŷ͛a pas ĠtĠ 
iŶsĐƌit au pƌogƌaŵŵe aƌƌġtĠ daŶs le Đadƌe de la DUP ǀisĠe Đi-aǀaŶt. Ces aŵĠŶageŵeŶts seƌoŶt fiŶaleŵeŶt 
ƌeĐoŶstituĠs suƌ la ĐoŵŵuŶe d A͛ǀigŶoŶ. UŶ site de ŵaiŶteŶaŶĐe et de ƌeŵisage de Ŷiǀeau ϭ&Ϯ seƌa ƌĠalisĠ suƌ 
AƌeŶĐ au ƌegaƌd des oďjeĐtifs foŶĐtioŶŶels du pƌojet LNPCA ;tuďage des ĐiƌĐulatioŶs eŶ gaƌe de Maƌseille SaiŶt-
Chaƌles ŶotaŵŵeŶtͿ. La ŵaitƌise d o͛uǀƌage des aŵĠŶageŵeŶts ƌelatifs au SMR d A͛ǀigŶoŶ est assuƌĠe paƌ la 
RĠgioŶ eŶ ƋualitĠ d A͛OM.  

PROGRAMME TECHNIQUE DES OPÉRATIONS DE MARSEILLE SURFACE 

MODIFICATIONS ET OPTIMISATIONS DE PROGRAMME MARSEILLE SURFACE PHASE ϭ  

La ĐoŶǀeŶtioŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt Ŷ°ϰ des Ġtudes PRO-ACT de Maƌseille suƌfaĐe phase ϭ listait les deŵaŶdes de 
ŵodifiĐatioŶs de pƌogƌaŵŵe, à Ġtudieƌ eŶ phase PRO, ŵais doŶt l͛iŶtĠgƌatioŶ daŶs le pƌogƌaŵŵe des tƌaǀauǆ 
ŶĠĐessitait uŶe ǀalidatioŶ eŶ COPIL LNPCA au titƌe de l a͛ƌtiĐle ϱ.ϰ de la CoŶǀeŶtioŶ-Đadƌe.  
 

Le taďleau Đi-dessous pƌĠseŶte les dĠĐisioŶs pƌises loƌs des COPIL LNPCA ƋuaŶt à l i͛ŶtĠgƌatioŶ de Đes deŵaŶdes 
de ŵodifiĐatioŶs de pƌogƌaŵŵes daŶs le pƌogƌaŵŵe des tƌaǀauǆ de Maƌseille suƌfaĐe oďjet de la pƌĠseŶte 
ĐoŶǀeŶtioŶ : 

PĠƌiŵğtƌe 
MOA 

DeŵaŶdes de ŵodifiĐatioŶ de pƌogƌaŵŵe 
DĠĐisioŶ du COPIL ƋuaŶt à l’iŶtĠgƌatioŶ au 
pƌogƌaŵŵe des tƌavauǆ de l’opĠƌatioŶ 

SNCF 
RĠseau 

PRA Cauǀet : ŵodifiĐatioŶ de l o͛uǀƌage pƌojetĠ, pouƌ uŶ 
ouvƌage de ϰ ŵ de hauteuƌ et ϭϮ ŵl de laƌgeuƌ liďƌe  
;ǀaƌiaŶte Ϯ aǀeĐ ŵodes douǆ sĠpaƌĠsͿ 

ValidatioŶ fiŶaŶĐeŵeŶt PRO-REA paƌ COPIL du ϱ ŵai 
ϮϬϮϱ ǀalidaŶt la CFI REA 

FaisĐeau AƌeŶĐ - RĠalisatioŶ d͛uŶe Đouǀeƌtuƌe des Voies 
Fosse Passeƌelle  

La dĠĐisioŶ du COPIL, ƋuaŶt à l'iŶtĠgƌatioŶ de Đet 
ĠlĠŵeŶt au pƌogƌaŵŵe des tƌaǀauǆ fiŶaŶĐĠs paƌ 
LNPCA, se feƌa uŶe fois les Ġtudes EP/APS/APD 
fiŶalisĠes. Le COPIL du ϱ ŵai ϮϬϮϱ Ŷ a͛ pas iŶtĠgƌĠ 
Đette ŵodifiĐatioŶ de pƌogƌaŵŵe daŶs la ĐoŶǀeŶtioŶ 
de fiŶaŶĐeŵeŶt REA Maƌseille phase ϭ.  

FaisĐeau AƌeŶĐ – CoŶstƌuĐtioŶ d͛uŶ ďâtiŵeŶt de seƌǀiĐe 
;eŶǀiƌoŶ ϰϬϬŵϮͿ peƌŵettaŶt de ƌeĐeǀoiƌ le peƌsoŶŶel de 
ŵaiŶteŶaŶĐe SMR Nϭ/NϮ, d͛uŶ paƌkiŶg, d͛uŶe zoŶe de 
stoĐkage de ϯϬϬŵϸ 

La dĠĐisioŶ du COPIL, ƋuaŶt à l'iŶtĠgƌatioŶ de Đet 
ĠlĠŵeŶt au pƌogƌaŵŵe des tƌaǀauǆ fiŶaŶĐĠs paƌ 
LNPCA, se feƌa uŶe fois les Ġtudes EP/APS/APD 
fiŶalisĠes 

PRA Ruisseau Miƌaďeau : ModifiĐatioŶ du pƌogƌaŵŵe pouƌ 
pƌise eŶ Đoŵpte ĠlaƌgisseŵeŶt iŶduit paƌ pƌojet TRAMWAY  

Pƌojet TIERS, doŶĐ ŶoŶ iŶtĠgƌĠ daŶs le fiŶaŶĐeŵeŶt 
LNPCA et doŶĐ ŶoŶ iŶtĠgƌĠ daŶs le fiŶaŶĐeŵeŶt de la 
pƌĠseŶte CFI.  

PRA NatioŶal : ModifiĐatioŶ du pƌogƌaŵŵe pouƌ pƌise eŶ 
Đoŵpte ĠlaƌgisseŵeŶt iŶduit paƌ pƌojet TRAMWAY 

Pƌojet TIERS, doŶĐ ŶoŶ iŶtĠgƌĠ daŶs le fiŶaŶĐeŵeŶt 
LNPCA et doŶĐ ŶoŶ iŶtĠgƌĠ daŶs le fiŶaŶĐeŵeŶt de la 
pƌĠseŶte CFI.  

SNCF G&C 

FMP Ϯ – SAINT ANDRE - AugŵeŶtatioŶ de l'offƌe ǀĠlostatioŶ 
à ϭϬϯ plaĐes 

ValidatioŶ fiŶaŶĐeŵeŶt PRO-REA paƌ COPIL du ϱ ŵai 
ϮϬϮϱ ǀalidaŶt la CFI REA 

;ƌappel : paƌtie Ġtudes AVP ǀalidĠe eŶ COPIL du ϭϱ 
juillet ϮϬϮϰͿ 

FMP ϯϯ – SAINT ANDRE - IŶstallatioŶs photoǀoltaïƋues suƌ 
uŶe suƌfaĐe de ϳϬ% du paƌkiŶg ;oďligatioŶ ƌĠgleŵeŶtaiƌeͿ 

ValidatioŶ fiŶaŶĐeŵeŶt PRO-REA paƌ COPIL du ϱ ŵai 
ϮϬϮϱ ǀalidaŶt la CFI REA 
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;ƌappel : paƌtie Ġtudes AVP ǀalidĠe eŶ COPIL du ϭϱ 
juillet ϮϬϮϰͿ 

FMP ϯϵ – PEM ARENC – Etude PRO pouƌ l Ġ͛laƌgisseŵeŶt de 
la Đouǀeƌtuƌe au Ŷiǀeau de l a͛ĐĐğs à la dalle, et Ġtude de fluǆ 
ĐoŵplĠŵeŶtaiƌe 

ValidatioŶ fiŶaŶĐeŵeŶt PRO paƌ COPIL du ϱ ŵai ϮϬϮϱ 
ǀalidaŶt la CFI REA, saŶs pƌĠsuŵeƌ de la pƌise eŶ 
Đhaƌge fiŶaŶĐiğƌe des tƌaǀauǆ 

FMP ϰϯ – PEM ARENC – CƌĠatioŶ d͛uŶ seĐoŶd aĐĐğs 
;esĐalieƌs saŶs asĐeŶseuƌͿ paƌ adaptatioŶ de la ƌaŵpe 
d Ġ͛ǀaĐuatioŶ à ĐƌĠeƌ 

ValidatioŶ fiŶaŶĐeŵeŶt AVP-PRO-REA paƌ COPIL du ϱ 
ŵai ϮϬϮϱ ǀalidaŶt la CFI REA 

EŶ ĐoŵplĠŵeŶt, des optiŵisatioŶs de pƌogƌaŵŵe ǀisaŶt uŶe ƌĠduĐtioŶ du Đoût des opĠƌatioŶs oŶt ĠtĠ aĐtĠes paƌ 
dĠĐisioŶ du ĐoŵitĠ de pilotage LNPCA : 

Périmètre 
MOA 

Optimisations de programme 
Décision du COPIL quant à la prise en compte au 
pƌogƌaŵŵe des tƌavauǆ de l’opĠƌatioŶ 

SNCF G&C PEM Saint André - SuppƌessioŶ de la ƌaŵpe d͛aĐĐğs et 
remplacement par un ascenseur 

Validation par COPIL du 5 mai 2025 validant la CFI REA 

  
D͛autƌes pistes d͛ĠĐoŶoŵie seƌoŶt ƌeĐheƌĐhĠes suƌ le Đoƌƌidoƌ Ouest, eŶ lieŶ aǀeĐ les doŶŶĠes à ǀeŶiƌ suƌ les 
pƌojets eŶ iŶteƌfaĐe tǇpe pƌojet MouƌepiaŶe et pƌojet alloŶgeŵeŶts des ǀoies FRET à ϭϬϬϬŵ suƌ le faisĐeau 
d A͛ƌeŶĐ. 
 

ElĠŵeŶt de pƌogƌaŵŵe ĐoŵplĠŵeŶtaiƌe de Maƌseille suƌfaĐe phase ϭ ĠtudiĠ eŶ paƌallğle au Ŷiveau faisaďilitĠ 
;hoƌs pƌogƌaŵŵe et hoƌs fiŶaŶĐeŵeŶt de la pƌĠseŶte CoŶveŶtioŶͿ 
Les ĠlĠŵeŶts de pƌogƌaŵŵe Đi-dessous foŶt l͛oďjet d͛Ġtudes de faisaďilitĠ ideŶtifiĠes daŶs la ĐoŶǀeŶtioŶ de 
fiŶaŶĐeŵeŶt des « Ġtudes ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes de Ŷiǀeau aǀaŶt-pƌojet pouƌ les opĠƌatioŶs des BouĐhes-du-RhôŶe 
et du Vaƌ de phase ϭ du pƌojet des phases ϭ & Ϯ de la LNPCA ». Ils feƌoŶt l o͛ďjet d͛Ġtudes ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes de 
Ŷiǀeau AVP-PRO daŶs l͛hǇpothğse de leuƌ ǀalidatioŶ paƌ le CoŵitĠ de Pilotage ; lesdites Ġtudes soŶt doŶĐ hoƌs 
pƌogƌaŵŵe et hoƌs fiŶaŶĐeŵeŶt de la pƌĠseŶte CoŶǀeŶtioŶ.  

Opération Programme complémentaire faisaŶt l’oďjet d’Ġtude de faisaďilitĠ 

Corridor Ouest 

Halte de Saint-André 

Etude d͛oppoƌtuŶitĠ de ǀaloƌisatioŶ ĠĐoŶoŵiƋue et de deŶsifiĐatioŶ uƌďaiŶe du pôle 
d͛ĠĐhaŶges ŵultiŵodal de SaiŶt-André.  
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Programme : Nice Aéroport 

CONTEXTE  

Le pƌojet de ĐƌĠatioŶ d͛uŶe gaƌe TER / TAGV suƌ le site de NiĐe AĠƌopoƌt ;NAEͿ pƌĠǀoit l a͛ŵĠŶageŵeŶt eŶ phase 
ϭ de LNPCA d͛uŶe gaƌe à ϰ ǀoies à Ƌuai, eŶ lieu et plaĐe de la Ŷouǀelle gaƌe TER à Ϯ ǀoies de St AugustiŶ ŵise eŶ 
seƌǀiĐe eŶ ϮϬϮϮ. L͛aĐĐueil de TƌaiŶs A GƌaŶde Vitesse et la ĐƌĠatioŶ de Ŷouǀelles stƌuĐtuƌes d a͛ĐĐueil des ǀoǇageuƌs 
feƌoŶt de NiĐe AĠƌopoƌt uŶe gaƌe de diŵeŶsioŶ iŶteƌŶatioŶale. 

De plus, la ĐƌĠatioŶ d͛uŶ alteƌŶat eŶ gaƌe peƌŵettƌa à deuǆ tƌaiŶs ĐiƌĐulaŶt daŶs le ŵġŵe seŶs de desseƌǀiƌ 
siŵultaŶĠŵeŶt la gaƌe de NiĐe AĠƌopoƌt et de ƌĠaliseƌ des dĠpasseŵeŶts eŶ Đas de situatioŶ peƌtuƌďĠe. 

EŶ ŵesuƌe ĐoŶseƌǀatoiƌe, il ĐoŶǀieŶdƌa de ĐoŶsidĠƌeƌ Ƌu͛elle pouƌƌait Ġǀolueƌ ultĠƌieuƌeŵeŶt ǀeƌs uŶe gaƌe à ϲ 
ǀoies à Ƌuai. 

OBJECTIFS DE L’OPÉRATION NICE AÉROPORT 

Peƌŵettƌe d’augŵeŶteƌ l’offƌe feƌƌoviaiƌe 

L͛ opĠƌatioŶ pƌĠǀue suƌ le seĐteuƌ de NiĐe AĠƌopoƌt a deuǆ oďjeĐtifs foŶĐtioŶŶels : 

• CƌĠeƌ dğs la phase ϭ uŶe gaƌe Ƌui s i͛ŶsĐƌit daŶs le Pôle d͛EĐhaŶges Multiŵodal ;PEMͿ eǆistaŶt à NiĐe-
aĠƌopoƌt ;suƌ le site de la Ŷouǀelle gaƌe de NiĐe-St AugustiŶ ŵise eŶ seƌǀiĐe eŶ ϮϬϮϮ, de la Ŷouǀelle gaƌe 
ƌoutiğƌe ouǀeƌte dĠďut ϮϬϮϰ et des aƌƌġts des Ϯ ligŶes de tƌaŵǁaǇͿ, la gaƌe TAGV ĐoŶtƌiďuaŶt au 
dĠǀeloppeŵeŶt de l o͛ffƌe ŵodale du PEM et ƌeŶfoƌçaŶt la ĐeŶtƌalitĠ et l͛iŵpoƌtaŶĐe de l͛offƌe feƌƌoǀiaiƌe 
aǀeĐ ŶotaŵŵeŶt l a͛ƌƌġt de tous les tƌaiŶs ƌapides ;TAGV et TER iŶteƌǀillesͿ et de tous les TER de la Ŷaǀette 
azuƌĠeŶŶe ; 

• CoŶtƌiďueƌ à l͛augŵeŶtatioŶ de ĐapaĐitĠ des TER, pƌĠǀue eŶ phase Ϯ, aǀeĐ uŶ TER toutes les ϭϬ ŵiŶutes 
eŶǀiƌoŶ gƌâĐe à l a͛lteƌŶat ƌĠalisĠ. 

L͛ offƌe de TER passeƌa, aǀeĐ la ƌĠalisatioŶ des opĠƌatioŶs ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes de Phase Ϯ suƌ CaŶŶes et NiĐe, de ϰ 
TER paƌ heuƌe ŵal ĐadeŶĐĠs aujouƌd͛hui ;SA ϮϬϮϱͿ à ϲ TER paƌ heuƌe aǀeĐ uŶ ĐadeŶĐeŵeŶt attƌaĐtif et plus lisiďle 
eŶtƌe CaŶŶes et MeŶtoŶ. 

Cette opĠƌatioŶ ĐoŶtƌiďue paƌ ailleuƌs à aŵĠlioƌeƌ le sǇstğŵe feƌƌoǀiaiƌe à l͛ĠĐhelle ƌĠgioŶale et peƌŵettƌa 
l͛augŵeŶtatioŶ des liaisoŶs feƌƌoǀiaiƌes eŶtƌe Maƌseille et NiĐe, aǀeĐ ϭ tƌaiŶ supplĠŵeŶtaiƌe paƌ heuƌe et paƌ seŶs 
;ϯ au lieu de ϮͿ. 

Offƌiƌ uŶ seƌviĐe plus fiaďle 

GƌâĐe à des aŵĠŶageŵeŶts peƌŵettaŶt uŶe ŵeilleuƌe gestioŶ des ĐiƌĐulatioŶs feƌƌoǀiaiƌes, l o͛pĠƌatioŶ NAE 
ĐoŶtƌiďueƌa à l͛aŵĠlioƌatioŶ de la ƋualitĠ du seƌǀiĐe feƌƌoǀiaiƌe loĐaleŵeŶt, et ĐoŶtƌiďueƌa à soŶ aŵĠlioƌatioŶ à 
l͛ĠĐhelle ƌĠgioŶale.  

PƌĠseƌveƌ le dĠveloppeŵeŶt du fƌet 

La ĐoeǆisteŶĐe de tƌaiŶs de ǀitesses diffĠƌeŶtes suƌ uŶ aǆe uŶiƋue a ĠtĠ uŶe pƌoďlĠŵatiƋue ĐeŶtƌale daŶs la 
ĐoŶĐeptioŶ du pƌojet.  

L͛ opĠƌatioŶ NAE ĐoŶtƌiďueƌa à dĠgageƌ de la ĐapaĐitĠ et appoƌteƌa de la ƌoďustesse Ƌui ďĠŶĠfiĐieƌa aussi au fƌet.  

EŶ heuƌes de poiŶte, la ĐapaĐitĠ dĠgagĠe seƌa eŶ effet utilisĠe paƌ le TER et eŶ heuƌes Đƌeuses, de Ŷouǀeauǆ silloŶs 
fƌet pouƌƌoŶt ġtƌe pƌoposĠs.  

AiŶsi, à l i͛ssue de la phase Ϯ du pƌojet, aǀeĐ la liďĠƌatioŶ des ǀoies du ƌaĐĐoƌdeŵeŶt des Chaƌtƌeuǆ paƌ la ŵajoƌitĠ 
des tƌaiŶs de ǀoǇageuƌs au ďĠŶĠfiĐe du fƌet, la ĐapaĐitĠ supplĠŵeŶtaiƌe dĠgagĠe pouƌ l͛iŶseƌtioŶ des tƌaiŶs de 
fƌet seƌait de :  

• ϭ à Ϯ silloŶs fƌet paƌ jouƌ Miƌaŵas-ViŶtiŵille ;seloŶ le seŶsͿ ;  
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• Ϯ à ϯ silloŶs fƌet paƌ jouƌ Miƌaŵas-La SeǇŶe ;seloŶ le seŶsͿ. 
 

AŵĠlioƌeƌ la desseƌte du teƌƌitoiƌe  

La gaƌe feƌƌoǀiaiƌe seƌa au Đœuƌ d͛uŶe offƌe de tƌaŶspoƌt ŵultiŵodale aĐtuelleŵeŶt deŶse et Ƌui seƌa aŵeŶĠe à 
s͛iŶteŶsifieƌ au Đouƌs des aŶŶĠes à ǀeŶiƌ du fait : 

- De la pƌoǆiŵitĠ iŵŵĠdiate de l A͛Ġƌopoƌt de NiĐe Côte d A͛zuƌ  

- Des aƌƌġts des ligŶes Ϯ et ϯ du tƌaŵǁaǇ de NiĐe, ƌeliaŶt diƌeĐteŵeŶt la gaƌe au ĐeŶtƌe-ǀille, à l a͛Ġƌopoƌt 
et à la plaiŶe du Vaƌ. A hoƌizoŶ ϮϬϯϬ/ϮϬϯϮ, le pƌoloŶgeŵeŶt de la ligŶe Ϯ et la ĐƌĠatioŶ de la ligŶe ϰ du 
tƌaŵ peƌŵettƌoŶt de ƌejoiŶdƌe l a͛utƌe ƌiǀe du Vaƌ. 

- Du ƌeŶfoƌĐeŵeŶt du ƌĠseau ĐǇĐlaďle ŵĠtƌopolitaiŶ au fil des aŶŶĠes daŶs l o͛ďjeĐtif de pƌoŵouǀoiƌ les 
dĠplaĐeŵeŶts ĐǇĐlaďles et d͛atteiŶdƌe uŶe paƌt ŵodale du ǀĠlo de ϭϬ% eŶ ϮϬϮϲ ;fiǆĠ paƌ le plaŶ ǀĠlo de 
NiĐeͿ.  La gaƌe aĐĐueilleƌa uŶe ǀĠlo-statioŶ d͛uŶe ĐapaĐitĠ de ϱϭϴ plaĐes. 

- De l͛iŶtĠgƌatioŶ Đoŵplğte de la gaƌe ƌoutiğƌe daŶs le PEM 

- De la ĐoŶstƌuĐtioŶ d͛uŶ paƌkiŶg VL loŶgue duƌĠe d͛uŶe ĐapaĐitĠ de ϰϰϱ plaĐes, doŶt ϲϬ plaĐes pouƌ le 
paƌĐ des loueuƌs et ϯϬ plaĐes pouƌ la dĠpose ŵiŶute et les dĠposes/ƌepƌises taǆis 

- D͛uŶ ŵaillage fiŶ de ǀoies dĠdiĠes auǆ ŵodes douǆ peƌŵettƌa des tƌaǀeƌsĠes sĠĐuƌisĠes et agƌĠaďles 
depuis et ǀeƌs la ZAC GƌaŶd AƌĠŶas. 

 

DĠveloppeƌ les sǇŶeƌgies aveĐ les pƌojets uƌďaiŶs stƌuĐtuƌaŶts 

La ĐoŶĐeptioŶ de la gaƌe de NAE s͛est faite eŶ Ġtƌoite ĐooƌdiŶatioŶ aǀeĐ les pƌojets de l͛OIN. EŶ effet, la gaƌe a ĠtĠ 
ĠlaďoƌĠe Đoŵŵe uŶ ĠlĠŵeŶt de la ǀille à paƌt eŶtiğƌe peƌŵettaŶt uŶe iŶseƌtioŶ fiŶe des opĠƌatioŶs poƌtĠes paƌ 
l͛aŵĠŶageuƌ de la zoŶe : La ZaĐ du GƌaŶd AƌĠŶas d͛uŶe paƌt, le Quaƌtieƌ de PEM d͛autƌe paƌt. 

LES SERVICES RENDUS POSSIBLES 

Les hoƌaiƌes des tƌaiŶs soŶt ĐoŶçus au dĠpaƌt suƌ uŶe tƌaŵe ƌĠguliğƌe et ƌĠpĠtitiǀe. Cette tƌaŵe dite « 
sǇstĠŵatiƋue », Ƌui doŶŶe la stƌuĐtuƌe de ďase du seƌǀiĐe, utilise au ŵieuǆ la ĐapaĐitĠ dispoŶiďle. Elle peut doŶĐ 
Ġǀolueƌ ƋuaŶd l i͛ŶfƌastƌuĐtuƌe et les ĠƋuipeŵeŶts aŵĠlioƌeŶt les peƌfoƌŵaŶĐes du sǇstğŵe. 

 

SituatioŶ aĐtuelle ;SAϮϬϭϵͿ 

Rappel : il s͛agit de l͛hǇpothğse de seƌǀiĐe aŶŶuel ƌeteŶue pouƌ les Ġtudes soĐio-ĠĐoŶoŵiƋues et d e͛ǆploitatioŶ 
du pƌojet des Phases ϭ & Ϯ LNPCA. 
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EŶ ϮϬϭϵ, la gaƌe TER de NiĐe St AugustiŶ est desseƌǀie eŶ pĠƌiode de poiŶte paƌ ϯ TER / heuƌe /seŶs : 

• Ϯ TER oŵŶiďus Gƌasse – ViŶtiŵille 

• ϭ TER seŵi-diƌeĐt Les AƌĐs – MeŶtoŶ 

Nota : EŶ ϮϬϮϱ, la gaƌe a ďĠŶĠfiĐiĠ de l͛aŵĠlioƌatioŶ de l͛offƌe TER daŶs le Đadƌe de l o͛uǀeƌtuƌe à la ĐoŶĐuƌƌeŶĐe 
du seƌǀiĐe azuƌĠeŶ, se tƌaduisaŶt paƌ uŶe desseƌte de ϰ TER / heuƌe / seŶs. Paƌ ailleuƌs, l͛aƌƌġt eŶ gaƌe de 
l͛eŶseŵďle des tƌaiŶs IŶteƌǀille a ĠtĠ gĠŶĠƌalisĠ à la deŵaŶde de l A͛OM, afiŶ d a͛ŵĠlioƌeƌ l a͛ĐĐessiďilitĠ de 
l͛aĠƌopoƌt paƌ le feƌ. 
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Phase ϭ 

 

A la ŵise eŶ seƌǀiĐe de la gaƌe TER/TGV de NAE, eŶ heuƌe de poiŶte, Đette gaƌe seƌa desseƌǀie paƌ :  

• ϰ TER / heuƌe / seŶs, desseƌǀaŶt toutes les gaƌes suƌ leuƌ paƌĐouƌs : 

o Ϯ TER Gƌasse ViŶtiŵille 

o ϭ TER Les AƌĐs ViŶtiŵille 

o ϭ TER CaŶŶes la BoĐĐa ViŶtiŵille 

• Ϯ tƌaiŶs ƌapides / heuƌe / seŶs ;TGV et TER IŶteƌǀille Maƌseille NiĐeͿ 

Phase Ϯ ;saŶs aŵĠŶageŵeŶts ĐoŵplĠŵeŶtaiƌesͿ 

Les aŵĠŶageŵeŶts du pƌojet suƌ la Côte d A͛zuƌ et auǆ AƌĐs peƌŵettƌoŶt de ŵettƌe eŶ œuǀƌe uŶe offƌe TER seloŶ 
deuǆ sĐhĠŵas distiŶĐts :  

• ϲ TER oŵŶiďus ĐadeŶĐĠs auǆ diǆ ŵiŶutes ;sĐĠŶaƌio oŵŶiďusͿ 

• ou ϰ TER oŵŶiďus ĐadeŶĐĠs auǆ ϭϱ ŵiŶutes ĐoŵplĠtĠs de ƌeŶfoƌts assuƌĠs paƌ Ϯ TER seŵi-diƌeĐts 
ĐadeŶĐĠs auǆ ϯϬ ŵiŶutes eŶ pĠƌiode de poiŶte ;sĐĠŶaƌio ŵiǆteͿ. 

IŶdĠpeŶdaŵŵeŶt du sĐĠŶaƌio Ƌui seƌa Đhoisi, ϰ TER / heuƌe / seŶs oŵŶiďus seƌoŶt pƌoloŶgĠs à ViŶtiŵille. 

La gaƌe de NAE pouƌƌa ġtƌe desseƌǀie paƌ : 

• ϲ TER / heuƌe / seŶs ĐiƌĐulaŶt eŶtƌe MoŶaĐo et MeŶtoŶ à l͛Est et CaŶŶes à l͛Ouest. Ces ŵissioŶs pouƌƌoŶt 
aussi doŶŶeƌ aĐĐğs : 

o à Gƌasse toutes les deŵi-heuƌes 

o auǆ AƌĐs ϭ à Ϯ fois paƌ heuƌe 

o à ViŶtiŵille ϰ fois paƌ heuƌe ; 
• ϯ tƌaiŶs ƌapides / heuƌe / seŶs ;TGV et TER IŶteƌǀille Maƌseille NiĐeͿ.  
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HYPOTHÈSES DU NOMBRE QUOTIDIEN DE TRAINS PAR SENS 

Les desseƌtes ŵodĠlisĠes pouƌ les Ġtudes soĐio-ĠĐoŶoŵiƋues auǆ hoƌizoŶs de ŵise eŶ seƌǀiĐe des phases ϭ & Ϯ 
du pƌojet des phases ϭ & Ϯ soŶt ƌepƌĠseŶtĠes daŶs le gƌaphiƋue Đi-apƌğs. 

Elles ĐoŶstitueŶt des hǇpothğses ŵĠdiaŶes des pƌojeĐtioŶs d͛ĠǀolutioŶ de seƌǀiĐes.  

Il ĐoŶǀieŶt ŶĠaŶŵoiŶs de pƌĠĐiseƌ Ƌue le Ŷiǀeau d o͛ffƌe seƌa dĠfiŶi pƌĠĐisĠŵeŶt eŶǀiƌoŶ deuǆ aŶs aǀaŶt l a͛ŶŶĠe 
de ŵise eŶ seƌǀiĐe paƌ le CoŶseil RĠgioŶal et au tƌaǀeƌs de la ǀeŶte des silloŶs pouƌ les ĐiƌĐulatioŶs ƌeleǀaŶt des 
seƌǀiĐes liďƌeŵeŶt opĠƌĠs. 

AǀeĐ le pƌojet, la gaƌe de NiĐe AĠƌopoƌt seƌa aiŶsi desseƌǀie paƌ : 

• ϭϲ alleƌs-ƌetouƌs Les AƌĐs-ViŶtiŵille oŵŶiďus ou seŵi-diƌeĐts,  
• Ϯϰ alleƌs-ƌetouƌs CaŶŶes la BoĐĐa – MeŶtoŶ oŵŶiďus ou seŵi-diƌeĐts,  
• Ϯϰ alleƌs-ƌetouƌs Gƌasse-ViŶtiŵille oŵŶiďus.  

Paƌ ailleuƌs, ϭϳ tƌaiŶs ƌapides ;TGV et TER IŶteƌǀillesͿ ĐiƌĐulaieŶt ƋuotidieŶŶeŵeŶt eŶ ϮϬϭϵ, daŶs ĐhaƋue seŶs 
eŶtƌe Maƌseille et NiĐe doŶt Ϯ s a͛ƌƌġteŶt à NiĐe SaiŶt AugustiŶ. 

Il est pƌĠǀu Ƌu i͛ls soieŶt uŶe tƌeŶtaiŶe à l͛hoƌizoŶ du pƌojet des phases ϭ&Ϯ, et tous s͛aƌƌġteƌoŶt à NiĐe AĠƌopoƌt. 

Nota : Depuis ϮϬϮϭ, la RĠgioŶ, eŶ taŶt Ƌu a͛utoƌitĠ oƌgaŶisatƌiĐe des ŵoďilitĠs, a eŶgagĠ uŶ pƌoĐessus d o͛uǀeƌtuƌe 
à la ĐoŶĐuƌƌeŶĐe Ƌui peƌŵet d a͛ĐĐƌoîtƌe le Ŷoŵďƌe de liaisoŶs ƋuotidieŶŶes.  

La ligŶe ĠtaŶt satuƌĠe eŶ heuƌe de poiŶte, il s͛agit de ƌeŶfoƌĐeƌ l o͛ffƌe eŶ heuƌe Đƌeuse, pouƌ pƌoposeƌ uŶe offƌe 
plus hoŵogğŶe daŶs la jouƌŶĠe à l i͛ŵage des RER PaƌisieŶs.  

Le seƌǀiĐe ϮϬϮϱ pƌogƌaŵŵĠ Đoŵpoƌte aiŶsi ϵϭ tƌaiŶs ƋuotidieŶs eŶtƌe CaŶŶes et NiĐe, soit plus Ƌue l͛hǇpothğse 
ŵĠdiaŶe pƌise daŶs la DUP pouƌ la phase ϭ.  

Le pƌojet LNPCA peƌŵettƌa d͛aĐĐƌoîtƌe l o͛ffƌe eŶ heuƌe de poiŶte : la RĠgioŶ Ŷ a͛ pas eŶĐoƌe dĠfiŶi l͛offƌe effeĐtiǀe 
Ƌu͛elle pƌoposeƌa à l͛hoƌizoŶ phase Ϯ suƌ la jouƌŶĠe 

Fƌet : eŶ hǇpothğse de ďase, il est ĐoŶsidĠƌĠ Ƌue le tƌafiĐ fƌet feƌƌoǀiaiƌe aĐtuel est ŵaiŶteŶu  : ϯ tƌaiŶs fƌet paƌ 
jouƌ et paƌ seŶs.  

A l͛issue de la phase Ϯ du pƌojet, aǀeĐ la liďĠƌatioŶ des ǀoies du ƌaĐĐoƌdeŵeŶt des Chaƌtƌeuǆ paƌ les tƌaiŶs de 
ǀoǇageuƌs au ďĠŶĠfiĐe du fƌet, la ĐapaĐitĠ supplĠŵeŶtaiƌe dĠgagĠe pouƌ l i͛ŶseƌtioŶ des tƌaiŶs de fƌet pouƌƌait ġtƌe 
de :  

• ϭ à Ϯ silloŶs fƌet Miƌaŵas-ViŶtiŵille ;seloŶ le seŶsͿ ;  
• Ϯ à ϯ silloŶs fƌet Miƌaŵas-La SeǇŶe ;seloŶ le seŶsͿ.  

HYPOTHÈSES DIMENSIONNANTES EN MATIÈRE DE MATÉRIEL ROULANT 

Type de mission Matériel roulant 

TAGV TGV M UM2 

TER IV Marseille – Nice Régio 2N UM2 

TER Azur Régio 2N UM2 

FRET BB 27000 + MA100 1800 t 

L͛ eŶseŵďle des ĐaƌaĐtĠƌistiƋues du ŵatĠƌiel TGV M UMϮ Ŷ͛ĠtaŶt pas eŶĐoƌe ĐoŶŶu, le TGV ϮNϮ UMϮ ;TGV DupleǆͿ 
est pƌis eŶ Đoŵpte daŶs les diffĠƌeŶtes Ġtudes de ŵodĠlisatioŶ ;eǆploitatioŶ, aĐoustiƋue, ǀiďƌatioŶ, …Ϳ.  

Pouƌ ŵoŶteƌ les gƌilles hoƌaiƌes LNPCA, le pƌojet LNPCA eŶ aĐĐoƌd aǀeĐ la RĠgioŶ a pƌis les hǇpothğses de 
ŵatĠƌiels ƌoulaŶts Đi-dessous :  
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Le pƌojet LNPCA a ĠtĠ peŶsĠ Đoŵŵe la ĐoloŶŶe veƌtĠďƌale du sǇstğŵe de tƌaŶspoƌt ƌĠgioŶal : soŶ aƌtiĐulatioŶ 
aveĐ les sǇstğŵes de tƌaŶspoƌt ĐolleĐtifs ŵĠtƌopolitaiŶs est esseŶtielle pouƌ Ƌu’il joue pleiŶeŵeŶt soŶ ƌôle.  

 PROGRAMME FONCTIONNEL DES ESPACES DE GARE 

L͛ opĠƌatioŶ de NAE peƌŵettƌa : 
• L͛ aĐĐueil de TƌaiŶs A GƌaŶde Vitesse et la ĐƌĠatioŶ de Ŷouǀelles stƌuĐtuƌes d͛aĐĐueil des ǀoǇageuƌs, 

faisaŶt de NiĐe AĠƌopoƌt uŶe gaƌe de diŵeŶsioŶ iŶteƌŶatioŶale 

• CoŶtƌiďue à atteiŶdƌe uŶe offƌe de fƌĠƋueŶĐe de ϲ TER/heuƌe/seŶs ĐadeŶĐĠs eŶtƌe CaŶŶes et MeŶtoŶ ; 
 

Ces oďjeĐtifs foŶĐtioŶŶels soŶt atteiŶts ŶotaŵŵeŶt gƌâĐe à : 
• La ĐƌĠatioŶ de Ϯ ǀoies à Ƌuai supplĠŵeŶtaiƌe de ϰϭϬ ŵl de loŶgueuƌ utile 

• Le pƌoloŶgeŵeŶt et l͛ĠlaƌgisseŵeŶt du Ƌuai Noƌd aĐtuel et de la ǀoie ĐoŶtiguë à ϰϭϬ ŵl 
• L͛ ĠlaƌgisseŵeŶt du Ƌuais Sud aĐtuel pouƌ peƌŵettƌe l a͛ĐĐueil des ǀoǇageuƌs eŶ lieŶ aǀeĐ les 

augŵeŶtatioŶs de fluǆ 

• La ĐƌĠatioŶ de Ŷouǀelles stƌuĐtuƌes d a͛ĐĐueil des ǀoǇageuƌs, s͛iŶsĐƌiǀaŶt au Đœuƌ du Pôle d͛EĐhaŶges 
Multiŵodal de NiĐe AĠƌopoƌt. 
 

Desseƌte 

La futuƌe gaƌe de NAE Ŷe seƌa pas uŶe gaƌe OƌigiŶe-DestiŶatioŶ, pouƌ autaŶt tous les tƌaiŶs ŵaƌƋueƌoŶt l͛aƌƌġt à 
NAE. Ces ĐaƌaĐtĠƌistiƋues soŶt dĠteƌŵiŶaŶtes pouƌ la pƌogƌaŵŵatioŶ des foŶĐtioŶŶalitĠs de la gaƌe, ils Ŷe soŶt 
doŶĐ pas ĐoŶçus pouƌ aĐĐueilliƌ des foŶĐtioŶs d͛aǀitailleŵeŶt ou de ƌĠassoƌt, les ĐoŶĐepteuƌs s͛iŶtĠƌesseƌoŶt 
toutefois à ideŶtifieƌ le poteŶtiel de ŵutatioŶ de la gaƌe pouƌ le peƌŵettƌe. 

PoteŶtiel d’ĠvolutioŶ 

La Gaƌe NiĐe AĠƌopoƌt auƌa uŶ ƌôle iŵpoƌtaŶt pouƌ le sǇstğŵe feƌƌoǀiaiƌe azuƌĠeŶ. A Đet effet, la ĐoŶĐeptioŶ des 
espaĐes deǀƌa peƌŵettƌe la ŵoŶtĠe eŶ puissaŶĐe de l͛offƌe ;aƌƌġts plus fƌĠƋueŶts, TeƌŵiŶus…Ϳ.  La gaƌe offƌiƌa ϰ 
ǀoies à Ƌuai dğs sa ŵise eŶ seƌǀiĐe. UŶe ĠǀolutioŶ à ϲ ǀoies à Ƌuai deǀƌa ġtƌe peƌŵise paƌ la ĐoŶĐeptioŶ.  

FƌĠƋueŶtatioŶ des voǇageuƌs 

A l͛hoƌizoŶ de la ŵise eŶ seƌǀiĐe de la Ŷaǀette azuƌĠeŶŶe, la fƌĠƋueŶtatioŶ atteŶdue de la gaƌe de NAE, ĐalĐulĠe 
à paƌtiƌ du ŵodğle de tƌafiĐ ƌeĐalĠ, seƌait eŶ foƌte augŵeŶtatioŶ aǀeĐ pƌğs de ϮϬ ϬϬϬ voǇageuƌs jouƌŶalieƌs. 
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JOB ;ĐalĐulĠ suƌ la ďase d͛uŶe fouƌĐhette haute de l o͛ffƌe TAGVͿ, ƌĠpaƌtis eŶ : 

• ϭϲ ϯϳϱ ǀoǇageuƌs ƌĠgioŶauǆ, soit ϳϱ% d͛augŵeŶtatioŶ du tƌafiĐ ƌĠgioŶal ĐoŶstatĠ eŶ ϮϬϭϵ 

• ϰ Ϭϰϱ ǀoǇageuƌs gƌaŶdes ligŶes soit plus de ϭ,ϱ ŵillioŶ de ǀoǇageuƌs gƌaŶdes ligŶes paƌ aŶ, 

> Soit uŶ JOB total de ϮϬ ϰϮϬ voǇageuƌs. 

CeĐi ĐoƌƌespoŶdƌait à uŶe fƌĠƋueŶtatioŶ aŶŶuelle de ϲ ϳϳϱ ϬϬϬ ǀoǇageuƌs paƌ aŶ.  

Le pƌofil des ǀoǇageuƌs :  

• ϳϱ% de ǀoǇageuƌs ƌĠgioŶauǆ soit ϱ Ϭϳϲ ϬϬϬ ǀoǇageuƌs 

• Ϯϱ% de ǀoǇageuƌs GƌaŶdes LigŶes soit ϭ ϲϵϵ ϬϬϬ ǀoǇageuƌs.  

UŶ Ŷoŵďƌe de ǀoǇageuƌs ĠƋuiliďƌĠ daŶs les deuǆ seŶs de ĐiƌĐulatioŶ eŶ JOB : 

• SeŶs Maƌseille ǀeƌs NiĐe = ϵ ϰϰϯ ǀoǇageuƌs eŶ ŵoŶtĠes et desĐeŶtes  
• SeŶs NiĐe ǀeƌs Maƌseille = ϭϬ ϵϳϳ ǀoǇageuƌs eŶ ŵoŶtĠes et desĐeŶtes  

Des ŵoŶtĠes ŵajoƌitaiƌes suƌ les gaƌes de pƌoǆiŵitĠ ;Est Vaƌ et Alpes ŵaƌitiŵesͿ 

HǇpothğses aŶŶuelles de fƌĠƋueŶtatioŶ à hoƌizoŶ ϮϬϯϱ  

NiĐe SaiŶt AugustiŶ /  

NiĐe AĠƌopoƌt 
ϮϬϭϵ 

Phase ϭ&Ϯ 
ϮϬϯϱ AMS 

Phase ϭ&Ϯ 
ϮϬϯϱ AME 

TƌaiŶs ƌĠgioŶauǆ Ϯ ϳϲϬ ϬϬϬ ϰ ϲϳϰ ϬϬϬ ϱ Ϭϳϲ ϬϬϬ 

GƌaŶdes ligŶes  ϭ ϱϵϬ ϬϬϬ ϭ ϲϵϵ ϬϬϬ 

TOTAL Ϯ ϳϲϬ ϬϬϬ ϲ Ϯϲϰ ϬϬϬ ϲ ϳϳϱ ϬϬϬ 

 

PƌatiƋues, IŶteƌŵodalitĠ 

L͛ aŶalǇse ŵet eŶ eǆeƌgue des pƌatiƋues ŵodales touƌŶĠes ǀeƌs les ŵodes douǆ et les tƌaŶspoƌts eŶ ĐoŵŵuŶ. La 
gaƌe seƌa aĐĐessiďle à pied ou eŶ tƌaŵǁaǇ pouƌ : 

• ϵϲ% des ǀoǇageuƌs ƌĠgioŶauǆ ;aĐtuels TERͿ, 
• ϱϴ% des ǀoǇageuƌs TAGV loŶgue distaŶĐe. 

 

VĠhiĐules lĠgeƌs 

La gaƌe offƌiƌa uŶe offƌe de statioŶŶeŵeŶt pouƌ les ǀĠhiĐules lĠgeƌs d͛uŶe ĐapaĐitĠ d͛eŶǀiƌoŶ ϰϰϱ plaĐes. La gaƌe 
offƌiƌa uŶe aiƌe de dĠpose ŵiŶute et de dĠpose/ƌepƌise des taǆis de ϯϬ plaĐes. 

Le paƌĐ de statioŶŶeŵeŶt deǀƌa  peƌŵettƌa d a͛ĐĐueilliƌ eŶ soŶ seiŶ la flotte des loueuƌs de ǀĠhiĐules de la gaƌe 
;ϲϬ ǀĠhiĐulesͿ. 

Le paƌĐ de statioŶŶeŵeŶt peƌŵettƌa d a͛ĐĐueilliƌ ϱϬ deuǆ ƌoues ŵotoƌisĠs. 

IŶteƌŵodalitĠ Aiƌ/feƌ 

L’ACA, l’AĠƌopoƌt Côte d’Azuƌ voit tƌaŶsiteƌ ϭϰ ϰϴϱ ϰϮϯ voǇageuƌs aŶŶuelleŵeŶt ;passageƌs ĐoŵptĠs eŶ ϮϬϭϵͿ  : 

• + ϰ ϲϱϰ ϰϯϲ passageƌs eŶ ϭϬ aŶs ;ϮϬϬϵ-ϮϬϭϵͿ 
• Soit uŶe pƌogƌessioŶ de ϰϬ% eŶ ϴ aŶs ;ϭϬ ϰϬϲ ϬϬϬ passageƌs eŶ ϮϬϭϭͿ 
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• La Đhute des fƌĠƋueŶtatioŶs a ĠtĠ diƌeĐteŵeŶt liĠe à la Đƌise la Đƌise saŶitaiƌe ŵais la ƌepƌise a ĠtĠ 
tƌğs foƌte depuis ϮϬϮϬ. OŶ ĐoŶsidğƌeƌa doŶĐ les pƌĠǀisioŶs de tƌafiĐ eŶ eǆĐluaŶt l͛aŶoŵalie liĠe à la 
Đƌise COVID. 

UŶ aĠƌopoƌt de dĠpaƌt ou de destiŶatioŶ 

• SeuleŵeŶt Ϭ,ϭ% des passageƌs soŶt eŶ tƌaŶsit soit des eŶtƌĠes/soƌties ƋuasiŵeŶt ĠƋuiǀaleŶtes au 
Ŷoŵďƌe de passageƌs 

• Les fluǆ eŶtƌaŶts et soƌtaŶts soŶt ĠƋuiǀaleŶts 

Des piĐs de fƌĠƋueŶtatioŶ eŶ pĠƌiode estivale soŶt oďseƌvaďles. 

• UŶ douďleŵeŶt du tƌafiĐ eŶ pĠƌiode estiǀale aǀeĐ uŶe doŵiŶaŶte de ǀols iŶteƌŶatioŶauǆ ;ϯ/ϰ des 
passageƌsͿ 

• ϳϲϬ ϬϬϬ passageƌs eŶ JaŶǀieƌ > Ϯϱ ϬϬϬ passageƌs/jouƌ eŶ ŵoǇeŶŶe eŶ ϮϬϭϵ 

• ϭ ϳϬϬ ϬϬϬ passageƌs eŶ Juillet > ϱϳ ϬϬϬ passageƌs/jouƌ eŶ ŵoǇeŶŶe eŶ ϮϬϭϵ 

Adƌessage 

• Le ďâtiŵeŶt ǀoǇageuƌs ;BVͿ doit ġtƌe aĐĐessiďle paƌ l͛eŶseŵďle des usageƌs des tƌaŶspoƌts eŶ ĐoŵŵuŶ 
du PEM eŶ ŵoiŶs de ϱ ŵiŶutes depuis les aƌƌġts. 

• La gaƌe est aĐĐessiďle aisĠŵeŶt pouƌ les piĠtoŶs suƌ ses faĐes Est, Ouest et Noƌd. 
• Les aĐĐğs ƌoutieƌs pouƌ les ǀĠhiĐules lĠgeƌs et les taǆis soŶt adƌessĠs à l͛Ouest du PEM soit ǀeƌs le paƌĐ 

de statioŶŶeŵeŶt soit ǀeƌs l a͛iƌe de dĠpose taǆis/ dĠpose-ŵiŶute.  
• Les aĐĐğs logistiƋues soŶt adƌessĠs à l͛Ouest de la gaƌe au RdC du ďâtiŵeŶt de paƌkiŶg, les fluǆ logistiƋues 

tƌaŶsiteŶt daŶs les espaĐes du PEM ǀia des ĐiƌĐulatioŶs spĠĐifiƋues. 
• Les aĐĐğs depuis ou ǀeƌs la gaƌe ƌoutiğƌe soŶt positioŶŶĠs daŶs la ĐoŶtiŶuitĠ du ďâtiŵeŶt ǀoǇageuƌs suƌ 

le paƌǀis haut ou au Ŷiǀeau ǀoiƌie à l͛Est de la gaƌe. 
• Depuis le tƌaŵǁaǇ, le paƌĐouƌs ǀoǇageuƌs d͛aĐĐğs auǆ tƌaiŶs est fluide et lisiďle, adƌessĠ à l͛Est du 

dispositif. 
• La ǀĠlo-statioŶ est aĐĐessiďle sous le ďâtiŵeŶt ǀoǇageuƌs diƌeĐteŵeŶt depuis les espaĐes puďliĐs à l͛Est 

de la gaƌe. 
Le PEM doit peƌŵettƌe des tƌaǀeƌsĠes piĠtoŶŶes fluides et apaisĠes ŶotaŵŵeŶt daŶs le Đadƌe de l i͛ŶsĐƌiptioŶ de 
la gaƌe daŶs l a͛ƌĐ paǇsageƌ du seĐteuƌ. Tous les ĐheŵiŶeŵeŶts d͛aĐĐğs soŶt pƌotĠgĠs, ďalisĠs, ĠĐlaiƌĠs. Les 
dispositifs d o͛ƌieŶtatioŶ ǀeƌs toutes les ĐoŵposaŶtes du pôle ŵultiŵodal soŶt paƌtiĐuliğƌeŵeŶt lisiďles. 

L͛ aĐĐğs au BV doit ġtƌe hiĠƌaƌĐhisĠ afiŶ de gaƌaŶtiƌ la lisiďilitĠ des espaĐes ŶotaŵŵeŶt pouƌ les usageƌs 
oĐĐasioŶŶels ;touƌistes, etĐ…Ϳ. AiŶsi la ŵatĠƌialisatioŶ d͛uŶe eŶtƌĠe pƌiŶĐipale de la gaƌe seƌa esseŶtielle. L͛ aĐĐğs 
pƌiŶĐipal de la gaƌe doit se situeƌ au Ŷiǀeau des fluǆ piĠtoŶs les plus iŵpoƌtaŶts Ƌui soŶt loĐalisĠs suƌ l͛aǆe Noƌd-
Sud faĐe auǆ aƌƌġts de tƌaŵǁaǇs et auǆ ĐheŵiŶeŵeŶts piĠtoŶs/ǀĠlos depuis le ĐeŶtƌe-ǀille. 

UŶ paƌǀis eŶ Ŷiǀeau +ϯ NGF est ŶĠĐessaiƌe afiŶ d͛assuƌeƌ la sĠĐuƌitĠ des piĠtoŶs le loŶg de la ǀoie de TC et de 
peƌŵettƌe la ƌĠpaƌtitioŶ des fluǆ ǀoǇageuƌs eŶtƌe la gaƌe et la gaƌe ƌoutiğƌe. L͛aĐĐğs pƌiŶĐipal ǀeƌs la gaƌe au Ŷiǀeau 
+ϭϬ NGF doit se tƌaduiƌe paƌ des ĐiƌĐulatioŶs ǀeƌtiĐales « ŵoŶuŵeŶtales » peƌŵettaŶt d͛assuƌeƌ uŶ ĐheŵiŶeŵeŶt 
iŶtuitif, uŶe ďoŶŶe aďsoƌptioŶ des fluǆ eŶ heuƌes de poiŶte et l͛ideŶtifiĐatioŶ de la gaƌe daŶs l͛espaĐe puďliĐ depuis 
la ǀoiƌie. 

OƌieŶtatioŶ des fluǆ voǇageuƌs au seiŶ des espaĐes de gaƌe 

Les pƌiŶĐipes de ĐoŶĐeptioŶ de la gaƌe doiveŶt ƌeposeƌ suƌ : 
• La ŵoŶo-oƌieŶtatioŶ des fluǆ 

• La plus gƌaŶde lisiďilitĠ possiďle des paƌĐouƌs 

 

AfiŶ de gaƌaŶtiƌ uŶe fluiditĠ des ĐiƌĐulatioŶs et Ġǀiteƌ les ĐoŶgestioŶs liĠes à des ĐƌoiseŵeŶts de fluǆ, les 
ĐheŵiŶeŵeŶts des usageƌs deǀƌoŶt s͛iŶsĐƌiƌe daŶs uŶe ĐoŶtiŶuitĠ de paƌĐouƌs et Ġǀiteƌ les deŵi-touƌs. 

La ĐƌĠatioŶ de ĐheŵiŶeŵeŶts iŶtuitifs et les plus ƌeĐtiligŶes possiďles peƌŵet auǆ ǀoǇageuƌs d a͛ppƌĠheŶdeƌ 
l͛espaĐe gaƌe daŶs sa gloďalitĠ et ŵieuǆ appƌĠĐieƌ soŶ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶt.  
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Des espaĐes ouǀeƌts, lisiďles, d͛uŶe ĠǀideŶĐe de ĐheŵiŶeŵeŶts, ĐohĠƌeŶts et saŶs aŵďiguïtĠ ;ǀisuelle, soŶoƌe …Ϳ 
pouƌ uŶe fluiditĠ des ĐiƌĐulatioŶs, pouƌ se ƌepĠƌeƌ daŶs l͛espaĐe saŶs aǀoiƌ ďesoiŶ d͛ġtƌe guidĠ paƌ des paŶŶeauǆ 
ou uŶ sŵaƌtphoŶe.  

L͛ aĐĐğs auǆ Ƌuais se fait paƌ uŶ aǆe pƌiŶĐipal jaloŶŶĠ paƌ de l i͛ŶfoƌŵatioŶ dǇŶaŵiƋue et statiƋue pouƌ gĠƌeƌ au 
ŵieuǆ les fluǆ et le dĠĐoŶgestioŶŶeƌ. 

• Depuis l͛espaĐe de la ĐiƌĐulatioŶ pƌiŶĐipale ;hallͿ du BV pouƌ le Ƌuai latĠƌal Noƌd, 
• Depuis la passeƌelle du Ŷiǀeau +ϭϳ NGF pouƌ aĐĐĠdeƌ auǆ Ƌuais et à la passeƌelle 

Tous les ĐheŵiŶeŵeŶts soŶt ĐaliďƌĠs et adaptĠs à toutes les diffiĐultĠs de ŵoďilitĠ : ǀoǇageuƌs aǀeĐ ďagages, 
faŵille aǀeĐ eŶfaŶts, peƌsoŶŶe aǀeĐ aĐĐoŵpagŶateuƌ…, ǀoǇages de gƌoupe et des PMR.  

OFFRE DE SERVICE 

Le Pôle d͛EĐhaŶges Multiŵodal ĐoŵpƌeŶdƌa uŶe offƌe de seƌǀiĐes et de ĐoŵŵeƌĐes à destiŶatioŶ des ǀoǇageuƌs, 
eŶ adĠƋuatioŶ aǀeĐ l o͛ffƌe pƌĠseŶte daŶs le Ƌuaƌtieƌ, au ĐoŶtaĐt iŵŵĠdiat des espaĐes à ĐƌĠeƌ daŶs le Đadƌe du 
pƌojet de PEM. 

Le Pôle d͛EĐhaŶge doŶt la gaƌe ƌepƌĠseŶteƌa eŶǀiƌoŶ ϯϬϬϬŵϮ de suƌfaĐes de plaŶĐheƌ est stƌuĐtuƌĠ eŶ plusieuƌs 
Ŷiǀeauǆ de ƌĠfĠƌeŶĐe. 

Au Ŷiǀeau +ϲ,ϱ NGF, uŶe ǀĠlos-statioŶ d͛uŶe ĐapaĐitĠ d͛eŶǀiƌoŶ ϱϬϬ plaĐes seƌa ĐoŶstituĠe et seƌa ŵuŶie d͛aĐĐğs 
diƌeĐts depuis les espaĐes puďliĐs ;Aǆe Noƌd-sud dĠŶoŵŵĠ Bouleǀaƌd Maitƌe MauƌiĐe SlaŵaͿ. 

Au Ŷiǀeau +ϭϬ NGF, le Ŷiǀeau aĐtif, ĐoŶĐeŶtƌateuƌ des seƌǀiĐes auǆ ǀoǇageuƌs, la gaƌe ĐoŵpƌeŶdƌa : 

- UŶ hall d a͛ĐĐueil et d͛atteŶte  

- UŶ espaĐe de ǀeŶte ŵutualisĠ pouƌ les titƌes de tƌaŶspoƌts eŶ ĐoŵŵuŶ ;titƌes feƌƌoǀiaiƌes ƌĠgioŶauǆ + 
ƌĠseau de tƌaŶspoƌt RLAͿ 

- UŶ espaĐe d a͛ĐĐueil pouƌ les PSH d͛eŶǀiƌoŶ ϰϬŵϮ ĐoŶfoƌŵe auǆ dispositioŶs ƌğgleŵeŶtaiƌes ;STI PMR, 
ƌğgleŵeŶt aĐĐessiďilitĠ, ERGͿ 

- UŶ espaĐe ŵulti-seƌǀiĐes offƌaŶt ŶotaŵŵeŶt des espaĐes pouƌ aĐĐueilliƌ uŶe ĐoŶsigŶe et uŶe 
ĐoŶĐieƌgeƌie d͛uŶe suƌfaĐe d͛eŶǀiƌoŶ ϭϬϬŵϮ 

- UŶe aŶteŶŶe de l o͛ffiĐe du touƌisŵe ŵĠtƌopolitaiŶ d͛uŶe suƌfaĐe d͛eŶǀiƌoŶ ϯϬŵϮ 

- UŶ poiŶt d i͛ŶfoƌŵatioŶ d͛uŶe suƌfaĐe d͛eŶǀiƌoŶ ϮϬŵϮ 

- Des saŶitaiƌes ǀoǇageuƌs d͛uŶe suƌfaĐe d͛eŶǀiƌoŶ ϰϬŵϮ 

- Des suƌfaĐes ĐoŵŵeƌĐiales pƌĠseŶtaŶt uŶe offƌe adaptĠe à l͛atteŶte eŶ gaƌe et à l a͛ŶiŵatioŶ des espaĐes 

Au Ŷiǀeau +ϭϯ,ϱ NGF, la gaƌe pƌĠseŶteƌa uŶ Ŷiǀeau dĠdiĠ auǆ seƌǀiĐes d e͛ǆploitatioŶ du PEM. Ce Ŷiǀeau d͛eŶǀiƌoŶ 
ϭϬϬϬŵϮ aďƌiteƌa ŶotaŵŵeŶt les eǆploitaŶts de la gaƌe, les loĐauǆ pouƌ les tƌaŶspoƌteuƌs feƌƌoǀiaiƌes, les seƌǀiĐes 
de sĠĐuƌitĠ et sûƌetĠ de la gaƌe, uŶ poste de suƌǀeillaŶĐe, des espaĐes d͛appui pouƌ les ŵaiŶteŶeuƌs des 
ĠƋuipeŵeŶts et le loĐal de pause des Đhauffeuƌs de la gaƌe ƌoutiğƌe pouƌ uŶe suƌfaĐe d͛eŶǀiƌoŶ ϱϬŵϮ.  

Au Ŷiǀeau +ϭϳ NGF, uŶ espaĐe d͛atteŶte ouǀeƌt du ďâtiŵeŶt des ǀoǇageuƌs seƌa aŶiŵĠ paƌ des kiosƋues 
ĐoŵŵeƌĐiauǆ ƌepƌĠseŶtaŶt eŶǀiƌoŶ ϱϬŵϮ, les espaĐes seƌoŶt eŶ ĐoŶŶeǆioŶ diƌeĐte aǀeĐ la passeƌelle d a͛ĐĐğs auǆ 
Ƌuais. 

Les Ŷiǀeauǆ eǆtĠƌieuƌs ;Ŷiǀeau + ϭϳ NGF du ďâtiŵeŶt ǀoǇageuƌs, la passeƌelle d͛aĐĐğs au Ƌuais et les ƋuaisͿ, plus 
gĠŶĠƌaleŵeŶt l͛eŶseŵďle des paƌĐouƌs depuis les espaĐes puďliĐs seƌoŶt Đouǀeƌts et aďƌitĠs des effets du ǀeŶt 
daŶs uŶe laƌge ŵesuƌe peŶdaŶt les pĠƌiodes hiǀeƌŶales pouƌ offƌiƌ uŶ ĐoŶfoƌt optiŵal auǆ ǀoǇageuƌs.  

Le dispositif peƌŵettaŶt d͛atteiŶdƌe Đet oďjeĐtif foŶĐtioŶŶel est ĐoŵposĠ d͛uŶ gƌaŶd ouǀƌage eŶ toituƌe : La 
ĐaŶopĠe ďioĐliŵatiƋue aiŶsi Ƌue d͛aďƌis filaŶts suƌ les Ƌuais. 

Navette toulonnaise : Programme Saint-Cyr-sur-Mer 
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PROGRAMME TECHNIQUE DÉTAILLÉ SNCF RÉSEAU 

Les Ġtudes pƌojet ĐoŶĐeƌŶeŶt le dĠplaĐeŵeŶt de la gaƌe de SaiŶt-CǇƌ ǀeƌs l͛ouest de ϯϱϬŵ eŶǀiƌoŶ et le 
ƌĠaŵĠŶageŵeŶt de la gaƌe et des ǀoies de gaƌage fƌet pouƌ peƌŵettƌe l͛oƌigiŶe-teƌŵiŶus Ouest de la Ŷaǀette 
touloŶŶaise. 

PRÉSENTATION DES OUVRAGES 

L͛ opĠƌatioŶ ŶĠĐessiteƌa pouƌ le pĠƌiŵğtƌe sous ŵaîtƌise d͛ouǀƌage SNCF RĠseau :  
 

- La ĐƌĠatioŶ de Ϯ ǀoies tiƌoiƌ ĐeŶtƌales de ϮϮϬ ŵ eŶ iŵpasse pouƌ les teƌŵiŶus ouest des Ŷaǀettes 
touloŶŶaises. Elles soŶt ĐƌĠĠes daŶs la paƌtie ĐeŶtƌale de la platefoƌŵe feƌƌoǀiaiƌe eǆistaŶte, à 
l͛eŵplaĐeŵeŶt des aŶĐieŶŶes ǀoies Vϭ et VϮ.  

- La ƌeĐoŶstƌuĐtioŶ des ǀoies de gaƌage fƌet de ϳϱϬ ŵ à l o͛uest des futuƌs Ƌuais de la gaƌe paƌ ĠlaƌgisseŵeŶt 
du ƌeŵďlai. La ŵajoƌitĠ du seĐteuƌ ouest est eŶ ĐoŶteǆte ƌeŵďlais, aǀeĐ des hauteuƌs atteigŶaŶt ϱ,ϱ à 
ϴ,ϱ ŵ. Deuǆ ŵuƌs de soutğŶeŵeŶts seƌoŶt pƌĠǀus pouƌ suppoƌteƌ les ƌeŵďlais d a͛ppoƌt de la Ŷouǀelle 
platefoƌŵe feƌƌoǀiaiƌes. QuelƋues seĐteuƌs soŶt eŶ pƌofil ƌasaŶt et ou eŶ faiďle dĠďlai ;hauteuƌ ŵaǆiŵale 
de Ϯ,ϱ ŵͿ. Des ŵuƌs de soutğŶeŵeŶts seƌoŶt ĐoŶstƌuits pouƌ teŶiƌ les ƌeŵďlais et dĠďlais autouƌ des 
ǀoies. 
Les tƌaǀauǆ de ǀoie ƌepƌĠseŶteŶt eŶǀiƌoŶ :  

o ϭ ϴϰϴ ŵ de dĠpose de ǀoie pƌiŶĐipale et Ϯϭϭ ŵ de ǀoie de seƌǀiĐe ; 
o ϰ ϱϭϳ ŵ de ĐƌĠatioŶ de ǀoies Ŷouǀelle  

- La ĐƌĠatioŶ de tƌois ďassiŶs de ƌĠteŶtioŶs :  
o Suƌ la paƌĐelle situĠe à l͛ouest d A͛ƋualaŶd le loŶg du faisĐeau feƌƌoǀiaiƌe paiƌ aǀeĐ uŶ ǀoluŵe de 

ϮϭϭϬ ŵϹ.  
o UŶ ďassiŶ eŶteƌƌĠ sous le ƌeŵďlai feƌƌoǀiaiƌe ĐôtĠ sud aǀeĐ uŶ ǀoluŵe de ƌĠteŶtioŶ ĐalĐulĠ de 

ϯϭϱ ŵϹ.  
o UŶ autƌe ďassiŶ seƌa iŵplaŶtĠ au Noƌd-Est de la BouƌƌasƋue aǀeĐ uŶ ǀoluŵe de ƌĠteŶtioŶ 

ĐalĐulĠ de ϵϮϮ ŵϹ.  
- La ƌepƌise de ϰ poŶts-ƌails :  

o Le PRA de Soƌďa seƌa pƌoloŶgĠ pouƌ peƌŵettƌe de suppoƌteƌ les deuǆ Ŷouǀelles ǀoies ĐƌĠes paƌ 
la ŵise eŶ plaĐe de Ŷouǀeauǆ taďlieƌs.  

o Le PRA suƌ le ĐheŵiŶ du RouŵaŶieu : deuǆ taďlieƌs ;dalle BAͿ seƌoŶt ĐƌĠĠs pouƌ suppoƌteƌ les 
ǀoies.  

o Le PRA suƌ le ĐheŵiŶ des Pƌadeauǆ Ƌui seƌa pƌoloŶgĠ, aǀeĐ le ƌĠeŵploi des ϰ taďlieƌs eǆistaŶts 
;doŶt Ϯ ĠlaƌgisͿ, et uŶ taďlieƌ Ŷeuf.  

o Le PRA suƌ l͛aǀeŶue du GĠŶĠƌal de Gaulle seƌa Ġlaƌgi, l͛iŵplaŶtatioŶ de l͛ouǀƌage futuƌ est doŶĐ 
oďteŶue eŶ pƌojetaŶt uŶ taďlieƌ RAPUM paƌ ǀoie, deuǆ poutƌes pistes pouƌ assuƌeƌ le gaďaƌit, 
deuǆ soŵŵieƌs pƌĠfaďƌiƋuĠs et uŶ Đadƌe pouƌ ĐoŶstitueƌ uŶ passage de ŵode douǆ. Des ŵuƌs 
soŶt ĐƌĠĠs pouƌ souteŶiƌ le talus feƌƌoǀiaiƌe daŶs le seŶs ǀeƌs Maƌseille ;ŵuƌ eŶ aile Sud d͛uŶe 
loŶgueuƌ de ϱ.ϲϬ ŵ et uŶe hauteuƌ Đoŵpƌise eŶtƌe ϭ.ϰϱ ŵ et ϰ.ϭϵ ŵ, et ŵuƌ eŶ aile Noƌd d͛uŶe 
loŶgueuƌ de ϱ.ϴϳ ŵ et uŶe hauteuƌ de ϰ.ϰϳ ŵͿ. 

- UŶ ouǀƌage de tƌaŶspaƌeŶĐe hǇdƌauliƋue, situĠ au PK ϰϭ+ϲϮϵ, seƌa pƌoloŶgĠ à gaďaƌit hǇdƌauliƋue 
ideŶtiƋue, afiŶ de suppoƌteƌ deuǆ Ŷouǀelles ǀoies. Deuǆ ŵuƌs de soutğŶeŵeŶts Noƌd et Sud seƌoŶt 
ƌĠalisĠs. Nota : la ĐoŶĐeptioŶ du pƌojet a ĠtĠ optiŵisĠe pouƌ Ŷe pas ŶĠĐessiteƌ de ŵodifiĐatioŶ des autƌes 
ouǀƌages de tƌaǀeƌsĠe eǆistaŶts.  

- L͚ adaptatioŶ eŶ lieŶ aǀeĐ le pƌojet HMPV du poste Aƌgos et du paƌaŵĠtƌage ERTMS Ƌui seƌoŶt ŵis eŶ 
eǆploitatioŶ ĐoŶjoiŶteŵeŶt. Les tƌaǀauǆ de sigŶalisatioŶ daŶs le Đadƌe du pƌojet soŶt le paƌaŵğtƌe du 
poste ARGOS et l͛ĠƋuipeŵeŶt des ǀoies pouƌ teŶiƌ Đoŵpte des ŵodifiĐatioŶs du plaŶ de ǀoie de SaiŶt-
CǇƌ. 
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- La ŵodifiĐatioŶ des iŶstallatioŶs de tƌaĐtioŶ ĠleĐtƌiƋue, l o͛pĠƌatioŶ ŶĠĐessite la dĠpose de ϭϬ ϳϲϭ ŵğtƌes 
et la pose de ϭϭ ϳϰϱ ŵğtƌes liŶĠaiƌes de ĐatĠŶaiƌes.  
 

HǇpothğses diŵeŶsioŶŶaŶtes eŶ ŵatiğƌe de phasage  

Les hǇpothğses diŵeŶsioŶŶaŶtes eŶ ŵatiğƌe de phasage soŶt les suiǀaŶtes : 
- CoŶseƌǀatioŶ de l e͛ǆploitaďilitĠ de la gaƌe de St-CǇƌ peŶdaŶt toute la duƌĠe des tƌaǀauǆ ;Ǉ Đoŵpƌis gaƌe 

dĠplaĐĠeͿ 
- Liŵiteƌ les iŵpaĐts suƌ l͛eǆploitaďilitĠ des ǀoies de gaƌage FRET ;peu de Đoupuƌes de Đes ǀoiesͿ peŶdaŶt 

toute la duƌĠe des tƌaǀauǆ 

- Pas de ŵodifiĐatioŶs suƌ le poste de sigŶalisatioŶ eǆistaŶt ;uŶiƋueŵeŶt dĠgƌadatioŶs, ŶeutƌalisatioŶsͿ 
BesoiŶs d’aĐƋuisitioŶ de doŶŶĠes, dĠvoieŵeŶt des ƌĠseauǆ  

Des ĐoŵplĠŵeŶts d a͛ĐƋuisitioŶ de doŶŶĠes soŶt ŶĠĐessaiƌes pouƌ les phases suiǀaŶtes, ŶotaŵŵeŶt  :  
- Topogƌaphie teƌƌestƌe, 
- SoŶdages et essais gĠoteĐhŶiƋues, piĠzoŵğtƌes, 
- RĠalisatioŶ d͛essai d͛iŶfiltƌatioŶ 

- SoŶdage et ĐaƌaĐtĠƌisatioŶ de la platefoƌŵe 

- SoŶdages pollutioŶ de sol ;et Ġtudes assoĐiĠes : histoƌiƋue et diagŶostiĐ, plaŶ de gestioŶ…Ϳ, 
ĐaƌaĐtĠƌisatioŶ des ŵatĠƌiauǆ eǆĐaǀĠs 

- DiagŶostiĐs du ďallast 
- DiagŶostiĐs aŵiaŶte/ploŵď 

- ReleǀĠs des fils d͛eau des ƌĠseauǆ d a͛ssaiŶisseŵeŶt eǆistaŶts 

- Etudes de dĠǀoieŵeŶt de ƌĠseauǆ 

- IŶǀeŶtaiƌes ĠĐologiƋues. 

PROGRAMME TECHNIQUE DÉTAILLÉ SNCF GARES & CONNEXIONS 

HǇpothğses de diŵeŶsioŶŶeŵeŶt des espaĐes 

Le pôle d͛ĠĐhaŶges ŵultiŵodal de SaiŶt-CǇƌ-suƌ-Meƌ a ĠtĠ diŵeŶsioŶŶĠ suƌ la ďase des ĠlĠŵeŶts suiǀaŶts :  
- Des fƌĠƋueŶtatioŶs ǀoǇageuƌs à hoƌizoŶ ϮϬϯϱ issus du Modğle RĠgioŶal de TƌafiĐ ;MRTͿ sĐĠŶaƌio 

AMS/AME eŶ teŶaŶt Đoŵpte de la fouƌĐhette haute, soit ϲϲϬ ϬϬϬ ǀoǇageuƌs aŶŶuel ;ϮϬϯϱ phase Ϯ 
sĐĠŶaƌio AMEͿ et Ϯ ϭϮϴ ǀoǇageuƌs JOB ;ϮϬϯϱ phase Ϯ sĐĠŶaƌio AMEͿ  

- Des eŶƋuġtes ǀoǇageuƌs ƌĠalisĠes eŶ ϮϬϮϬ pƌĠĐisaŶt ŶotaŵŵeŶt la pƌoǀeŶaŶĐe des ǀoǇageuƌs et les 
paƌts ŵodales.  

- Des ĠlĠŵeŶts de pƌogƌaŵŵe Ƌui oŶt ĠtĠ pƌĠĐisĠs tout au loŶg de la phase AVP paƌ l A͛OM et les ŵaitƌes 
d͛ouǀƌage tieƌs.  

- De la ŵodifiĐatioŶ de pƌogƌaŵŵe doŶt l͛Ġtude a ĠtĠ ǀalidĠe eŶ COTEC du ϮϬ ŵaƌs ϮϬϮϰ et Ƌui poƌte le 
Ŷoŵďƌe de plaĐes de statioŶŶeŵeŶt ǀĠlo sĠĐuƌisĠ à ϭϯϲ plaĐes ;ϭϱ% des fluǆ eŶtƌaŶts eŶ gaƌe à hoƌizoŶ 
ϮϬϯϱ aǀeĐ uŶ palieƌ possiďle à ϵ%Ϳ au lieu des ϰϬ plaĐes ideŶtifiĠes iŶitialeŵeŶt ;DMP Ŷ°ϲͿ.  

- De la ŵodifiĐatioŶ de pƌogƌaŵŵe ǀalidĠe eŶ COTEC du ϮϬ ŵaƌs ϮϬϮϰ Ƌui poƌte suƌ l o͛ďligatioŶ de 
solaƌisatioŶ de la toituƌe du paƌkiŶg silo.    

-  

AiŶsi le pƌojet ĐoŶsiste eŶ :  
- La ĐƌĠatioŶ de Ϯ Ƌuais ĐeŶtƌauǆ de ϮϮϬ ŵl desseƌǀis paƌ uŶ passage sous ǀoies aĐĐessiďle de plaiŶ-pied 

depuis le paƌǀis. ChaƋue Ƌuai ĐeŶtƌal est aĐĐessiďle paƌ uŶ esĐalieƌ et uŶ asĐeŶseuƌ. L͛eŶtƌĠe de Đe 
passage sous ǀoies est le seul aĐĐğs auǆ Ƌuais.  

- La ĐoŶdaŵŶatioŶ du passage souteƌƌaiŶ eǆistaŶt  



 
67 

Convention particulière de financement - financement du projet des phases 1&2 de la Ligne Nouvelle Provence 
Côte d’Azur 

- La ĐƌĠatioŶ d͛uŶ ouǀƌage ĐoŵpƌeŶaŶt l a͛ŵĠŶageŵeŶt de Ϯϵϰ plaĐes de statioŶŶeŵeŶt VL loŶgue duƌĠe 
suƌ ϰ Ŷiǀeauǆ de plaŶĐheƌ et de ϭϵ plaĐes pouƌ les deuǆ ƌoues ŵotoƌisĠes. Les Ϯϵϰ plaĐes VL 
ĐoŵpƌeŶŶeŶt ϲ plaĐes PMR, ϭϱ plaĐes IRVE et ϲϬ plaĐes pƌĠ-ĠƋuipĠes IRVE.   

- L͛ aŵĠŶageŵeŶt daŶs Đe ŵġŵe ouǀƌage au Ŷiǀeau ƌez-de-ĐhaussĠe d͛uŶ hall des ǀoǇageuƌs, d͛uŶ loĐal 
ǀĠlo sĠĐuƌisĠ de ϭϬϴ plaĐes ;ĐoŵplĠtĠ paƌ des aƌĐeauǆ eǆtĠƌieuƌs pouƌ Ϯϴ ǀĠlosͿ et des loĐauǆ 
d͛eǆploitatioŶ. Les aĐĐğs à Đes tƌois espaĐes se foŶt depuis le paƌǀis aǀeĐ des aĐĐğs iŶdĠpeŶdaŶts les uŶs 
des autƌes.   

- L͛ aŵĠŶageŵeŶt d͛uŶ paƌǀis Đœuƌ de l͛iŶteƌŵodalitĠ ƌegƌoupaŶt le statioŶŶeŵeŶt Đouƌte duƌĠe ;ϮϬ 
plaĐesͿ, la desseƌte taǆis et les aŵĠŶageŵeŶts ŵodes aĐtifs. Le paƌǀis assuƌe à la liaisoŶ uƌďaiŶe Ŷoƌd -
sud eŶtƌe l͛eŶtƌĠe de la gaƌe et le Ŷouǀeau Ƌuaƌtieƌ.   

- La ĐƌĠatioŶ d͛uŶe ǀoie des ŵoďilitĠs aĐtiǀes eŶ liaisoŶ ouest – est et Ƌui se ĐoŶŶeĐte au ƌĠseau pƌojetĠ 
daŶs l͛opĠƌatioŶ Pƌadeauǆ-Gaƌe.  

- la ĐƌĠatioŶ de Ƌuais ďus iŶtĠgƌĠs daŶs le ĐheŵiŶ de TaĐoŶe Ġlaƌgi à uŶ douďle-seŶs ǀĠhiĐule 

 

Pƌogƌaŵŵe de seƌviĐes volet ĐoŶfoƌt 

- Les Ƌuais soŶt aŵĠŶagĠs aǀeĐ des espaĐes aďƌitĠs ;ϭϬ ŵϮ eŶ aďƌi poŶĐtuel et ϮϲϬ ŵϮ sous aďƌi filaŶt suƌ 
ĐhaƋue ƋuaiͿ ĐoŵpƌeŶaŶt des plaĐes assises ;Ϯϰ plaĐes suƌ ĐhaƋue ƋuaiͿ et des pouďelles ďi -fluǆ 

- Le passage sous ǀoies est uŶe zoŶe de tƌaŶsit, il Ŷ͛Ǉ a pas de ŵoďilieƌ daŶs Đet espaĐe. ChaƋue Ƌuai est 
aĐĐessiďle paƌ uŶ esĐalieƌ et uŶ asĐeŶseuƌ. UŶe pouďelle tƌi-fluǆ est positioŶŶĠe à l͛eŶtƌĠe du passage 
sous ǀoies. 

- Le hall des ǀoǇageuƌs est aŵĠŶagĠ aǀeĐ uŶ espaĐe d͛atteŶte, uŶe zoŶe ƌegƌoupaŶt des distƌiďuteuƌs de 
ďoissoŶs/sŶaĐkiŶg, uŶe foŶtaiŶe à eau aiŶsi Ƌu͛uŶ aĐĐğs ǀeƌs uŶ saŶitaiƌe ŵiǆte à ŶettoǇage 
autoŵatiƋue.  

- Le paƌǀis est ǀĠgĠtalisĠ et oŵďƌagĠ afiŶ de faǀoƌiseƌ le ĐoŶfoƌt d͛ĠtĠ.  
- UŶe ďoƌŶe foƌaiŶe est iŶtĠgƌĠe au paƌǀis pouƌ peƌŵettƌe de positioŶŶeƌ uŶ staŶd ĠphĠŵğƌe de ϭϬŵϮ.    

 

Pƌogƌaŵŵe de seƌviĐes volet iŶfoƌŵatioŶ des voǇageuƌs 

- Les Ƌuais soŶt ĠƋuipĠs d i͛ŶfoƌŵatioŶs dǇŶaŵiƋues ;ĠĐƌaŶs TFT, hoƌloge et soŶoƌisatioŶͿ et statiƋues 
;sigŶalĠtiƋue Ŷoŵ de gaƌe et de jaloŶŶeŵeŶtͿ.  

- Le passage sous ǀoie est ĠƋuipĠ d͛iŶfoƌŵatioŶs statiƋues ;sigŶalĠtiƋue de jaloŶŶeŵeŶtͿ.  
- L͛ eŶtƌĠe de la gaƌe est ĠƋuipĠe d i͛ŶfoƌŵatioŶs dǇŶaŵiƋues ;ĠĐƌaŶ TFTͿ et statiƋues ;sigŶalĠtiƋue de 

jaloŶŶeŵeŶt, Ŷoŵ de gaƌe, affiĐhage ͚ďieŶǀeŶue eŶ gaƌe ,͛ affiĐhage ƌĠgleŵeŶtaiƌe et iŶfoƌŵatioŶs 
iŶteƌŵodales...Ϳ.  

- Le hall des ǀoǇageuƌs est ĠƋuipĠ d͛uŶ ĠĐƌaŶ d͛iŶfoƌŵatioŶs dǇŶaŵiƋues, de l͛affiĐhage ƌĠgleŵeŶtaiƌe et 
d͛iŶfoƌŵatioŶs iŶteƌŵodales. Le hall Ŷ͛est pas soŶoƌisĠ ;pas d͛aŶŶoŶĐe ĐoŵŵeƌĐialeͿ.  

- La zoŶe d a͛ƌƌġt taǆis est ĠƋuipĠe d͛uŶ toteŵ de ŵaƌƋuage du seƌǀiĐe.  
 

Pƌogƌaŵŵe de seƌviĐes volet suƌetĠ 

- Les Ƌuais, aĐĐğs auǆ Ƌuais, passage sous ǀoies et eŶtƌĠe de gaƌe soŶt ǀidĠosuƌǀeillĠs 

- L͛ eŶtƌĠe de gaƌe est ĠƋuipĠe d͛uŶ sǇstğŵe de feƌŵetuƌe autoŵatiƋue peƌŵettaŶt aiŶsi de feƌŵeƌ l a͛ĐĐğs 
au doŵaiŶe feƌƌoǀiaiƌe du deƌŶieƌ au pƌeŵieƌ tƌaiŶ.  

- Le hall des ǀoǇageuƌs est ƋuaŶt à lui ĠƋuipĠ aǀeĐ uŶ sǇstğŵe d͛Ouǀeƌtuƌe PƌogƌaŵŵĠe ;GOPͿ. L͛ espaĐe 
est ǀidĠosuƌǀeillĠ.  

- Le loĐal ǀĠlo et le paƌkiŶg VL loŶgue duƌĠe soŶt ǀidĠosuƌǀeillĠs.  
- Suƌ le paƌǀis, la dĠpose ŵiŶute est ǀidĠosuƌǀeillĠe et les aĐĐğs au paƌkiŶg soŶt ĠƋuipĠs de ďaƌƌiğƌe.     

 

Pƌogƌaŵŵe de seƌviĐes volet aĐĐessiďilitĠ 
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- Des ďalises soŶoƌes soŶt iŵplaŶtĠes suƌ le paƌĐouƌs ǀoǇageuƌs pouƌ guideƌ les PMR ǀeƌs les seƌǀiĐes 
esseŶtiels ;distƌiďuteuƌ de ďillet, saŶitaiƌes puďliĐs, aĐĐğs auǆ ƋuaisͿ. 

- Des ďaŶdes de guidage soŶt iŵplaŶtĠes de l͛eŶtƌĠe de gaƌe ǀeƌs les seƌǀiĐes esseŶtiels pouƌ oƌieŶteƌ les 
PMR. 

- PlaĐes de statioŶŶeŵeŶt PMR : uŶe plaĐe au Ŷiǀeau de la dĠpose-ŵiŶute ;statioŶŶeŵeŶt Đouƌte duƌĠeͿ 
et ϲ plaĐes à l͛iŶtĠƌieuƌ au RDC de l o͛uǀƌage. 
 

EƋuipeŵeŶts tƌaŶspoƌteuƌs 

- ϭ distƌiďuteuƌ autoŵatiƋue de ďillet à l͛eŶtƌĠe de la gaƌe.  
- Les loĐauǆ d͛eǆploitatioŶ pƌĠǀoieŶt des espaĐes pouƌ les ĠƋuipes ŵoďiles et pouƌ les pƌestataiƌes de la 

gaƌe : uŶe tisaŶeƌie, des saŶitaiƌes aiŶsi Ƌue des ǀestiaiƌes hoŵŵe/feŵŵe sĠpaƌĠs.  
 

Liŵites de pƌestatioŶ :  

Les liŵites d i͛ŶteƌǀeŶtioŶ soŶt ƌepƌĠseŶtĠes Đi-dessous. Les ouǀƌages de ǀoiƌie, les tƌottoiƌs, les Ƌuais ďus, la piste 
ĐǇĐlaďle seƌoŶt ƌeŵis à uŶ gestioŶŶaiƌe tieƌs eŶ situatioŶ Điďle. Les aŵĠŶageŵeŶts à pƌĠǀoiƌ paƌ le futuƌ 
gestioŶŶaiƌe et eǆploitaŶt soŶt :  

- la fouƌŶituƌe et pose des ŵoďilieƌs suiǀaŶts : aďƌis ďus, ďaŶĐs, pouďelles, ĐeŶdƌieƌs, ŵats de 
ǀidĠosuƌǀeillaŶĐe aiŶsi Ƌue les ĐaŵĠƌas de ǀidĠosuƌǀeillaŶĐe.  

Le pƌojet LNPCA pƌĠǀoit :  
- les ŵassifs, fouƌƌeauǆ et Đâďles pouƌ aliŵeŶteƌ les ŵoďilieƌs et ĠƋuipeŵeŶts du futuƌ gestioŶŶaiƌe 

- l͛ĠĐlaiƌage puďliĐ ŶĠĐessaiƌe à la ǀoiƌie puďliƋue. 
 

Phasage tƌaǀauǆ :  
Les tƌaǀauǆ seƌoŶt ƌĠalisĠs hoƌs site eǆploitĠ :  

- Le site eǆistaŶt seƌa ŵaiŶteŶu eŶ aĐtiǀitĠ peŶdaŶt toute la duƌĠe du ĐhaŶtieƌ. A l e͛ǆĐeptioŶ des 
opĠƌatioŶs Đoup de poiŶg Ƌui seƌoŶt ŶĠĐessaiƌes pouƌ la ŵise eŶ œuǀƌe du passage souteƌƌaiŶ 
ŶotaŵŵeŶt.   

- A la ŵise eŶ seƌǀiĐe du Ŷouǀeau site, la desseƌte ƌoutiğƌe deǀƌa ġtƌe assuƌĠe eŶ ĐooƌdiŶatioŶ aǀeĐ la 
ǀille de SaiŶt-CǇƌ-suƌ-Meƌ. Des aŵĠŶageŵeŶts pƌoǀisoiƌes pouƌƌoŶt ġtƌe ŶĠĐessaiƌes afiŶ d͛assuƌeƌ la 
desseƌte ƌoutiğƌe du PEM.  

Des ĐoŵplĠŵeŶts d a͛ĐƋuisitioŶ de doŶŶĠes soŶt ŶĠĐessaiƌes pouƌ les phases suiǀaŶtes, ŶotaŵŵeŶt  :  
- Topogƌaphie teƌƌestƌe, 
- SoŶdages et essais gĠoteĐhŶiƋues, piĠzoŵğtƌes,  
- Etude hǇdƌogĠologiƋue  
- RĠalisatioŶ d͛essais de peƌŵĠaďilitĠ ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes 

- DiagŶostiĐs sites et sols polluĠs ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes.  
- DiagŶostiĐ aŵiaŶte / ploŵď/ HAP  
- Etude de dĠǀoieŵeŶt de ƌĠseauǆ ĐoŶĐessioŶŶaiƌes 

INTERFACES ENTRE SNCF RÉSEAU ET SNCF GARES & CONNEXIONS ;FONCIER, PROCÉDURES RÉGLEMENTAIRES, 
CONDITIONS DE RÉALISATION DES TRAVAUX…Ϳ 

AŶalǇse des ƌisƋues 

Les ƌisƋues suƌ Đette opĠƌatioŶ soŶt de tƌois oƌdƌes :  
- Le tƌaŶsfeƌt ĠǀeŶtuel d a͛ĐtiǀitĠs ĐoŵŵeƌĐiales 

- Le ƌelogeŵeŶt de paƌtiĐulieƌs 
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- L͛ iŶteƌfaĐe aǀeĐ le pƌojet Pƌadeauǆ-Gaƌe ŶotaŵŵeŶt pouƌ la ĐƌĠatioŶ de la ǀoiƌie d͛aĐĐğs au PEM Ƌui 
pouƌƌa ŶĠĐessiteƌ des aŵĠŶageŵeŶts pƌoǀisoiƌes.   

Ces hǇpothğses ŶĠĐessiteŶt uŶ ŵaǆiŵuŵ d͛aŶtiĐipatioŶ pouƌ ƌĠpoŶdƌe auǆ eǆigeŶĐes des teǆtes, plus 
paƌtiĐuliğƌeŵeŶt paƌ ƌappoƌt auǆ pƌopositioŶs de ƌelogeŵeŶt et diŵiŶueƌ le ƌisƋue suƌ le plaŶŶiŶg de l͛opĠƌatioŶ 

. 
CoŶditioŶs de ƌĠalisatioŶ de tƌavauǆ 

Suƌ l o͛pĠƌatioŶ de St CǇƌ, le phasage et le ĐaleŶdƌieƌ pƌĠǀisioŶŶel des tƌaǀauǆ à l i͛ssu des Ġtudes AVP ŶĠĐessiteŶt 
les ďesoiŶs ĐapaĐitaiƌes suiǀaŶts : 

- Des liŵitatioŶs teŵpoƌaiƌes de ǀitesse à ϲϬkŵ/h eŶtƌe ϮϬϮϳ et ϮϬϯϬ 

- Des feŶġtƌes gĠŶĠƌiƋues de Ŷuit toute l͛aŶŶĠe eŶtƌe septeŵďƌe ϮϬϮϲ et dĠĐeŵďƌe ϮϬϯϬ 

- Des opĠƌatioŶs Đoup de poiŶg : 
o EŶ ϮϬϮϳ : OCP de ϯϲh eŶ ŵai et ϵϲh eŶ Ŷoǀeŵďƌe 

o EŶ ϮϬϮϴ : OCP de ϳϮh eŶ juiŶ et ϲϬh eŶ Ŷoǀeŵďƌe 

o EŶ ϮϬϮϵ : OCP de ϯϬh eŶ fĠǀƌieƌ et ϳϮh eŶ aǀƌil 
o EŶ ϮϬϯϬ : OCP de ϵϲh eŶ aǀƌil et ϭϮϬh eŶ ŵai 

 

Le plaŶŶiŶg de ƌĠalisatioŶ et les estiŵatioŶs assoĐiĠes soŶt foƌteŵeŶt dĠpeŶdaŶts de l͛oďteŶtioŶ des 
fiŶaŶĐeŵeŶts afiŶ d͛utiliseƌ Đes ĐapaĐitĠs ĐoŶfoƌŵĠŵeŶt au ĐaleŶdƌieƌ ƌepƌis Đi-dessus et de gaƌaŶtiƌ uŶe ŵise eŶ 
seƌǀiĐe de St CǇƌ à l͛hoƌizoŶ ϮϬϯϬ ĐoŵŵuŶe aǀeĐ la ŵise eŶ seƌǀiĐe du lot ϯ d͛HPMV. 
 

PƌiŶĐipauǆ eŶjeuǆ eŶviƌoŶŶeŵeŶtauǆ et ƌğgleŵeŶtaiƌes 

Les pƌiŶĐipauǆ eŶjeuǆ pƌis eŶ Đoŵpte soŶt les suiǀaŶts :  
- Bâti/foŶĐieƌ : iŵpaĐts diƌeĐts suƌ le ďâti ;uŶe dizaiŶe de ŵaisoŶs soŶt ĐoŶĐeƌŶĠesͿ. 
- Milieuǆ agƌiĐoles : iŵpaĐt foŶĐieƌ suƌ des paƌĐelles de ǀigŶe ;ĠlaƌgisseŵeŶt de la platefoƌŵe feƌƌoǀiaiƌe, 

d͛où dĠĐalage d͛uŶ ĐheŵiŶ ƌuƌalͿ 
- Eauǆ supeƌfiĐielles : alloŶgeŵeŶt d o͛uǀƌages hǇdƌauliƋues, gestioŶ des eauǆ de pluie, ĠlaƌgisseŵeŶt du 

PRA Chaƌles de Gaulle ŵodifiaŶt l͛ĠĐouleŵeŶt des Đƌues. 
- AĐoustiƋue : isolatioŶ de façades d͛haďitatioŶ, 
- ViďƌatioŶs : tƌaiteŵeŶt des iŵpaĐts paƌ la pose de sǇstğŵes aŶti-ǀiďƌatiles. 

 

Les pƌiŶĐipauǆ eŶjeuǆ ƌĠgleŵeŶtaiƌes ;autoƌisatioŶs, pƌoĐĠduƌes ŶĠĐessaiƌes à la ƌĠalisatioŶ de l o͛pĠƌatioŶ de 
SaiŶt-CǇƌ ƌelatifs auǆ Đodes de l͛eŶǀiƌoŶŶeŵeŶt, du patƌiŵoiŶe et de l͛uƌďaŶisŵeͿ soŶt les suiǀaŶts  : 

- SaisiŶe au titƌe de l͛aƌĐhĠologie pƌĠǀeŶtiǀe, dĠposĠe à l͛hoƌizoŶ ŵi ϮϬϮϰ, ĐouǀƌaŶt les pĠƌiŵğtƌes SNCF 
RĠseau et SNCF Gaƌes et CoŶŶeǆioŶs ; 

- DeŵaŶde d͛autoƌisatioŶ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale ;DAEͿ, dĠposĠe à l͛hoƌizoŶ fiŶ ϮϬϮϰ, ĐouǀƌaŶt les pĠƌiŵğtƌes 
SNCF RĠseau et SNCF Gaƌes et CoŶŶeǆioŶs de la phase ϭ LNPCA, et ĐoŵpƌeŶaŶt les ǀolets ƌelatifs auǆ 
autoƌisatioŶs : dossieƌ loi suƌ l͛eau, dĠƌogatioŶ auǆ espğĐes pƌotĠgĠes et Đoupe/aďattage des aƌďƌes 
d͛aligŶeŵeŶt, 

- Peƌŵis de ĐoŶstƌuiƌe ;ǀalaŶt peƌŵis de dĠŵoliƌ pouƌ les ďâtiŵeŶts ĐoŶĐeƌŶĠsͿ dĠposĠ à l͛hoƌizoŶ ŵi-
ϮϬϮϱ pouƌ les aŵĠŶageŵeŶts du pôle d͛ĠĐhaŶges ŵultiŵodal ;pĠƌiŵğtƌe SNCF Gaƌes et CoŶŶeǆioŶsͿ, 

- Peƌŵis de dĠŵoliƌ si ƌeƋuis pouƌ les ďâtiŵeŶts ĐoŶĐeƌŶĠs paƌ les aŵĠŶageŵeŶts des Ŷouǀelles eŵpƌises 
feƌƌoǀiaiƌes ;pĠƌiŵğtƌe SNCF RĠseauͿ, doŶt l͛hoƌizoŶ de dĠpôt ƌeste à dĠfiŶiƌ. 

- EŶ phase tƌaǀauǆ, diǀeƌs dossieƌs d͛autoƌisatioŶs ;ǀoiƌie, ICPE, etĐ.Ϳ 
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MESURES COMPENSATOIRES ENVIRONNEMENTALES, DONT COÛT PRÉVISIONNEL DE SUIVI DES MESURES 
APRÈS MISE EN SERVICE 

Les ŵesuƌes ĐoŵpeŶsatoiƌes eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtales suƌ l͛opĠƌatioŶ de SaiŶt-CǇƌ suƌ Meƌ ĐoŶĐeƌŶeŶt la Đoupe-
aďattage et la ƌeplaŶtatioŶ des aƌďƌes Ƌui seƌoŶt ƌetiƌĠs : 
• Pouƌ la ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ d a͛ŵĠŶageŵeŶt feƌƌoǀiaiƌe ; 
• Pouƌ les tƌaǀauǆ de ƌepƌises de l o͛uǀƌage d͛aƌt PoŶt-ƌail et de l͛aǀeŶue Chaƌles de Gaulle ;aƌďƌes d a͛ligŶeŵeŶt 

de la plaĐeͿ. 
Des aŵĠŶageŵeŶts pouƌ les Đhauǀes-souƌis suƌ les Ŷouǀeauǆ ďâtiŵeŶts du PEM et/ou les ouǀƌages d͛aƌt 
fƌaŶĐhissaŶt les Đouƌs d͛eau soŶt ĠgaleŵeŶt pƌoǀisioŶŶĠs eŶ ŵesuƌes ĐoŵpeŶsatoiƌes eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtales. 
Le suiǀi de Đes ŵesuƌes seƌa assuƌĠ paƌ le passage et la ǀĠƌifiĐatioŶ teƌƌaiŶ d͛uŶ pƌestataiƌe ĠĐologiƋue suƌ uŶe 
duƌĠe de ϯϬ aŶs ;ϴ passages oƌgaŶisĠs de la façoŶ suiǀaŶte : tous les aŶs suƌ les ϯ pƌeŵiğƌes aŶŶĠes, puis tous les 
ϱ aŶs à paƌtiƌ de la ϱğŵe aŶŶĠeͿ. 
Les Đoûts des ŵesuƌes ĐoŵpeŶsatoiƌes soŶt iŶĐlus daŶs les Đoûts gloďauǆ de ƌĠalisatioŶ de l͛opĠƌatioŶ. Le dĠtail 
figuƌe daŶs l a͛ŶŶeǆe Ϯ.ϯ. 
 

Programme : Carnoules, Solliès-Pont, Puget-Ville, Cuers-Pierrefeu, 
Toulon 

PROGRAMME TECHNIQUE DÉTAILLÉ SNCF RÉSEAU 

Les Ġtudes Pƌojet ĐoŶĐeƌŶeŶt : 
- L͛ ͛aŵĠŶageŵeŶt eŶ gaƌe de CaƌŶoules pouƌ ƌĠĐeptioŶ suƌ ǀoie ĐeŶtƌale des TER de la Ŷaǀette touloŶŶaise 

eŶ teƌŵiŶus iŶteƌŵĠdiaiƌe,  
- La ĐƌĠatioŶ de passeƌelles d a͛ĐĐğs auǆ Ƌuais pouƌ ƌeŵplaĐeƌ les TVP eǆistaŶtes daŶs les gaƌes de Solliğs-

PoŶt, Cueƌs-Pieƌƌefeu et Puget-Ville, 
- L͛ ĠleĐtƌifiĐatioŶ de deuǆ ǀoies ;Voie Z et ϲϮͿ eŶ gaƌe de TouloŶ pouƌ peƌŵettƌe le ƌeŵisage des ƌaŵes de 

la Ŷaǀette touloŶŶaise 

 

CaƌŶoules  

- AŵĠŶageŵeŶt à CaƌŶoules de la ǀoie de seƌǀiĐe ĐôtĠ Est pouƌ Ƌu e͛lle puisse aĐĐueilliƌ uŶ TER de ϮϮϬ ŵ 
eŶ ƌeŵisage teŵpoƌaiƌe diuƌŶe saŶs aďaŶdoŶ ŵaĐhiŶe. Pouƌ Đela la ǀoie ϰ Tiƌoiƌ est pƌoloŶgĠe de ϭϱϬŵ. 
EŶǀiƌoŶ ϮϬϬŵ de Đette ǀoie feƌoŶt l o͛ďjet d͛uŶe ƌĠfeĐtioŶ. Pouƌ le pƌoloŶgeŵeŶt de la ǀoie ϰ Tiƌoiƌ, hoƌŵis 
les stƌuĐtuƌes d͛assise de la Ŷouǀelle ǀoie, au dƌoit de la paƌtie eǆistaŶte de la VϰT, et d͛uŶe paƌtie du 
pƌoloŶgeŵeŶt de Đelle-Đi, la ĐƌĠatioŶ de la piste de ĐheŵiŶeŵeŶt ǀa eŶtƌaiŶeƌ la ĐƌĠatioŶ d͛uŶ dĠďlai et 
le ƌeŵaŶieŵeŶt du poŶt -ƌail du ĐheŵiŶ des ŵaisoŶs Ŷeuǀes. Celui-Đi seƌa iŶfĠƌieuƌ à ϭ ŵ seloŶ le pƌofil 
eŶ loŶg de la ǀoie, uŶe peŶte de ϯH/ϮV ;ϯ ŵ de hauteuƌ pouƌ Ϯ ŵ de laƌgeuƌͿ est doŶĐ appliƋuĠe.  

- L͛ adaptatioŶ de la ǀoie ĐeŶtƌale pouƌ peƌŵettƌe l͛utilisatioŶ eŶ alteƌŶaŶĐe du fƌet et du TER.  
- La ĐƌĠatioŶ eŶ iŶteƌfaĐe aǀeĐ le pƌojet HMPV du poste ARGOS et du paƌaŵĠtƌage ERTMS Ƌui seƌoŶt ŵis 

eŶ eǆploitatioŶ siŵultaŶĠŵeŶt ; aiŶsi Ƌue l i͛ŶtĠgƌatioŶ de la ĐoŵŵaŶde du poste ARGOS et des 
ĠƋuipeŵeŶts de tƌaĐtioŶ ĠleĐtƌiƋue depuis le futuƌ ďâtiŵeŶt CCR/CSS de Maƌseille. Pouƌ les ŵĠtieƌs 
sigŶalisatioŶ/tĠlĠĐoŵ/ĠŶeƌgie, l͛opĠƌatioŶ ĐoŶsiste à ŵodifieƌ le poste ARGOS et les iŶstallatioŶs eŶ ligŶe 
ERTMS pƌĠalaďleŵeŶt ŵis eŶ plaĐe paƌ le pƌojet HPMV pouƌ peƌŵettƌe la ŵise eŶ seƌǀiĐe de la situatioŶ 
pƌojetĠe LNPCA. 

- UŶe ŵodifiĐatioŶ des iŶstallatioŶs de tƌaĐtioŶ ĠleĐtƌiƋue paƌ uŶe dĠpose/ pose de ϱϬϬϬŵ ĐuŵulĠs de 
ĐatĠŶaiƌes.  

- La suppƌessioŶ de la TVP et la fouƌŶituƌe et pose d͛uŶe passeƌelle. 
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TVP 

Les opĠƌatioŶs eŶ gaƌes de Solliğs-PoŶt, Cueƌs-Pieƌƌefeu et Puget-Ville ŶĠĐessiteƌoŶt pouƌ le pĠƌiŵğtƌe sous 
ŵaîtƌise d o͛uǀƌage SNCF RĠseau la suppƌessioŶ des tƌaǀeƌsĠes ǀoies piĠtoŶŶes daŶs les gaƌes de Solliğs -PoŶt, 
Cueƌs-Pieƌƌefeu et Puget-Ville. 
 

TouloŶ 

Le pƌojet pƌĠǀoit l͛ĠleĐtƌifiĐatioŶ de deuǆ ǀoies ;Voie Z et ϲϮͿ eŶ gaƌe de TouloŶ pouƌ aĐĐƌoitƌe la ĐapaĐitĠ de 
ƌeŵisage des ƌaŵes de la Ŷaǀette touloŶŶaise. Les deuǆ ǀoies ŶĠĐessiteƌoŶt uŶe ƌeŵise à Ŷiǀeau de 
l͛iŶfƌastƌuĐtuƌe ƌail, attaĐhes et tƌaǀeƌses eŶ ĐoŵplĠŵeŶt de l͛ĠleĐtƌifiĐatioŶ eŶ ϮϱKV. 
 

Phasage des tƌavauǆ 

- Les tƌaǀauǆ seƌoŶt ƌĠalisĠs eŶ ŵaiŶteŶaŶt l e͛ǆploitatioŶ feƌƌoǀiaiƌe et les aĐtiǀitĠs des Ƌuaƌtieƌs ǀoisiŶs 
et leuƌ aĐĐğs eŶ ƌğgle gĠŶĠƌale. Les tƌaǀauǆ aǀeĐ uŶ iŵpaĐt feƌƌoǀiaiƌe se dĠƌouleƌoŶt de Ŷuit ou suƌ des 
pĠƌiodes de fiŶs de seŵaiŶe eǆĐeptioŶŶelleŵeŶt. Pouƌ les tƌaǀauǆ Ƌui pƌĠseŶteŶt uŶ ƌisƋue de 
dĠstaďilisatioŶ et de dĠfoƌŵatioŶ des ǀoies feƌƌĠes, il est iŶdispeŶsaďle de liŵiteƌ la ǀitesse des tƌaiŶs 
daŶs la zoŶe de tƌaǀail. Le Đuŵul des liŵitatioŶs eŶtƌe TouloŶ et CaŶŶes est de Ϯ ŵiŶ ϯϬ seĐ. Ce paƌaŵğtƌe 
eǆige uŶe ĐooƌdiŶatioŶ et uŶ oƌdoŶŶaŶĐeŵeŶt de toutes les opĠƌatioŶs suƌ le tƌoŶçoŶ. 

- CaƌŶoules est le siğge d͛uŶe ďase aƌƌiğƌe pouƌ les tƌaǀauǆ d͛iŶfƌastƌuĐtuƌe feƌƌoǀiaiƌe. Le phasage des 
tƌaǀauǆ de CaƌŶoules doit ġtƌe ƌĠalisĠ aǀeĐ uŶe pƌise eŶ Đoŵpte foƌte de l͛utilisatioŶ Đette ďase. Celle-Đi 
est iŶdispeŶsaďle auǆ tƌaǀauǆ de suite ƌapide ĐatĠŶaiƌe ;ƌeŵplaĐeŵeŶt iŶdustƌialisĠ de l͛aƌŵeŵeŶt 
ĐatĠŶaiƌeͿ et des tƌaǀauǆ de ƌeŵplaĐeŵeŶt de ƌails iŶdustƌialisĠ. PeŶdaŶt Đes tƌaǀauǆ de Ŷoŵďƌeuǆ 
ŵouǀeŵeŶt de tƌaiŶs de ĐhaŶtieƌs oŶt lieu eŶtƌe la ďase et le lieu des opĠƌatioŶs de ŵodeƌŶisatioŶ du 
ƌĠseau. Le phasage des tƌaǀauǆ de CaƌŶoules doit pƌeŶdƌe eŶ Đoŵpte l͛aĐtiǀitĠ de la ďase et de plaŶifieƌ 
les tƌaǀauǆ eŶ dehoƌs des pĠƌiodes de Đes opĠƌatioŶs. 

- AfiŶ de ƌĠduiƌe les Đoûts et de liŵiteƌ les ďesoiŶs eŶ ƌessouƌĐes ƌaƌes, les ŵodifiĐatioŶs du plaŶ de ǀoie 
seƌoŶt ƌĠalisĠes saŶs ŵodifiĐatioŶ du poste sigŶalisatioŶ de la gaƌe. 
 

AĐƋuisitioŶ de doŶŶĠes, dĠvoieŵeŶt des ƌĠseauǆ 

Des ĐoŵplĠŵeŶts d a͛ĐƋuisitioŶ de doŶŶĠes soŶt ŶĠĐessaiƌes pouƌ les phases suiǀaŶtes, ŶotaŵŵeŶt  :  
- Topogƌaphie teƌƌestƌe, 
- SoŶdages et essais gĠoteĐhŶiƋues, piĠzoŵğtƌes, 
- RĠalisatioŶ d͛essais d͛iŶfiltƌatioŶs 

- SoŶdage et ĐaƌaĐtĠƌisatioŶ de la platefoƌŵe 

- SoŶdages pollutioŶ de sol ;et Ġtudes assoĐiĠes : histoƌiƋue et diagŶostiĐ, plaŶ de gestioŶ…Ϳ, 
ĐaƌaĐtĠƌisatioŶ des ŵatĠƌiauǆ eǆĐaǀĠs 

- DiagŶostiĐs du ďallast 
- DiagŶostiĐs aŵiaŶte/ploŵď 

- ReleǀĠs des fils d͛eau des ƌĠseauǆ d a͛ssaiŶisseŵeŶt eǆistaŶts 

- Etudes de dĠǀoieŵeŶt de ƌĠseauǆ 

- IŶǀeŶtaiƌes ĠĐologiƋues. 

PROGRAMME TECHNIQUE DÉTAILLÉ SNCF G&C 

HǇpothğses de diŵeŶsioŶŶeŵeŶt des espaĐes pouƌ la gaƌe de CaƌŶoules 

Le ƌĠaŵĠŶageŵeŶt de la gaƌe de CaƌŶoules a ĠtĠ diŵeŶsioŶŶĠ suƌ la ďase des ĠlĠŵeŶts suiǀaŶts  :  
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- Des fƌĠƋueŶtatioŶs ǀoǇageuƌs à hoƌizoŶ ϮϬϯϱ issus du Modğle RĠgioŶal de TƌafiĐ ;MRTͿ sĐĠŶaƌio 
AMS/AME aǀeĐ pƌise eŶ Đoŵpte de la fouƌĐhette haute, soit ϮϬϭ ϬϬϬ ǀoǇageuƌs aŶŶuel ;ϮϬϯϱ phase Ϯ 
sĐĠŶaƌio AMEͿ et ϳϳϭ ǀoǇageuƌs JOB ;ϮϬϯϱ phase Ϯ sĐĠŶaƌio AMEͿ  

- Des ŵoŶtĠes + desĐeŶtes des tƌaiŶs auǆ heuƌes de poiŶte à l͛hoƌizoŶ ϮϬϯϱ 

- De la ŵodifiĐatioŶ de pƌogƌaŵŵe ǀalidĠe eŶ COTEC du ϮϬ ŵaƌs ϮϬϮϰ Ƌui poƌte suƌ l o͛ďligatioŶ de Đouǀƌiƌ 
les paƌkiŶgs aĠƌieŶs suƌ ϱϬ% de leuƌ suƌfaĐe paƌ uŶ sǇstğŵe d͛oŵďƌiğƌe aǀeĐ pƌoduĐtioŶ d͛ĠŶeƌgie 
ƌeŶouǀelaďle.   

 

AiŶsi le pƌojet ĐoŶsiste eŶ :  
- L͛ aŵĠŶageŵeŶt de plaĐes de statioŶŶeŵeŶt supplĠŵeŶtaiƌes daŶs la ĐoŶtiŶuitĠ du paƌkiŶg eǆistaŶt afiŶ 

d͛atteiŶdƌe ϭϳϬ plaĐes de statioŶŶeŵeŶt suƌ le site de la gaƌe et eŶ ĠǀitaŶt la zoŶe huŵide loĐalisĠe eŶ 
ďoƌduƌe de paƌĐelle ĐôtĠ ĐheŵiŶ des Gƌafeauǆ.  

- la ŵise eŶ aĐĐessiďilitĠ des Ƌuais suƌ uŶ liŶĠaiƌe de Ƌuai de ϮϮϬŵl ĐoŵpƌeŶaŶt la ƌĠhausse des Ƌuais et 
la ŵise eŶ plaĐe d͛uŶe passeƌelle staŶdaƌd ĠƋuipĠe d͛esĐalieƌs et asĐeŶseuƌs afiŶ de tƌaǀeƌseƌ les ǀoies.  
  

Pƌogƌaŵŵe de seƌviĐes volet ĐoŶfoƌt 

- Les Ƌuais soŶt aŵĠŶagĠs aǀeĐ des espaĐes aďƌitĠs ;ϭϵŵϮ eŶ aďƌi poŶĐtuel suƌ le Ƌuai latĠƌal et ϯϴ ŵϸ suƌ 
le Ƌuai ĐeŶtƌalͿ ĐoŵpƌeŶaŶt des plaĐes assises ;ϭϴ plaĐes suƌ le Ƌuai latĠƌal et ϲ plaĐes suƌ le Ƌuai ĐeŶtƌalͿ 
et des pouďelles ďi-fluǆ 

- La passeƌelle est uŶe zoŶe de tƌaŶsit, il Ŷ͛Ǉ a pas de ŵoďilieƌ daŶs Đet espaĐe. ChaƋue Ƌuai est aĐĐessiďle 
paƌ uŶ esĐalieƌ et uŶ asĐeŶseuƌ. UŶe pouďelle tƌi-fluǆ est positioŶŶĠe à l a͛ĐĐğs auǆ Ƌuais.  

- Le paƌkiŶg seƌa eŶ paƌtie ǀĠgĠtalisĠ et eŶ paƌtie Đouǀeƌt paƌ des oŵďƌiğƌes photoǀoltaïƋues, afiŶ de 
ƌĠpoŶdƌe à la ƌĠgleŵeŶtatioŶ.  
 

Pƌogƌaŵŵe de seƌviĐes volet iŶfoƌŵatioŶ des voǇageuƌs 

- Les Ƌuais soŶt ĠƋuipĠs d i͛ŶfoƌŵatioŶs dǇŶaŵiƋues ;ĠĐƌaŶs TFT, hoƌloge et soŶoƌisatioŶͿ et statiƋues 
;sigŶalĠtiƋue Ŷoŵ de gaƌe et de jaloŶŶeŵeŶtͿ.  

- La passeƌelle est ĠƋuipĠe d͛iŶfoƌŵatioŶs statiƋues ;sigŶalĠtiƋue de jaloŶŶeŵeŶtͿ.  
- L͛ aĐĐğs auǆ Ƌuais est ĠƋuipĠ d͛iŶfoƌŵatioŶs dǇŶaŵiƋues ;ĠĐƌaŶ TFTͿ et statiƋues ;sigŶalĠtiƋue de 

jaloŶŶeŵeŶt, affiĐhage ͚ďieŶǀeŶue eŶ gaƌe͛Ϳ.   
 

Pƌogƌaŵŵe de seƌviĐes volet suƌetĠ 

- Les Ƌuais, et l͛aĐĐğs auǆ Ƌuais soŶt ǀidĠosuƌǀeillĠs 

- L͛ aĐĐğs auǆ Ƌuais est ĠƋuipĠ d͛uŶ poƌtilloŶ aǀeĐ uŶ sǇstğŵe de feƌŵetuƌe autoŵatiƋue peƌŵettaŶt aiŶsi 
de feƌŵeƌ l͛aĐĐğs au doŵaiŶe feƌƌoǀiaiƌe du deƌŶieƌ au pƌeŵieƌ tƌaiŶ.  

- Le paƌkiŶg Ŷ͛est pas ǀidĠosuƌǀeillĠ.  
 

Pƌogƌaŵŵe de seƌviĐes volet aĐĐessiďilitĠ 

- UŶe ďalise soŶoƌe est iŵplaŶtĠe à l͛aĐĐğs auǆ Ƌuais pouƌ ŵaƌƋueƌ l͛eŶtƌĠe de gaƌe ; uŶe ďaŶde de 
guidage est pƌĠǀue depuis les plaĐes PMR ǀeƌs l a͛ĐĐğs auǆ Ƌuais.  

PlaĐes de statioŶŶeŵeŶt PMR : ϯ plaĐes PMR soŶt pƌĠǀues à pƌoǆiŵitĠ de l a͛ĐĐğs auǆ Ƌuais. 
Phasage tƌaǀauǆ : Les tƌaǀauǆ seƌoŶt ƌĠalisĠs eŶ site eǆploitĠ :  

- la desseƌte feƌƌoǀiaiƌe seƌa ŵaiŶteŶue pouƌ les ǀoǇageuƌs peŶdaŶt toute la duƌĠe du ĐhaŶtieƌ à 
l͛eǆĐeptioŶ de l͛opĠƌatioŶ Đoup de poiŶg Ƌui seƌa ŶĠĐessaiƌe pouƌ la ŵise eŶ œuǀƌe de la passeƌelle. 
Des ŵodifiĐatioŶs d a͛ƌƌġt des tƌaiŶs pouƌƌoŶt ġtƌe ŶĠĐessaiƌes pouƌ la ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ de Ƌuais.  

- les seƌǀiĐes de ďilletteƌie autoŵatiƋue et d͛iŶfoƌŵatioŶs ǀoǇageuƌs seƌoŶt ŵaiŶteŶues peŶdaŶt la 
duƌĠe des tƌaǀauǆ.   
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Des ĐoŵplĠŵeŶts d a͛ĐƋuisitioŶ de doŶŶĠes soŶt ŶĠĐessaiƌes pouƌ les phases suiǀaŶtes, ŶotaŵŵeŶt  :  
- Topogƌaphie teƌƌestƌe, 
- SoŶdages et essais gĠoteĐhŶiƋues, piĠzoŵğtƌes,  
- Etude hǇdƌogĠologiƋue  
- RĠalisatioŶ d͛essai de peƌŵĠaďilitĠ 

- SoŶdages pollutioŶ de sol  
 

HǇpothğses de diŵeŶsioŶŶeŵeŶt des espaĐes pouƌ les gaƌes de Cueƌs, Solliğs et Puget 

La ĐƌĠatioŶ de passeƌelle pouƌ les gaƌes de Solliğs, Cueƌs et Puget a ĠtĠ diŵeŶsioŶŶĠe suƌ la ďase des ĠlĠŵeŶts 
suiǀaŶts :  

- Des ŵoŶtĠes + desĐeŶtes des tƌaiŶs auǆ heuƌes de poiŶte à l͛hoƌizoŶ ϮϬϯϱ Ƌui deǀƌaieŶt stagŶeƌ eŶtƌe la 
situatioŶ de ϮϬϭϵ et l͛hoƌizoŶ ϮϬϯϱ 

 

AiŶsi pouƌ Đes tƌois sites, le pƌojet ĐoŶsiste eŶ :  
- la ŵise eŶ plaĐe de passeƌelles staŶdaƌd d͛uŶe laƌgeuƌ utile de ϯŵ. Les passeƌelles soŶt ĠƋuipĠes 

d͛esĐalieƌs et asĐeŶseuƌs ;ϭϬϬϬkgͿ.  
- Les passeƌelles soŶt positioŶŶĠes pouƌ passeƌ au-dessus des ĐatĠŶaiƌes au poiŶt le plus ďas afiŶ de 

ƌĠduiƌe le Ŷoŵďƌe de ŵaƌĐhe d͛esĐalieƌ, liŵiteƌ le teŵps de paƌĐouƌs du ǀoǇageuƌ depuis le 
statioŶŶeŵeŶt et ġtƌe diƌeĐteŵeŶt aĐĐessiďles depuis l a͛ĐĐğs auǆ Ƌuais afiŶ d Ġ͛ǀiteƌ les tƌaǀeƌsĠes 
sauǀages.  

- Les passeƌelles ĠtaŶt des zoŶes de tƌaŶsit, elles soŶt uŶiƋueŵeŶt ĠƋuipĠes de sigŶalĠtiƋue de 
jaloŶŶeŵeŶt.  

 

Pƌogƌaŵŵe paƌtiĐulieƌ pouƌ les gaƌes de Cueƌs et Solliğs  

- L͛ iŵplaŶtatioŶ de la passeƌelle ŶĠĐessite pouƌ Cueƌs le dĠplaĐeŵeŶt de l͛aĐĐğs auǆ Ƌuais au Ŷoƌd du 
ďâtiŵeŶt gaƌe. UŶ Ŷouǀel aĐĐğs seƌa doŶĐ aŵĠŶagĠ eŶ ƌepƌeŶaŶt les seƌǀiĐes aĐtuels : iŶfoƌŵatioŶ 
ǀoǇageuƌs statiƋue et dǇŶaŵiƋue, loĐal ǀĠlo sĠĐuƌisĠ, ďilletteƌie autoŵatiƋue.  

- L͛ iŵplaŶtatioŶ de la passeƌelle de Solliğs ŶĠĐessite le dĠplaĐeŵeŶt de l a͛ĐĐğs auǆ Ƌuais de l͛autƌe ĐôtĠ 
du ďâtiŵeŶt gaƌe à pƌoǆiŵitĠ du loĐal ǀĠlo sĠĐuƌisĠ eǆistaŶt. Le dĠplaĐeŵeŶt de l͛aĐĐğs iŵpliƋue uŶe 
ƌepƌise des aŵĠŶageŵeŶts ;Đlôtuƌe, ƌepƌise de solͿ de paƌt et d a͛utƌe de la gaƌe.  

 

Pƌojet ĐoŶŶeǆe :  
Pouƌ les sites de Cueƌs, Solliğs et Puget le pƌojet de ĐƌĠatioŶ de passeƌelles s a͛ĐĐoŵpagŶe d͛uŶ pƌogƌaŵŵe de 
ƌalloŶge et ŵise eŶ aĐĐessiďilitĠ des Ƌuais pilotĠ daŶs le Đadƌe d͛uŶe autƌe ĐoŶǀeŶtioŶ de fiŶaŶĐeŵeŶt hoƌs 
LNPCA. Les pƌojets soŶt ĐooƌdoŶŶĠs afiŶ d͛assuƌeƌ uŶe ŵise eŶ seƌǀiĐe des passeƌelles et des ƌĠhausses de Ƌuais 
ĐoŶĐoŵitaŶte.   
 

Phasage tƌaǀauǆ :  
Les tƌaǀauǆ seƌoŶt ƌĠalisĠs eŶ site eǆploitĠ et ĐooƌdoŶŶĠs aǀeĐ le pƌojet ĐoŶŶeǆe de ƌalloŶge et ƌĠhausse de 
Ƌuais sous MOA Gaƌes & CoŶŶeǆioŶs :  

- la desseƌte feƌƌoǀiaiƌe seƌa ŵaiŶteŶue pouƌ les ǀoǇageuƌs peŶdaŶt toute la duƌĠe du ĐhaŶtieƌ à 
l͛eǆĐeptioŶ des opĠƌatioŶs Đoup de poiŶg Ƌui seƌoŶt ŶĠĐessaiƌes pouƌ la ŵise eŶ œuǀƌe des passeƌelles. 
Des ŵodifiĐatioŶs d a͛ƌƌġt des tƌaiŶs pouƌƌoŶt ġtƌe ŶĠĐessaiƌes pouƌ la ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ de Ƌuais.  

- les seƌǀiĐes de ďilletteƌie autoŵatiƋue et d͛iŶfoƌŵatioŶ ǀoǇageuƌ seƌoŶt ŵaiŶteŶues peŶdaŶt la duƌĠe 
des tƌaǀauǆ.   
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Des ĐoŵplĠŵeŶts d a͛ĐƋuisitioŶ de doŶŶĠes soŶt ŶĠĐessaiƌes pouƌ les phases suiǀaŶtes, ŶotaŵŵeŶt  :  
- Topogƌaphie teƌƌestƌe, 
- SoŶdages et essais gĠoteĐhŶiƋues, piĠzoŵğtƌes,  
- Etude hǇdƌogĠologiƋue  
- RĠalisatioŶ d͛essai de peƌŵĠaďilitĠ 

- SoŶdages sites et sols polluĠs  
- DiagŶostiĐ aŵiaŶte/ploŵď/HAP ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes 

INTERFACES ENTRE SNCF RÉSEAU ET SNCF GARES & CONNEXIONS ;FONCIER, PROCÉDURES 
RÉGLEMENTAIRES…Ϳ 

PƌoĐĠduƌes foŶĐiğƌes  

CaƌŶoules 

Eŵpƌises dĠfiŶitiǀes 

AuĐuŶ ďesoiŶ d a͛ĐƋuisitioŶs foŶĐiğƌes Ŷ͛a ĠtĠ ideŶtifiĠ à titƌe dĠfiŶitif. 
Eŵpƌises oĐĐupatioŶs teŵpoƌaiƌes 

- EŶ loŶgitudiŶal au sud de la platefoƌŵe feƌƌoǀiaiƌe pouƌ peƌŵettƌe de pƌoloŶgeƌ la ǀoie de ƌeŵisage suƌ 
uŶ ĐheŵiŶ et uŶe ďaŶde de ǀigŶe ;pouƌ ƌĠtaďliƌ le ĐheŵiŶͿ. 

- Le foŶd d͛uŶe StatioŶ d͛ĠpuƌatioŶ ;ďoisͿ 
 

AŶalǇse des ĠlĠŵeŶts de ĐoŶteǆte  
- ZoŶe agƌiĐole : L͛ iŵpaĐt ŶĠĐessiteƌa de ƌepƌeŶdƌe les touƌŶiğƌes. ;LiďĠƌatioŶ foŶĐiğƌe à ƌĠaliseƌ eŶ 

pĠƌiode hiǀeƌŶaleͿ. 
- STEP : paƌtie ďoisĠe eŶ ďoƌd de paƌĐelle 

- AŶalǇse des ƌisƋues : pas de ƌisƋue ŵajeuƌ ideŶtifiĠ suƌ le site de CaƌŶoules. 
 

TVP 

Pas de ďesoiŶs foŶĐieƌs. 
 

TouloŶ 

Pas de ďesoiŶs foŶĐieƌs. 
 

CoŶditioŶs de ƌĠalisatioŶ de tƌavauǆ 

Les ĐoŶditioŶs de ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ soŶt uŶ Đoŵpƌoŵis eŶtƌe :  
- Les ďesoiŶs eŶ LiŵitatioŶ Teŵpoƌaiƌe de Vitesse ;LTVͿ, les opĠƌatioŶs Đoup poiŶgs ;OCPͿ ŶĠĐessitaŶt 

l͛aƌƌġt des ĐiƌĐulatioŶs, les ŵodifiĐatioŶs des plages de suƌǀeillaŶĐe, etĐ. ;  
- Le ŵaiŶtieŶ des ĐiƌĐulatioŶs feƌƌoǀiaiƌes pouƌ les tƌaiŶs du ƋuotidieŶ. 

 

AiŶsi suƌ l͛opĠƌatioŶ de CaƌŶoules, le phasage et le ĐaleŶdƌieƌ des tƌaǀauǆ soŶt ĐooƌdoŶŶĠs suƌ les deuǆ pĠƌiŵğtƌes 
de MOA à l͛issue des Ġtudes AVP et ŶĠĐessiteŶt les ďesoiŶs ĐapaĐitaiƌes suiǀaŶts : 

- Des liŵitatioŶs teŵpoƌaiƌes de ǀitesse à ϰϬkŵ/h suƌ ƋuelƋues seŵaiŶes eŶtƌe ϮϬϮϲ et ϮϬϮϴ 

- Des feŶġtƌes gĠŶĠƌiƋues de Ŷuit eŶtƌe septeŵďƌe ϮϬϮϲ et dĠĐeŵďƌe ϮϬϮϴ 

- Des opĠƌatioŶs Đoup de poiŶg de ϵϮhϬϬ eŶ Ŷoǀeŵďƌe ϮϬϮϳ 
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Le plaŶŶiŶg de ƌĠalisatioŶ et les estiŵatioŶs assoĐiĠes soŶt foƌteŵeŶt dĠpeŶdaŶts de l͛oďteŶtioŶ des 
fiŶaŶĐeŵeŶts pouƌ utiliseƌ les ĐapaĐitĠs ĐoŶfoƌŵĠŵeŶt au ĐaleŶdƌieƌ ƌepƌis Đi-dessous afiŶ de gaƌaŶtiƌ uŶe ŵise 
eŶ seƌǀiĐe de CaƌŶoules à l͛hoƌizoŶ ϮϬϮϴ Ƌui seƌa ĐoŵŵuŶe aǀeĐ la ŵise eŶ seƌǀiĐe du lot Ϯ d͛HPMV.  

 

PƌiŶĐipauǆ eŶjeuǆ eŶviƌoŶŶeŵeŶtauǆ et ƌğgleŵeŶtaiƌes 

CaƌŶoules 

Rappel des iŶĐideŶĐes pƌĠseŶtĠes daŶs le dossieƌ de DUP. 

 

 

 

 

Les pƌiŶĐipauǆ eŶjeuǆ pƌis eŶ Đoŵpte oŶt ĠtĠ la pƌĠseŶĐe de zoŶes huŵides et les eŵpiğteŵeŶts suƌ les zoŶes 
agƌiĐoles. L͛ aǀaŶt-pƌojet a peƌŵis de liŵiteƌ Đes iŶĐideŶĐes. 
 

TVP 

Les seules iŶĐideŶĐes eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtales poteŶtielles soŶt d͛oƌdƌe paǇsageƌ.  

Tƌavauǆ d’éleĐtƌifiĐatioŶ TouloŶ 

Les pƌiŶĐipauǆ eŶjeuǆ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtauǆ pƌis eŶ Đoŵpte soŶt les suiǀaŶts :  
- PatƌiŵoiŶe/paǇsage : iŶseƌtioŶ des tƌaǀauǆ au seiŶ du SPR de la ǀille de TouloŶ, et d͛uŶ pĠƌiŵğtƌe de 

ŵoŶuŵeŶt histoƌiƋue, 
- AĐoustiƋue : iŵpaĐts eŶ phase ĐhaŶtieƌ. 

EŶjeuǆ ƌégleŵeŶtaiƌes 

Les pƌiŶĐipauǆ eŶjeuǆ ƌĠgleŵeŶtaiƌes ;autoƌisatioŶs, pƌoĐĠduƌes ŶĠĐessaiƌes à la ƌĠalisatioŶ des opĠƌatioŶs de 
CaƌŶoules, ϯ TVPs et tƌaǀauǆ d͛ĠleĐtƌifiĐatioŶ à TouloŶ, ƌelatifs auǆ Đodes de l͛eŶǀiƌoŶŶeŵeŶt, du patƌiŵoiŶe et 
de l͛uƌďaŶisŵeͿ soŶt les suiǀaŶts : 

- DeŵaŶde d͛autoƌisatioŶ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale ;DAEͿ, dĠposĠe à l͛hoƌizoŶ fiŶ ϮϬϮϰ, ĐouǀƌaŶt les pĠƌiŵğtƌes 
SNCF RĠseau et SNCF Gaƌes et CoŶŶeǆioŶs de la phase ϭ LNPCA, et ĐoŵpƌeŶaŶt les ǀolets ƌelatifs auǆ 
autoƌisatioŶs : dossieƌ loi suƌ l͛eau, dĠƌogatioŶ auǆ espğĐes pƌotĠgĠes et Đoupe/aďattage des aƌďƌes 
d͛aligŶeŵeŶt, 

- Peƌŵis d͛aŵĠŶageƌ au titƌe du Đode de l͛uƌďaŶisŵe doŶt l͛hoƌizoŶ de dĠpôt ƌeste à fiŶaliseƌ, pouƌ les 
aŵĠŶageŵeŶts de la gaƌe de CaƌŶoules ;pĠƌiŵğtƌe SNCF Gaƌes et CoŶŶeǆioŶs, aŵĠŶageŵeŶt du paƌkiŶg 
de statioŶŶeŵeŶtͿ, 

- DACAM au titƌe du Đode de la ĐoŶstƌuĐtioŶ et de l͛haďitatioŶ pouƌ le site de Solliğs ;pĠƌiŵğtƌe SNCF 
Gaƌes et ĐoŶŶeǆioŶsͿ, doŶt l͛hoƌizoŶ de dĠpôt ƌeste à fiŶaliseƌ, 

- DĠĐlaƌatioŶ PƌĠalaďle pouƌ la ƌĠalisatioŶ de la ŵise eŶ sĠĐuƌitĠ ǀis-à-ǀis du ƌisƋue ĠleĐtƌiƋue du PoŶt 
Louis AƌŵaŶd à TouloŶ ;PĠƌiŵğtƌe SNCF RĠseauͿ, doŶt l͛hoƌizoŶ de dĠpôt ƌeste à fiŶaliseƌ. 

MESURES COMPENSATOIRES ENVIRONNEMENTALES, DONT COÛT PRÉVISIONNEL DE SUIVI DES MESURES 
APRÈS MISE EN SERVICE 

Ces opĠƌatioŶs ;CaƌŶoules, ϯ TVPs et tƌaǀauǆ d͛ĠleĐtƌifiĐatioŶ à TouloŶͿ Ŷe ŶĠĐessiteŶt pas la ŵise eŶ plaĐe de 
ŵesuƌes ĐoŵpeŶsatoiƌes eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtales. 
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Des ŵesuƌes d͛ĠǀiteŵeŶt et de ƌĠduĐtioŶ oŶt ĠtĠ dĠfiŶies et seƌoŶt ŵises eŶ plaĐe. Les Đoûts des ŵesuƌes ER soŶt 
iŶĐlus daŶs les Đoûts gloďauǆ des opĠƌatioŶs. 
Le suiǀi de Đes ŵesuƌes seƌa assuƌĠ paƌ le passage et la ǀĠƌifiĐatioŶ teƌƌaiŶ d͛uŶ pƌestataiƌe ĠĐologiƋue suƌ uŶe 
duƌĠe de ϯϬ aŶs ;ϴ passages oƌgaŶisĠs de la façoŶ suiǀaŶte : tous les aŶs suƌ les ϯ pƌeŵiğƌes aŶŶĠes, puis tous les 
ϱ aŶs à paƌtiƌ de la ϱğŵe aŶŶĠeͿ. 

Programme : La Pauline 

PROGRAMME TECHNIQUE DÉTAILLÉ SNCF RÉSEAU 

Les Ġtudes Pƌojet ĐoŶĐeƌŶeŶt la dĠŶiǀellatioŶ eŶ teƌƌieƌ de la ďifuƌĐatioŶ ǀeƌs HǇğƌes à La PauliŶe et 
l͛aŵĠŶageŵeŶt de la gaƌe de PauliŶe. 
L͛ opĠƌatioŶ ŶĠĐessiteƌa pouƌ le pĠƌiŵğtƌe sous ŵaîtƌise d͛ouǀƌage SNCF RĠseau :  

- La dĠŵolitioŶ des ďâtiŵeŶts ;ďâtiŵeŶt ǀoǇageuƌ, poste ĠleĐtƌiƋue, ďâtiŵeŶt suƌ le Ƌuai Ŷoƌd-ouestͿ 
iŵpaĐtĠs paƌ la ŵodifiĐatioŶ du plaŶ de ǀoie.  

- La dĠŶiǀellatioŶ de la ďifuƌĐatioŶ de la PauliŶe paƌ ĐƌĠatioŶ d͛uŶe ǀoie Ŷouǀelle passaŶt eŶ dessous de 
la ligŶe Maƌseille-ViŶtiŵille paƌ l͛iŶteƌŵĠdiaiƌe d͛uŶ ouǀƌage iŶfĠƌieuƌ dit ͞eŶ teƌƌieƌ .͟  

- Des aŵĠŶageŵeŶts eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtauǆ liĠs au ďois des TouƌƌaĐhes. La ǀaƌiaŶte de tƌaĐĠ ĠtudiĠe eŶ AVP 
tƌaǀeƌse le ďois des TouƌƌaĐhes plus au Ŷoƌd, daŶs des seĐteuƌs de ŵoiŶdƌe eŶjeuǆ ĠĐologiƋues au seiŶ 
du ďois, aǀeĐ les ŵġŵes peƌfoƌŵaŶĐes teĐhŶiƋues eŶ teƌŵes de ǀitesse, et se ƌaĐĐoƌde eŶ soƌtie plus 
loiŶ suƌ la ǀoie eŶ diƌeĐtioŶ de HǇğƌes Đoŵpte-teŶu des ĐoŶtƌaiŶtes liĠes au ƌaǇoŶ de Đouƌďuƌe d͛eŶtƌĠe 
et de soƌtie du ďois.  

- Le ƌĠtaďlisseŵeŶt des ǀoiƌies iŵpaĐtĠes paƌ les ŵodifiĐatioŶs d͛iŶfƌastƌuĐtuƌe ĐôtĠ Sud-Est ;aǀ. EugğŶe 
Augias, Đh. des TouƌƌaĐhesͿ :  

o Le ĐheŵiŶ des TouƌƌaĐhes est ƌĠtaďli ǀia la ƌĠalisatioŶ d͛uŶ ouǀƌage de fƌaŶĐhisseŵeŶt ;poŶt-
ƌouteͿ de la Ŷouǀelle ǀoie eŶ dĠďlai LPHϭ. DaŶs la ĐoŶtiŶuitĠ du poŶt-ƌoute, le tƌaĐĠ du ĐheŵiŶ 
des TouƌƌaĐhes est ƌepƌis suƌ ϭϱϬ ŵ eŶǀiƌoŶ à l͛est de Đelui-Đi. Les ĐaƌaĐtĠƌistiƋues aĐtuelles du 
ĐheŵiŶ soŶt ƌĠtaďlies. Ce ƌĠtaďlisseŵeŶt iŶduit uŶ iŵpaĐt foŶĐieƌ daŶs le seĐteuƌ du ďois des 
TouƌƌaĐhes. 

o L͛ aǀeŶue EugğŶe Augias seƌa dĠĐalĠe et Ġlaƌgie, peƌŵettaŶt l a͛ŵĠŶageŵeŶt d͛uŶe piste 
ĐǇĐlaďle. Ses ĐaƌaĐtĠƌistiƋues seƌoŶt ŵodifiĠes : 

▪ CƌĠatioŶ d͛uŶe piste ĐǇĐlaďle de ϯ ŵ de laƌge ; 
▪ Tƌottoiƌs de paƌt et d͛autƌe de l͛aǀeŶue de ϭ,ϰ et ϭ,ϴ ŵ de laƌge ;ϭ,ϱ ŵ aǀaŶt tƌaǀauǆͿ ; 
▪ Deuǆ ǀoies de ĐiƌĐulatioŶ de ϲ,Ϯϱ ŵ de laƌge au total ;deuǆ ǀoies de ϳ ŵ de laƌge au 

total aǀaŶt tƌaǀauǆͿ ; 
o Le ƌĠtaďlisseŵeŶt du ĐheŵiŶ pƌiǀĠ ƌeĐoupĠ paƌ les aŵĠlioƌatioŶs appoƌtĠes à l͛ITE Petƌogaƌde 

à l͛ouest de la ligŶe Maƌseille-ViŶtiŵille.  
- L͛ aŵĠŶageŵeŶt du plaŶ de ǀoie de la gaƌe pouƌ ϰ ǀoies à Ƌuai. EŶ gaƌe, la ĐƌĠatioŶ de deuǆ ǀoies à Ƌuais 

supplĠŵeŶtaiƌes : les ǀoies LPHϭ ;eŶǀiƌoŶ ϭ ϯϲϬ ŵ de loŶgͿ et LPHϮ ;eŶǀiƌoŶ ϭ ϱϳϬ ŵ de loŶgͿ de la ligŶe 
La PauliŶe - HǇğƌes, ĐoŵŵuŶiƋuaŶt ƌespeĐtiǀeŵeŶt aǀeĐ les ǀoies eǆistaŶtes MVϭ et MVϮ de la ligŶe 
Maƌseille - ViŶtiŵille doŶt le tƌaĐĠ est ƌepƌis suƌ ƌespeĐtiǀeŵeŶt ϳϲϬ et ϵϰϬ ŵğtƌes de loŶg.  

- La ĐƌĠatioŶ eŶ iŶteƌfaĐe aǀeĐ le pƌojet HMPV du poste Aƌgos et du paƌaŵĠtƌage ERTMS. IŶĐluaŶt le 
ƌeŵplaĐeŵeŶt du PAI ;poste d͛aiguillage iŶfoƌŵatiƋueͿ eǆistaŶt de La PauliŶe paƌ uŶ poste ARGOS. Les 
tƌaǀauǆ de sigŶalisatioŶ daŶs le Đadƌe du pƌojet soŶt l͛ĠƋuipeŵeŶt de Đe poste ARGOS et des ǀoies pouƌ 
teŶiƌ Đoŵpte des ŵodifiĐatioŶs du plaŶ de ǀoie de La PauliŶe. 

- La ŵodifiĐatioŶ des iŶstallatioŶs de tƌaĐtioŶ ĠleĐtƌiƋue et de ĐhaŶgeŵeŶt de phase. De Ŷouǀeauǆ 
ĐatĠŶaiƌes seƌoŶt iŶstallĠs pouƌ l͛ĠleĐtƌifiĐatioŶ des Ŷouǀelles ǀoies. Les ĐatĠŶaiƌes des ǀoies suppƌiŵĠes 
seƌoŶt dĠposĠs.  

- La ƌĠalisatioŶ des ŵuƌs de soutğŶeŵeŶt le loŶg de la Ŷouǀelle ǀoie LPHϭ ĐôtĠ ouest et le loŶg de l͛aǀeŶue 
E.Eugias ĐôtĠ est. Des ŵuƌs de soutğŶeŵeŶt seƌoŶt ĐoŶstƌuits de paƌt et d͛autƌe du ƌeŵďlai feƌƌoǀiaiƌe 
Ġlaƌgi :  
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o Muƌ d͛eŶǀiƌoŶ ϰϯϬ ŵ de loŶg et d͛eŶǀiƌoŶ ϭ,ϱ ŵ de haut eŶ ŵoǇeŶŶe au Ŷoƌd-ouest des ǀoies 
eŶtƌe le futuƌ Ƌuai et le poŶt-ƌoute ;PROͿ de l A͛ϱϳϬ ; 

o Muƌ d͛eŶǀiƌoŶ ϮϳϬ ŵ de loŶg et d͛eŶǀiƌoŶ ϭ ŵ de haut eŶ ŵoǇeŶŶe au sud-est des ǀoies, le loŶg 
du ďouleǀaƌd EugğŶe Augias eŶtƌe le futuƌ paƌǀis et le PRO de l A͛ϱϳϬ. 

Des ŵuƌs de soutğŶeŵeŶt seƌoŶt ĐoŶstƌuits daŶs le Đadƌe de l a͛ŵĠŶageŵeŶt du PEM à l a͛ƌƌiğƌe du 
ďâtiŵeŶt ǀoǇageuƌs au Ŷoƌd-ouest du PEM ;ϭϳϬ ŵϸͿ, deƌƌiğƌe l a͛ďƌi ǀĠlos au sud-ouest du PEM ;ϭϳϬ ŵϸͿ 
et eŶ soƌtie sud-ouest du PASO ;ϲϬ ŵϸͿ. 

- La ĐoŶstƌuĐtioŶ d͛uŶ Ŷouǀeau PoŶt-Route ;PROͿ des TouƌƌaĐhes fƌaŶĐhissaŶt la Ŷouǀelle ǀoie LPHϭ et le 
ƌĠtaďlisseŵeŶt du ĐheŵiŶ des TouƌƌaĐhes assoĐiĠ . Le Ŷouǀel ouǀƌage est positioŶŶĠ plus ďas daŶs le 
ĐheŵiŶ des TouƌƌaĐhes, à l͛eŶdƌoit eǆaĐt où le gaďaƌit deŵaŶdĠ est ƌespeĐtĠ. Cela peƌŵet de ƌĠutiliseƌ 
uŶe paƌtie du ĐheŵiŶ des TouƌƌaĐhes et doŶĐ de liŵiteƌ les Ŷouǀelles iŶĐideŶĐes suƌ le ďois des 
TouƌƌaĐhes.  

- La ĐƌĠatioŶ d͛uŶ poiŶt de ĐhaŶgeŵeŶt de ǀoie eŶ aŵoŶt de la gaƌe pouƌ peƌŵettƌe la desseƌte de l͛ITE 
Petƌogaƌde et la desseƌte des iŶstallatioŶs ŵilitaiƌes à HǇğƌes. Ce poiŶt de ĐhaŶgeŵeŶt de ǀoie 
ĐoƌƌespoŶd auǆ appaƌeils de ǀoies BS ϭϬa/ϭϬď et BS ϭϭa/ϭϭď.  
 

Hoƌs pƌogƌaŵŵe :  
- L͛ OptiŵisatioŶ de l a͛ĐĐğs à l͛eŵďƌaŶĐheŵeŶt feƌƌoǀiaiƌe paƌtiĐulieƌ ;ou iŶstallatioŶ teƌŵiŶale 

eŵďƌaŶĐhĠe – ITEͿ Petƌogaƌde pouƌ les tƌaiŶs de desseƌte fƌet aǀeĐ aŵĠŶageŵeŶt d͛uŶe eŶtƌĠe/soƌtie 
diƌeĐte ĐôtĠ Maƌseille peƌŵettaŶt des gaiŶs de ĐapaĐitĠ ĐoŵŵeƌĐiale suƌ la ligŶe ;suppƌessioŶ de l͛eŶtƌĠe 
suƌ l͛ITE paƌ ƌefouleŵeŶt et du deŵi-touƌ à CaƌŶoules pouƌ les tƌaiŶs de desseƌte soƌtaŶt de l͛ITEͿ.  

 

HǇpothğses diŵeŶsioŶŶaŶtes eŶ ŵatiğƌe de phasage 

- Les pƌoĐĠduƌes adŵiŶistƌatiǀes, paƌtiĐuliğƌeŵeŶt Đelles liĠes auǆ eŶjeuǆ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtauǆ et 
aƌĐhĠologiƋues, soŶt iŵpoƌtaŶtes. Leuƌs duƌĠes peuǀeŶt ǀaƌieƌ de façoŶs sigŶifiĐatiǀes seloŶ les Đas. Le 
site de La PauliŶe est doŶĐ diǀisĠ eŶ deuǆ paƌties aǀeĐ des eŶjeuǆ diffĠƌeŶts. La paƌtie Ouest Ƌui 
ĐoŵpƌeŶd le poiŶt de ĐhaŶgeŵeŶt de ǀoie et la zoŶe du PEM ;Ŷouǀelle gaƌe, dĠplaĐeŵeŶt et 
alloŶgeŵeŶt Ƌuais et Ŷouǀelles ǀoies à ƋuaisͿ. DaŶs Đette paƌtie, les tƌaǀauǆ pouƌƌoŶt ĐoŵŵeŶĐeƌ dğs 
septeŵďƌe ϮϬϮϲ. Le passage eŶ dĠŶiǀellatioŶ pouƌ l a͛ĐĐğs à HǇğƌes dit le teƌƌieƌ est daŶs la paƌtie Est. 
Cette zoŶe peut ŶĠĐessiteƌ ŶotaŵŵeŶt des fouilles aƌĐhĠologiƋues. Les tƌaǀauǆ du teƌƌieƌ pouƌƌoŶt 
ĐoŵŵeŶĐeƌ Ƌu͛uŶe fois les pƌesĐƌiptioŶs ƌespeĐtĠes. UŶ dĠĐalage de pƌesƋue ϭϴ ŵois est doŶĐ plaŶifiĠ 
pouƌ la paƌtie Est. 

- Les tƌaǀauǆ seƌoŶt ƌĠalisĠs eŶ ŵaiŶteŶaŶt l e͛ǆploitatioŶ feƌƌoǀiaiƌe et les aĐtiǀitĠs des Ƌuaƌtieƌs ǀoisiŶs 
et leuƌ aĐĐğs eŶ ƌğgle gĠŶĠƌale. Les tƌaǀauǆ aǀeĐ uŶ iŵpaĐt feƌƌoǀiaiƌe se dĠƌouleƌoŶt de Ŷuit ou suƌ des 
pĠƌiodes de fiŶs de seŵaiŶe eǆĐeptioŶŶelleŵeŶt. Pouƌ les tƌaǀauǆ Ƌui pƌĠseŶteŶt uŶ ƌisƋue de 
dĠstaďilisatioŶ et de dĠfoƌŵatioŶ des ǀoies feƌƌĠes, il est iŶdispeŶsaďle de liŵiteƌ la ǀitesse des tƌaiŶs 
daŶs la zoŶe de tƌaǀail. Le Đuŵul des liŵitatioŶs eŶtƌe TouloŶ et CaŶŶes est de Ϯ ŵiŶ ϯϬ seĐ. Ce paƌaŵğtƌe 
eǆige uŶe ĐooƌdiŶatioŶ et uŶ oƌdoŶŶaŶĐeŵeŶt de toutes les opĠƌatioŶs suƌ le tƌoŶçoŶ. 

- AfiŶ de ƌĠduiƌe les Đoûts et de liŵiteƌ les ďesoiŶs eŶ ƌessouƌĐes ƌaƌes, les ŵodifiĐatioŶs du plaŶ de ǀoie 
seƌoŶt ƌĠalisĠes saŶs ŵodifiĐatioŶ du poste sigŶalisatioŶ de la gaƌe. 

- Deuǆ solutioŶs oŶt ĠtĠ ĠtudiĠes pouƌ les ĐoŶditioŶs de ƌĠalisatioŶ du teƌƌieƌ :  
UŶe solutioŶ de ďase aǀeĐ dĠǀiatioŶ des Voies ϭ et Ϯ de Maƌseille ViŶtiŵille suƌ eŶǀiƌoŶ ϭϮ ŵois 
aǀeĐ ƌaleŶtisseŵeŶt de la ǀitesse des tƌaiŶs à ϲϬ kŵ/h pouƌ peƌŵettƌe la ĐoŶstƌuĐtioŶ eŶ plaĐe 
de l͛ouǀƌage du teƌƌieƌ 
UŶe ǀaƌiaŶte aǀeĐ Đoupuƌe de la ligŶe Maƌseille– ViŶtiŵille d͛eŶǀiƌoŶ ϭϬ jouƌs pouƌ peƌŵettƌe 
la ŵise eŶ plaĐe paƌ ƌipage de l͛ouǀƌage du teƌƌieƌ Ƌui auƌa ĠtĠ pƌĠĐoŶstƌuit à pƌoǆiŵitĠ 
pƌĠalaďleŵeŶt au ƌipage. 

Ces deuǆ solutioŶs oŶt des iŵpaĐts diffĠƌeŶts eŶ teƌŵe eǆploitatioŶ ;iŵpaĐt ĐapaĐitaiƌeͿ, ŵise eŶ œuǀƌe 
teĐhŶiƋue, eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtal, oĐĐupatioŶ teŵpoƌaiƌe de foŶĐieƌ et Đouts Ƌui ŶĠĐessiteŶt des Ġtudes 
ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes ;tǇpe GϮPROͿ afiŶ de sĠĐuƌiseƌ les Ġtudes PRO. 



 
78 

Convention particulière de financement - financement du projet des phases 1&2 de la Ligne Nouvelle Provence 
Côte d’Azur 

Ces deuǆ solutioŶs feƌoŶt l͛oďjet d͛uŶ souƌĐiŶg aupƌğs d͛uŶ paŶel d͛eŶtƌepƌises de tƌaǀauǆ afiŶ d͛affiŶeƌ 
l͛aŶalǇse de ƌisƋue des deuǆ solutioŶs et ĐoŶfoƌteƌ le Đhoiǆ de la ŵeilleuƌe solutioŶ à pouƌsuiǀƌe eŶ Ġtude 
PRO.  

 

AĐƋuisitioŶ de doŶŶĠes, dĠvoieŵeŶt des ƌĠseauǆ  

Des ĐoŵplĠŵeŶts d a͛ĐƋuisitioŶ de doŶŶĠes soŶt ŶĠĐessaiƌes pouƌ les phases suiǀaŶtes, ŶotaŵŵeŶt  :  
- Topogƌaphie teƌƌestƌe, 
- SoŶdages et essais gĠoteĐhŶiƋues, piĠzoŵğtƌes, 
- RĠalisatioŶ d͛essai d͛iŶfiltƌatioŶ 

- SoŶdage et ĐaƌaĐtĠƌisatioŶ de la platefoƌŵe 

- SoŶdages pollutioŶ de sol ;et Ġtudes assoĐiĠes : histoƌiƋue et diagŶostiĐ, plaŶ de gestioŶ…Ϳ, 
ĐaƌaĐtĠƌisatioŶ des ŵatĠƌiauǆ eǆĐaǀĠs 

- DiagŶostiĐs du ďallast 
- DiagŶostiĐs aŵiaŶte/ploŵď 

- ReleǀĠs des fils d͛eau des ƌĠseauǆ d a͛ssaiŶisseŵeŶt eǆistaŶts 

- Etudes de dĠǀoieŵeŶt de ƌĠseauǆ 

- IŶǀeŶtaiƌes ĠĐologiƋues. 

PROGRAMME TECHNIQUE DÉTAILLÉ SNCF GARES & CONNEXIONS 

HǇpothğses de diŵeŶsioŶŶeŵeŶt des espaĐes 

Le pôle d͛ĠĐhaŶge ŵultiŵodal de La PauliŶe-HǇğƌes a ĠtĠ diŵeŶsioŶŶĠ suƌ la ďase des ĠlĠŵeŶts suiǀaŶts :  
- Des fƌĠƋueŶtatioŶs ǀoǇageuƌs à hoƌizoŶ ϮϬϯϱ issus du Modğle RĠgioŶal de TƌafiĐ ;MRTͿ sĐĠŶaƌio 

AMS/AME. Soit ϯϭϬ ϬϬϬ ǀoǇageuƌs aŶŶuel ;ϮϬϯϱ phase Ϯ sĐeŶaƌio AMSͿ / ϯϯϳ ϬϬϬ ǀoǇageuƌs aŶŶuel 
;ϮϬϯϱ phase Ϯ sĐeŶaƌio AMEͿ et ϭ ϭϳϮ ǀoǇageuƌs JOB ;ϮϬϯϱ phase Ϯ sĐeŶaƌio AMSͿ / ϭ ϮϳϬ ǀoǇageuƌs 
JOB ;ϮϬϯϱ phase Ϯ sĐeŶaƌio AMEͿ  

- Des eŶƋuġtes ǀoǇageuƌs ƌĠalisĠes eŶ ϮϬϮϬ pƌĠĐisaŶt ŶotaŵŵeŶt la pƌoǀeŶaŶĐe des ǀoǇageuƌs et les 
paƌts ŵodales.  

- Des ĠlĠŵeŶts de pƌogƌaŵŵe Ƌui oŶt ĠtĠ pƌĠĐisĠs tout au loŶg de la phase AVP paƌ l A͛OM et les ŵaitƌes 
d͛ouǀƌage tieƌs.  

- De la ŵodifiĐatioŶ de pƌogƌaŵŵe doŶt l͛Ġtude a ĠtĠ ǀalidĠe eŶ COTEC du ϮϬ ŵaƌs et Ƌui poƌte le Ŷoŵďƌe 
de plaĐes de statioŶŶeŵeŶt ǀĠlo sĠĐuƌisĠ à ϲϵ plaĐes ;ϭϱ% des fluǆ eŶtƌaŶts eŶ gaƌe à hoƌizoŶ ϮϬϯϱ aǀeĐ 
uŶ palieƌ possiďle à ϵ%, Ϳ au lieu des ϰϬ plaĐes ideŶtifiĠes iŶitialeŵeŶt ;DMP Ŷ°ϴͿ.  

- De la ŵodifiĐatioŶ de pƌogƌaŵŵe doŶt l͛Ġtude a ĠtĠ ǀalidĠe eŶ COTEC du ϮϬ ŵaƌs Ƌui poƌte suƌ 
l͛oďligatioŶ de Đouǀƌiƌ les paƌkiŶgs aĠƌieŶs suƌ ϱϬ% de leuƌ suƌfaĐe paƌ uŶ sǇstğŵe d o͛ŵďƌiğƌe aǀeĐ 
pƌoduĐtioŶ d͛ĠŶeƌgie ƌeŶouǀelaďle.   
 

AiŶsi le pƌojet ĐoŶsiste eŶ :  
- La ĐƌĠatioŶ de Ϯ Ƌuais ĐeŶtƌauǆ de ϮϮϬŵl desseƌǀis paƌ uŶ passage sous ǀoies aĐĐessiďle de plaiŶ-pied 

depuis le paƌǀis ouest et depuis uŶ esĐalieƌ ou uŶe ƌaŵpe depuis l a͛ĐĐğs est. ChaƋue Ƌuai ĐeŶtƌal est 
aĐĐessiďle depuis le passage sous ǀoies paƌ uŶ esĐalieƌ et uŶ asĐeŶseuƌ. Les eŶtƌĠes de Đe passage sous 
ǀoies soŶt les seuls aĐĐğs auǆ Ƌuais.  
A l͛ouest :  

o L͛ aŵĠŶageŵeŶt de ϵ Ƌuais ďus aiŶsi Ƌue la ǀoie d͛aĐĐğs eŶ site pƌopƌe depuis le ƌoŶd-poiŶt 
BeĐƋueƌel jusƋu à͛ la RDϵϴ 

o la ĐƌĠatioŶ d͛uŶ ďâtiŵeŶt ƌegƌoupaŶt les loĐauǆ d͛eǆploitatioŶ pouƌ la gaƌe feƌƌoǀiaiƌe et la gaƌe 
ƌoutiğƌe , 
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o L͛ aŵĠŶageŵeŶt de ǀoies de ŵoďilitĠ aĐtiǀe pouƌ la desseƌte du site ;aǆe Ŷoƌd-sud le loŶg de la 
ǀoie feƌƌĠe eŶtƌe la RDϵϴ et l A͛ϱϳϬ et aǆe est-ouest le loŶg de la ǀoie d͛aĐĐğs à la gaƌe ƌoutiğƌeͿ ; 

o L͛ aŵĠŶageŵeŶt d͛uŶe zoŶe de seƌǀiĐes ;loĐal ǀĠlos et distƌiďuteuƌs autoŵatiƋuesͿ aĐĐolĠs à uŶ 
paƌǀis sous oŵďƌiğƌe. Ce paƌǀis est au Đœuƌ de l i͛ŶteƌŵodalitĠ et peƌŵet de ĐoŶŶeĐteƌ l͛aĐĐğs 
au passage sous ǀoies à la gaƌe ƌoutiğƌe et à la zoŶe de seƌǀiĐes auǆ ǀoǇageuƌs. 

A l͛est :  
o L͛ aŵĠŶageŵeŶt d͛uŶ paƌkiŶg de plaiŶ-pied aǀeĐ oŵďƌiğƌe photoǀoltaiƋue ;Đf DMP, aǀeĐ eŶtƌĠe 

et soƌtie dissoĐiĠes, ĐoŵpƌeŶaŶt ϭϯϳ plaĐes de statioŶŶeŵeŶt VL Đouƌte et loŶgue duƌĠe et de 
ϱ plaĐes pouƌ les deuǆ ƌoues ŵotoƌisĠes. Les ϭϯϳ plaĐes VL ĐoŵpƌeŶŶeŶt ϯ plaĐes PMR, ϳ plaĐes 
IRVE et ϭϴ plaĐes pƌĠ-ĠƋuipĠes IRVE.   

o L͛ aŵĠŶageŵeŶt d͛uŶ ďâtiŵeŶt de seƌǀiĐes aĐĐueillaŶt du statioŶŶeŵeŶt ǀĠlos sĠĐuƌisĠ et uŶe 
zoŶe pouƌ des seƌǀiĐes additioŶŶels de tǇpe ƌelais Đolis. 

o L͛ aĐĐğs au passage sous ǀoies et le lieŶ aǀeĐ les aƌƌġts de ďus eǆistaŶts suƌ l͛aǀeŶue EugğŶe 
Augias. 

- Pƌogƌaŵŵe de seƌviĐes volet ĐoŶfoƌt 

- Les Ƌuais soŶt aŵĠŶagĠs aǀeĐ des espaĐes aďƌitĠs ;ϲϱ ŵϮ eŶ aďƌi poŶĐtuel et Ϯϵϱ ŵϮ sous aďƌi filaŶt suƌ 
ĐhaƋue ƋuaiͿ ĐoŵpƌeŶaŶt des plaĐes assises ;ϰϭ plaĐes suƌ ĐhaƋue ƋuaiͿ, des pouďelles ďi -fluǆ 

- Le passage sous ǀoie est uŶe zoŶe de tƌaŶsit, il Ŷ͛Ǉ a pas de ŵoďilieƌ daŶs Đet espaĐe. ChaƋue Ƌuai est 
aĐĐessiďle paƌ uŶ esĐalieƌ et uŶ asĐeŶseuƌ. UŶe pouďelle tƌi-fluǆ est positioŶŶĠe à ĐhaƋue eŶtƌĠe du 
passage.  

- L͛ eŶtƌĠe est, est ǀĠgĠtalisĠe et oŵďƌagĠe afiŶ de faǀoƌiseƌ le ĐoŶfoƌt d͛ĠtĠ.  
- UŶe ďoƌŶe foƌaiŶe est iŶtĠgƌĠe au paƌǀis ouest pouƌ peƌŵettƌe de positioŶŶeƌ uŶ staŶd ĠphĠŵğƌe de 

ϭϬŵϮ.   

- Pƌogƌaŵŵe de seƌviĐes volet iŶfoƌŵatioŶ des voǇageuƌs 

- Les Ƌuais soŶt ĠƋuipĠs d͛iŶfoƌŵatioŶs dǇŶaŵiƋue ;ĠĐƌaŶs TFT, hoƌloge et soŶoƌisatioŶͿ et statiƋue 
;sigŶalĠtiƋue Ŷoŵ de gaƌe et de jaloŶŶeŵeŶtͿ.  

- Le passage sous ǀoie est ĠƋuipĠ d͛iŶfoƌŵatioŶ statiƋue ;sigŶalĠtiƋue de jaloŶŶeŵeŶtͿ.  
- Les aĐĐğs au passage sous ǀoies soŶt ĠƋuipĠs d i͛ŶfoƌŵatioŶ dǇŶaŵiƋue ;ĠĐƌaŶ TFTͿ et statiƋue 

;sigŶalĠtiƋue de jaloŶŶeŵeŶt, Ŷoŵ de gaƌe, affiĐhage ͚ďieŶǀeŶue eŶ gaƌe ,͛ affiĐhage ƌĠgleŵeŶtaiƌe et 
iŶfoƌŵatioŶs iŶteƌŵodales...Ϳ.  

- Pƌogƌaŵŵe de seƌviĐes volet suƌeté 

- Les Ƌuais, aĐĐğs auǆ Ƌuais, passage sous ǀoies et eŶtƌĠe de gaƌe soŶt ǀidĠosuƌǀeillĠs 

- Les aĐĐğs au passage sous ǀoies soŶt ĠƋuipĠs d͛uŶ sǇstğŵe de feƌŵetuƌe autoŵatiƋue peƌŵettaŶt aiŶsi 
de feƌŵeƌ l͛aĐĐğs au doŵaiŶe feƌƌoǀiaiƌe du deƌŶieƌ au pƌeŵieƌ tƌaiŶ.  

- Les loĐauǆ ǀĠlo soŶt ǀidĠosuƌǀeillĠs.  
- Les aĐĐğs au paƌkiŶg soŶt ĠƋuipĠs de ďaƌƌiğƌe.     

- Pƌogƌaŵŵe de seƌviĐes volet aĐĐessiďilité 

- Des ďalises soŶoƌes soŶt iŵplaŶtĠes suƌ le paƌĐouƌs ǀoǇageuƌs pouƌ guideƌ les PMR ǀeƌs les seƌǀiĐes 
esseŶtiels ;distƌiďuteuƌ de ďillet, saŶitaiƌes puďliĐs, aĐĐğs auǆ ƋuaisͿ. 

- Des ďaŶdes de guidage soŶt iŵplaŶtĠes des eŶtƌĠes de gaƌe ǀeƌs les seƌǀiĐes esseŶtiels pouƌ oƌieŶteƌ les 
PMR. 

- PlaĐes de statioŶŶeŵeŶt PMR : tƌois plaĐes à l͛est au plus pƌoĐhe de l a͛ĐĐğs au passage sous ǀoies. 

- EƋuipeŵeŶts tƌaŶspoƌteuƌs 

- ϭ ďilletteƌie autoŵatiƋue à l o͛uest à pƌoǆiŵitĠ de l͛eŶtƌĠe du passage sous ǀoies 

- RĠseauǆ eŶ atteŶte pouƌ iŶstallatioŶ de CAB 
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Liŵites de pƌestatioŶ :  
 Les ouǀƌages de ǀoiƌie, les tƌottoiƌs, les Ƌuais ďus, les pistes ĐǇĐlaďles seƌoŶt ƌeŵises à uŶ gestioŶŶaiƌe tieƌs eŶ 
situatioŶ Điďle. Les aŵĠŶageŵeŶts à pƌĠǀoiƌ suƌ Đe pĠƌiŵğtƌe paƌ les futuƌs gestioŶŶaiƌes et eǆploitaŶts soŶt :  

- la fouƌŶituƌe et pose des ŵoďilieƌs et ĠƋuipeŵeŶts liĠs à l͛eǆploitatioŶ de la gaƌe ƌoutiğƌe  : aďƌis ďus, 
ďaŶĐs, pouďelles, ĐeŶdƌieƌs, ŵat de ǀidĠosuƌǀeillaŶĐe, ĐaŵĠƌas de ǀidĠosuƌǀeillaŶĐe  , ŵats suppoƌt 
d͛iŶfoƌŵatioŶ ǀoǇageuƌ dǇŶaŵiƋue ou statiƋue, les ĠƋuipeŵeŶts d͛iŶfoƌŵatioŶs ǀoǇageuƌs dǇŶaŵiƋue 
;ĠĐƌaŶsͿ ou statiƋue.  

- La fouƌŶituƌe et pose des ĠƋuipeŵeŶts des loĐauǆ d͛eǆploitatioŶ : Đasieƌs, ďuƌeauǆ, taďle, Đhaises, 
appaƌeils ĠleĐtƌoŵĠŶageƌs et ŵatĠƌiel iŶfoƌŵatiƋue.  
 

Le pƌojet LNPCA pƌĠǀoit :  
- les ŵassifs, fouƌƌeauǆ et Đâďles pouƌ aliŵeŶteƌ les ŵoďilieƌs et ĠƋuipeŵeŶts du futuƌ gestioŶŶaiƌe 

- l͛ĠĐlaiƌage puďliĐ.  
- DaŶs les loĐauǆ d͛eǆploitatioŶ seƌoŶt pƌĠǀus les pƌises ĠleĐtƌiƋues et aliŵeŶtatioŶs ĐouƌaŶt faiďles 

ŶĠĐessaiƌes au ƌaĐĐoƌdeŵeŶt des ĠƋuipeŵeŶts.  
 

ModifiĐatioŶ de pƌogƌaŵŵe ĐoŶŶeǆe :  
- AfiŶ d͛aŵĠlioƌeƌ l'aĐĐessiďilitĠ ƌoutiğƌe suƌ la faĐe ouest du pôle d͛ĠĐhaŶges ŵultiŵodal et daŶs le ďut 

d͛assuƌeƌ la foŶĐtioŶŶalitĠ de dĠpose ŵiŶute suƌ Đe ĐôtĠ, le pƌojet pƌĠǀoit eŶ optioŶ la ƌĠalisatioŶ d͛uŶe 
dĠpose ŵiŶute à l͛ouest eŶ ĐoŵplĠŵeŶt du statioŶŶeŵeŶt Đouƌte duƌĠe à l͛est ;à ĐoŶfiƌŵeƌ au soƌtiƌ de 
l͛Ġtude de faisaďilitĠͿ.  

 

Phasage tƌaǀauǆ :  
Les tƌaǀauǆ seƌoŶt ƌĠalisĠs eŶ site eǆploitĠ :  
- la desseƌte feƌƌoǀiaiƌe seƌa ŵaiŶteŶue pouƌ les ǀoǇageuƌs peŶdaŶt toute la duƌĠe du ĐhaŶtieƌ à l͛eǆĐeptioŶ des 
opĠƌatioŶs Đoup de poiŶg Ƌui seƌoŶt ŶĠĐessaiƌes pouƌ la ĐƌĠatioŶ du PASO et autƌes ĠƋuipeŵeŶts feƌƌoǀiaiƌes 
pƌĠǀus daŶs le pĠƌiŵğtƌe SNCF RĠseau. Des ŵodifiĐatioŶs d͛aƌƌġt des tƌaiŶs pouƌƌoŶt ġtƌe ŶĠĐessaiƌes pouƌ la 
ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ de Ƌuais.  
- les seƌǀiĐes de ďilletteƌie autoŵatiƋue et d͛iŶfoƌŵatioŶ ǀoǇageuƌ seƌoŶt ŵaiŶteŶus peŶdaŶt la duƌĠe des 
tƌaǀauǆ., des aĐĐğs pƌoǀisoiƌes seƌoŶt aŵĠŶagĠs afiŶ d͛assuƌeƌ l͛aĐĐğs auǆ Ƌuais pouƌ les ǀoǇageuƌs.  
- UŶe offƌe de statioŶŶeŵeŶt ǀoituƌe seƌa ŵaiŶteŶue peŶdaŶt la duƌĠe des tƌaǀauǆ aǀeĐ des aŵĠŶageŵeŶts 
pƌoǀisoiƌes.  
- UŶe ŵise eŶ seƌǀiĐe paƌtielle de la Ŷouǀelle gaƌe seƌa ŶĠĐessaiƌe pouƌ peƌŵettƌe la ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ.  
Des ĐoŵplĠŵeŶts d a͛ĐƋuisitioŶ de doŶŶĠes soŶt ŶĠĐessaiƌes pouƌ les phases suiǀaŶtes, ŶotaŵŵeŶt  :  

- Topogƌaphie teƌƌestƌe, 
- SoŶdages et essais gĠoteĐhŶiƋues, piĠzoŵğtƌes,  
- Etude hǇdƌogĠologiƋue  
- RĠalisatioŶ d͛essai de peƌŵĠaďilitĠ 

- SoŶdages sites et sols polluĠs  
- DiagŶostiĐ aŵiaŶte/ploŵď/HAP ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes 

- Etude de dĠǀoieŵeŶt des ƌĠseauǆ ĐoŶĐessioŶŶaiƌes.  

INTERFACES ENTRE SNCF RÉSEAU ET SNCF GARES & CONNEXIONS ;FONCIER, PROCÉDURES 
RÉGLEMENTAIRES…Ϳ 

PƌoĐĠduƌes foŶĐiğƌes 
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Les aĐƋuisitioŶs foŶĐiğƌes dĠfiŶitiǀes ŶĠĐessaiƌes à l o͛pĠƌatioŶ de La PauliŶe oŶt ĠtĠ aƌƌġtĠes apƌğs optiŵisatioŶ 
des Ġtudes aǀaŶt-pƌojet. 
Les paƌĐelles ĐoŶĐeƌŶĠes suƌ les deuǆ pĠƌiŵğtƌes de MOA foŶt l o͛ďjet d͛uŶ aǀis de ǀaleuƌ de la paƌt de la DIE afiŶ 
de dĠŵaƌƌeƌ des ŶĠgoĐiatioŶs foŶĐiğƌes à l a͛ŵiaďle à l a͛utoŵŶe ϮϬϮϰ et de pƌĠpaƌeƌ eŶ paƌallğle l͛eŶƋuġte 
paƌĐellaiƌe. 
La ŵise eŶ plaĐe des ŵesuƌes ĐoŵpeŶsatoiƌes de La PauliŶe liĠes à la dĠƌogatioŶ espğĐes pƌotĠgĠes du ďois des 
TouƌaĐhes feƌoŶt l͛oďjet de ŶĠgoĐiatioŶ à l a͛ŵiaďle suƌ des paƌĐelles ideŶtifiĠes à Pieƌƌefeu du Vaƌ paƌ le ďiais 
d͛aĐƋuisitioŶ et/ou la ŵise eŶ plaĐe d͛uŶe oďligatioŶ ƌĠelle eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale ;OREͿ. 
Cette eŶƋuġte paƌĐellaiƌe se dĠƌouleƌa dĠďut ϮϬϮϱ et peƌŵettƌa aiŶsi de dĠĐleŶĐheƌ, si ŶĠĐessaiƌe, la phase 
eǆpƌopƌiatioŶ et sĠĐuƌiseƌ le plaŶŶiŶg de dĠŵaƌƌage des tƌaǀauǆ pƌiŶĐipauǆ fiŶ ϮϬϮϲ. 
Des ĐoŶǀeŶtioŶs de tƌaŶsfeƌt de gestioŶ et / ou de supeƌpositioŶ deǀƌoŶt ĠgaleŵeŶt ġtƌe ŵises eŶ plaĐe daŶs le 
Đadƌe des aŵĠŶageŵeŶts suƌ le doŵaiŶe puďliĐ ;eǆeŵple douďleŵeŶt d͛uŶ ouǀƌage feƌƌoǀiaiƌe au-dessus d͛uŶe 
ǀoie ĐoŵŵuŶale, dĠpaƌteŵeŶtale ..Ϳ. 

ElĠŵeŶts de ĐoŶteǆte 

- UŶe eŵpƌise loŶgitudiŶale tout le loŶg de la ǀoie afiŶ d i͛ŶtĠgƌeƌ des ĠlĠŵeŶts tǇpes platefoƌŵe 
feƌƌoǀiaiƌe ĐoŵpƌeŶaŶt les ǀoies, les ĐatĠŶaiƌes, la sigŶalisatioŶ, l͛hǇdƌauliƋue, les Ƌuais, l a͛ssaiŶisseŵeŶt 
et les ouǀƌages d a͛ƌt. 

- UŶe eŵpƌise ŶĠĐessaiƌe à ĐƌĠatioŶ de la gaƌe de La PauliŶe et d͛uŶe ǀoie d a͛ĐĐğs ďus au Noƌd-Ouest de 
l͛opĠƌatioŶ. 

- UŶe eŵpƌise pouƌ l͛aŵĠŶageŵeŶt de statioŶŶeŵeŶt pƌoǀisoiƌe de la gaƌe au sud-ouest de l͛opĠƌatioŶ. 
- UŶe eŵpƌise au sud est de ƌaĐĐoƌdeŵeŶt tƌaǀeƌsaŶt uŶ ďois pouƌ Ǉ iŶsĠƌeƌ l͛ouǀƌage dĠŶiǀelĠ dit du 

« teƌƌieƌ ». 
Les eŵpƌises d a͛ĐƋuisitioŶ poƌteŶt suƌ : 

- Ouest : Site ͚FABEMI  ͛: des ĠĐhaŶges soŶt eŶ Đouƌs eŶtƌe SNCF RĠseau / SNCF Gaƌes et CoŶŶeǆioŶs et les 
pƌopƌiĠtaiƌes pouƌ gĠƌeƌ l͛iŶteƌfaĐe eŶtƌe la zoŶe d a͛ĐtiǀitĠ et le pƌojet LNCPA ;ŶotaŵŵeŶt la ǀoie BusͿ.  

- Ouest : Site VDM :  
- PƌĠseŶĐe d͛uŶ ďassiŶ eŶteƌƌĠ 

- IŶteƌfaĐes foƌtes eŶ phase tƌaǀauǆ aǀeĐ à ŵiŶiŵa uŶe oĐĐupatioŶ teŵpoƌaiƌe et poteŶtielleŵeŶt uŶ 
tƌaŶsfeƌt d a͛ĐtiǀitĠs seloŶ la ǀaƌiaŶte ƌeteŶue pouƌ les ĐoŶditioŶs de ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ du teƌƌieƌ 

- Noƌd : ďois des TouƌƌaĐhes  
- Est : iŵpaĐt suƌ des foŶds de Đouƌs ;eŶtƌepƌisesͿ. 
- PaƌĐelles de ĐoŵpeŶsatioŶ du ďois des TouƌƌaĐhes 

CoŶditioŶs de ƌĠalisatioŶ de tƌavauǆ 

Les ĐoŶditioŶs de ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ soŶt uŶ Đoŵpƌoŵis eŶtƌe :  
- Les ďesoiŶs eŶ LiŵitatioŶ Teŵpoƌaiƌe de Vitesse ;LTVͿ, les opĠƌatioŶs Đoup poiŶgs ;OCPͿ ŶĠĐessitaŶt 

l͛aƌƌġt des ĐiƌĐulatioŶs, les ŵodifiĐatioŶs des plages de suƌǀeillaŶĐe, etĐ. ;  
- Le ŵaiŶtieŶ des ĐiƌĐulatioŶs feƌƌoǀiaiƌes pouƌ les tƌaiŶs du ƋuotidieŶ ;  

AiŶsi suƌ l͛opĠƌatioŶ de La PauliŶe, le phasage et le ĐaleŶdƌieƌ des tƌaǀauǆ soŶt ĐooƌdoŶŶĠs suƌ les deuǆ pĠƌiŵğtƌes 
de MOA à l͛issue des Ġtudes AVP et ŶĠĐessiteŶt les ďesoiŶs ĐapaĐitaiƌes suiǀaŶts : 

- Des liŵitatioŶs teŵpoƌaiƌes de ǀitesse pƌiŶĐipaleŵeŶt à ϰϬkŵ/h suƌ plusieuƌs seŵaiŶes eŶtƌe ϮϬϮϲ et 
ϮϬϯϬ et à ϲϬkŵ/h suƌ eŶǀiƌoŶ ϭϮ ŵois à l͛hoƌizoŶ ϮϬϮϵ si la solutioŶ de ďase ƌipage des ǀoies Maƌseille 
– ViŶtiŵille est ƌeteŶue pouƌ la ĐoŶstƌuĐtioŶ du teƌƌieƌ. 

- Des feŶġtƌes gĠŶĠƌiƋues de Ŷuit eŶtƌe septeŵďƌe ϮϬϮϲ et dĠĐeŵďƌe ϮϬϯϬ 

- Des opĠƌatioŶs Đoup de poiŶg : 
o EŶ ϮϬϮϳ : OCP de ϰϴh eŶ ŵai  
o EŶ ϮϬϮϴ : OCP de ϵϲh eŶ septeŵďƌe 

o EŶ ϮϬϮϵ : OCP de ϵϲh eŶ ŵai 
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o EŶ ϮϬϯϬ : OCP de ϲϬh eŶ fĠǀƌieƌ, ϰϴh eŶ aǀƌil et ϰϴh eŶ juiŶ 

Le plaŶŶiŶg de ƌĠalisatioŶ et les estiŵatioŶs assoĐiĠes soŶt foƌteŵeŶt dĠpeŶdaŶts de l͛oďteŶtioŶ des 
fiŶaŶĐeŵeŶts pouƌ utiliseƌ les ĐapaĐitĠs ĐoŶfoƌŵĠŵeŶt au ĐaleŶdƌieƌ ƌepƌis Đi-dessous afiŶ de gaƌaŶtiƌ uŶe ŵise 
eŶ seƌǀiĐe de La PauliŶe à l͛hoƌizoŶ ϮϬϯϬ Ƌui seƌa ĐoŵŵuŶe aǀeĐ la ŵise eŶ seƌǀiĐe du lot ϯ d͛HPMV.  

 

PƌiŶĐipauǆ eŶjeuǆ eŶviƌoŶŶeŵeŶtauǆ et ƌğgleŵeŶtaiƌes 

Rappel des iŶĐideŶĐes affiĐhĠes daŶs le dossieƌ de DUP : 

 

Les pƌiŶĐipauǆ eŶjeuǆ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtauǆ pƌis eŶ Đoŵpte soŶt : 
▪ Les eŶjeuǆ ĠĐologiƋues du ďois des TouƌƌaĐhes ;ŵaƌes ŵĠditeƌƌaŶĠeŶŶes teŵpoƌaiƌesͿ, aǀeĐ des 

ŵesuƌes d͛ĠǀiteŵeŶt, de ƌĠduĐtioŶ et de ĐoŵpeŶsatioŶ appƌofoŶdies ; 
▪ EŶjeuǆ aĐoustiƋues ;Ġtude d͛eǆpositioŶ ŵulti-souƌĐesͿ ; 
▪ GestioŶ des eauǆ et des iŶoŶdatioŶs ; 
▪ IŶseƌtioŶ du PEM daŶs le tissu uƌďaiŶ. 

Les pƌiŶĐipauǆ eŶjeuǆ ƌĠgleŵeŶtaiƌes ;autoƌisatioŶs, pƌoĐĠduƌes ŶĠĐessaiƌes à la ƌĠalisatioŶ de l͛opĠƌatioŶ de la 
PauliŶe ƌelatifs auǆ Đodes de l͛eŶǀiƌoŶŶeŵeŶt, du patƌiŵoiŶe et de l͛uƌďaŶisŵeͿ soŶt les suiǀaŶts  : 

- SaisiŶe au titƌe de l͛aƌĐhĠologie pƌĠǀeŶtiǀe, dĠposĠe à l͛hoƌizoŶ ŵi ϮϬϮϰ, ĐouǀƌaŶt les pĠƌiŵğtƌes SNCF 
RĠseau et SNCF Gaƌes et CoŶŶeǆioŶs ; 

- Les ĠĐhaŶges eŶ Đouƌs d A͛VP aǀeĐ les seƌǀiĐes de la DRAC oŶt ĐoŶfiƌŵĠ la ƌĠalisatioŶ d͛uŶ diagŶostiĐ à 
l͛issue de la saisiŶe, et de poteŶtielles fouilles aƌĐhĠologiƋues ;eŶ foŶĐtioŶ des ƌĠsultats du diagŶostiĐͿ  ; 

- DeŵaŶde d͛autoƌisatioŶ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale ;DAEͿ, dĠposĠe à l͛hoƌizoŶ fiŶ ϮϬϮϰ, ĐouǀƌaŶt les pĠƌiŵğtƌes 
SNCF RĠseau et SNCF Gaƌes et CoŶŶeǆioŶs de la phase ϭ LNPCA, et ĐoŵpƌeŶaŶt les ǀolets ƌelatifs auǆ 
autoƌisatioŶs : dossieƌ loi suƌ l͛eau, dĠƌogatioŶ auǆ espğĐes pƌotĠgĠes et Đoupe/aďattage des aƌďƌes 
d͛aligŶeŵeŶt, 

- Peƌŵis de ĐoŶstƌuiƌe ;ǀalaŶt peƌŵis de dĠŵoliƌ pouƌ les ďâtiŵeŶts ĐoŶĐeƌŶĠsͿ dĠposĠ à l͛hoƌizoŶ ŵi-
ϮϬϮϱ pouƌ les aŵĠŶageŵeŶts du pôle d͛ĠĐhaŶges ŵultiŵodal ;pĠƌiŵğtƌe SNCF Gaƌes et CoŶŶeǆioŶsͿ. 

- EŶ phase tƌaǀauǆ, diǀeƌs dossieƌs d͛autoƌisatioŶs ;ǀoiƌie, ICPE, etĐ.Ϳ 

MESURES COMPENSATOIRES 

Le pƌogƌaŵŵe iŶĐlut la ŵise eŶ œuǀƌe, la gestioŶ, l͛eŶtƌetieŶ et le suiǀi ĠĐologiƋue loŶg teƌŵe du pƌogƌaŵŵe de 
ŵesuƌes ĐoŵpeŶsatoiƌes suƌ uŶe duƌĠe de ϯϬ aŶŶĠes. 
 

Cette duƌĠe est uŶe hǇpothğse Đaƌ elle seƌa fiǆĠe paƌ l a͛ƌƌġtĠ d͛autoƌisatioŶ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale Ƌui seƌa aĐĐoƌdĠe 
au pƌojet Phase ϭ LNPCA fiŶ ϮϬϮϱ ;à l͛issue de la phase d i͛ŶstƌuĐtioŶ du dossieƌ de deŵaŶde d͛autoƌisatioŶ 
eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale dĠposĠ fiŶ ϮϬϮϰͿ. 
Les ŵesuƌes ĐoŵpeŶsatoiƌes eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtales suƌ l o͛pĠƌatioŶ de La PauliŶe ĐoŶĐeƌŶeŶt  : 

- La ƌestauƌatioŶ de statioŶ d'Isoğte de Duƌieu ;Isoetes duƌieiͿ auǆ aďoƌds du ďois des TouƌƌaĐhes, 
- L͛ ouǀeƌtuƌe de ŵaƋuis deŶse et ƌestauƌatioŶ de ŵaƌes teŵpoƌaiƌes ŵĠditeƌƌaŶĠeŶŶes, 
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- La ĐƌĠatioŶ de ŵaƌes ĐoŵpeŶsatoiƌes teŵpoƌaiƌes, 
- La ĐoŵpeŶsatioŶ des zoŶes huŵides iŵpaĐtĠes, 
- L͛ aŵĠŶageŵeŶt de gîtes à Đhiƌoptğƌes eŶ gaƌe de La PauliŶe. 

Le suiǀi de Đes ŵesuƌes seƌa assuƌĠ paƌ le passage et la ǀĠƌifiĐatioŶ teƌƌaiŶ d͛uŶ pƌestataiƌe ĠĐologiƋue suƌ uŶe 
duƌĠe de ϯϬ aŶs ;ϴ passages oƌgaŶisĠs de la façoŶ suiǀaŶte : tous les aŶs suƌ les ϯ pƌeŵiğƌes aŶŶĠes, puis tous les 
ϱ aŶs à paƌtiƌ de la ϱğŵe aŶŶĠeͿ. 
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AŶŶeǆe Ϯ : ĐaleŶdƌieƌ pƌĠvisioŶŶel de ƌĠalisatioŶ des opĠƌatioŶs 

Planning prévisionnel Navette toulonnaise 

Etude PROJET et ACT 

La duƌĠe des Ġtudes PRO est de ϭϴ ŵois. 

La ƌĠdaĐtioŶ des pƌeŵieƌs dossieƌs de ĐoŶsultatioŶ des eŶtƌepƌises deǀƌa ġtƌe aŶtiĐipĠe aǀaŶt la fiŶ des Ġtudes 
PRO afiŶ de laŶĐeƌ les ĐoŶsultatioŶs des tƌaǀauǆ pƌĠpaƌatoiƌes et de liďĠƌatioŶ d͛eŵpƌise et de peƌŵettƌe de 
Ŷotifieƌ Đes pƌeŵieƌs ŵaƌĐhĠs fiŶ ϮϬϮϱ. 

PƌoĐĠduƌes adŵiŶistƌatives et eŶviƌoŶŶeŵeŶtales 

La DUP du Pƌojet LNPCA Phase ϭ&Ϯ a ĠtĠ oďteŶue ϭϯ oĐtoďƌe ϮϬϮϮ. Le plaŶŶiŶg joiŶt eŶ aŶŶeǆe Ŷ͛iŶtğgƌe pas de 
DUP ŵodifiĐatiǀe Ƌui pouƌƌait ƌeŵettƌe eŶ ƋuestioŶ la date de ŵise eŶ seƌǀiĐe de la Naǀette touloŶŶaise eŶ ϮϬϯϬ. 

UŶ dossieƌ d͛autoƌisatioŶ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale pouƌ l͛eŶseŵďle des opĠƌatioŶs de la  Naǀette touloŶŶaise seƌa 
dĠposĠ eŶ dĠĐeŵďƌe ϮϬϮϰ aǀeĐ pouƌ oďjeĐtif l͛oďteŶtioŶ de l͛aƌƌġtĠ d a͛utoƌisatioŶ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale eŶ 
Ŷoǀeŵďƌe ϮϬϮϱ soit uŶe pƌoĐĠduƌe d͛uŶe duƌĠe d͛uŶ aŶ. AiŶsi, les tƌaǀauǆ pƌĠpaƌatoiƌes pouƌƌaieŶt dĠďuteƌ au 
plus tôt au fiŶ ϮϬϮϱ.  

Les peƌŵis d͛aŵĠŶageƌ et les peƌŵis de ĐoŶstƌuiƌe seƌoŶt dĠposĠs apƌğs aǀoiƌ oďteŶu l͛aǀis de l A͛utoƌitĠ 
eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale suƌ l͛Ġtude d i͛ŵpaĐt aĐtualisĠe. Les piğĐes PC ϯϵ et PC ϰϬ, ŶĠĐessaiƌes à l͛oďteŶtioŶ de 
l A͛utoƌisatioŶ au titƌe du Code de la ĐoŶstƌuĐtioŶ et de l͛haďitatioŶ pouƌ les EtaďlisseŵeŶts ReĐeǀaŶt du PuďliĐ et 
la ŵise eŶ aĐĐessiďilitĠ des Ƌuais seƌoŶt iŶĐluses daŶs le dossieƌ peƌŵis de ĐoŶstƌuiƌe / d͛aŵĠŶageƌ. L͛eŶƋuġte 
puďliƋue seƌa dĠŵatĠƌialisĠe ;PaƌtiĐipatioŶ du PuďliĐ paƌ Voie EleĐtƌoŶiƋueͿ et ƌĠalisĠe peŶdaŶt le dĠlai 
d͛iŶstƌuĐtioŶ. UŶe duƌĠe ŵiŶiŵale de ϵ ŵois a ĠtĠ pƌise pouƌ l͛iŶstƌuĐtioŶ des peƌŵis. L͛eǆĠĐutioŶ du peƌŵis 
d͛aŵĠŶageƌ ou du peƌŵis de ĐoŶstƌuiƌe Ŷe seƌa possiďle Ƌu͛apƌğs l o͛ďteŶtioŶ de l͛autoƌisatioŶ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale 
et si ŶĠĐessaiƌe de l͛aĐƋuisitioŶ du foŶĐieƌ.  

A Đe jouƌ, l͛hǇpothğse pƌise est uŶ dĠpôt et uŶe iŶstƌuĐtioŶ des peƌŵis de dĠŵoliƌ eŶ ŵġŵe teŵps Ƌue les peƌŵis 
de ĐoŶstƌuiƌe. Toutefois, leuƌs dĠpôts et leuƌs iŶstƌuĐtioŶs pouƌƌoŶt ġtƌe dissoĐiĠs eŶ foŶĐtioŶ des ďesoiŶs du 
pƌojet. 

La DiƌeĐtioŶ RĠgioŶale des Affaiƌes Cultuƌelles seƌa saisie à l͛ĠtĠ ϮϬϮϰ suƌ les opĠƌatioŶs de SaiŶt-CǇƌ et de La 
PauliŶe afiŶ de dĠteƌŵiŶeƌ si le pƌojet peut doŶŶeƌ lieu à des pƌesĐƌiptioŶs aƌĐhĠologiƋues. A Đe jouƌ les pƌeŵieƌs 
ĠĐhaŶges aǀeĐ la DRAC pƌĠǀoieŶt uŶ diagŶostiĐ aƌĐhĠologiƋue suƌ Đes deuǆ opĠƌatioŶs. Pouƌ la ƌĠalisatioŶ du 
teƌƌieƌ de La PauliŶe, l͛eŶjeu aƌĐhĠologiƋue ĠtaŶt ŵaƌƋuĠ, le plaŶŶiŶg pƌĠseŶtĠ pƌeŶd eŶ Đoŵpte la ƌĠalisatioŶ de 
fouilles ;Đf Đhapitƌe ϯ.Ϯ La PauliŶeͿ. 

Le diagŶostiĐ et les fouilles soŶt pƌĠǀus duƌaŶt la phase PRO. 

Apƌğs ĠĐhaŶges aǀeĐ la DRAC, auĐuŶ eŶjeu aƌĐhĠologiƋue Ŷ a͛ ĠtĠ ideŶtifiĠ suƌ CaƌŶoules et les TVPs.  

PƌoĐĠduƌes foŶĐiğƌes 

DaŶs le plaŶŶiŶg pƌĠseŶtĠ eŶ aŶŶeǆe, les Mises EŶ CoŵpatiďilitĠs des DoĐuŵeŶts D͛UƌďaŶisŵes Ŷe soŶt pas 
ŵodifiĠes. Si tel Ġtait le Đas, le plaŶŶiŶg deǀƌait ġtƌe ƌeǀu et la ŵise eŶ seƌǀiĐe de la Naǀette touloŶŶaise eŶ ϮϬϯϬ 
pouƌƌait ġtƌe ƌeŵis eŶ ƋuestioŶ. 

L͛ eŶjeu foŶĐieƌ suƌ les opĠƌatioŶs de SaiŶt-CǇƌ et de La PauliŶe est foƌt. Il est doŶĐ pƌiŵoƌdial de sĠĐuƌiseƌ les 
aĐƋuisitioŶs foŶĐiğƌes et les oĐĐupatioŶs teŵpoƌaiƌes au plus tôt de ŵaŶiğƌe à Ŷe pas ƌetaƌdeƌ le dĠŵaƌƌage des 
tƌaǀauǆ. La ŵise eŶ plaĐe des ŵesuƌes ĐoŵpeŶsatoiƌes liĠes auǆ dĠƌogatioŶs espğĐes pƌotĠgĠes du ďois des 
TouƌƌaĐhes ŶĠĐessite d͛aŶtiĐipeƌ la ŵaîtƌise foŶĐiğƌe à l͛aŵiaďle des paƌĐelles ideŶtifiĠes et / ou la ŵise eŶ plaĐe 
d͛oďligatioŶ ƌĠelle eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale ;OREͿ aǀaŶt le dĠŵaƌƌage des tƌaǀauǆ iŵpaĐtaŶt le ďois ;doŶt les diagŶostiĐs 
aƌĐhĠologiƋuesͿ. 
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A Đe titƌe, les aĐƋuisitioŶs foŶĐiğƌes de la Ŷaǀette touloŶŶaise soŶt plaŶifiĠes daŶs la CFI FoŶĐiğƌe Ƌui deǀƌa ġtƌe 
sigŶĠe fiŶ ϮϬϮϰ au plus taƌd eŶ ĐoŵplĠŵeŶt de la CFI FoŶĐieƌ aŶtiĐipĠ de ϲM€ dĠjà sigŶĠe pouƌ le pĠƌiŵğtƌe SNCF 
RĠseau. 

De fait, les pƌoĐĠduƌes d͛aĐƋuisitioŶ foŶĐiğƌes à l͛aŵiaďle soŶt pƌiǀilĠgiĠes et seƌoŶt iŶitiĠes dğs le deuǆiğŵe 
seŵestƌe ϮϬϮϰ. 

La saisiŶe du PƌĠfet du Vaƌ pouƌ pƌĠpaƌeƌ le dossieƌ d͛eŶƋuġte paƌĐellaiƌe est pƌĠǀue eŶ septeŵďƌe ϮϬϮϰ. Les 
eŶƋuġtes paƌĐellaiƌes suƌ les opĠƌatioŶs de SaiŶt-CǇƌ et de La PauliŶe soŶt pƌĠǀues dĠďut ϮϬϮϱ suƌ uŶe duƌĠe d͛uŶ 
ŵois. AfiŶ d͛Ġǀiteƌ toutes ĐoŶfusioŶs aǀeĐ l͛eŶƋuġte puďliƋue eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale, elles auƌoŶt lieu eŶ aŵoŶt de 
Đelle-Đi. 

A Đe jouƌ suƌ CaƌŶoules et les TVP, il Ŷ͛Ǉ a pas d͛aĐƋuisitioŶs foŶĐiğƌes de paƌĐelles pƌiǀĠes à pƌĠǀoiƌ. 

OƌdoŶŶaŶĐeŵeŶt des opĠƌatioŶs et ďesoiŶs ĐapaĐitaiƌes de la Navette touloŶŶaise 

L͛ oƌdoŶŶaŶĐeŵeŶt des opĠƌatioŶs de la Naǀette touloŶŶaise est le ƌĠsultat de la ĐoŶĐatĠŶatioŶ de la duƌĠe 
ŶĠĐessaiƌes auǆ Ġtudes PRO, à l͛ĠlaďoƌatioŶ des dossieƌs de ĐoŶsultatioŶ des eŶtƌepƌise tƌaǀauǆ ; des dĠlais de 
ĐoŶtƌaĐtualisatioŶ ; des ĐoŶtƌaiŶtes adŵiŶistƌatiǀes, eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtales et foŶĐiğƌes ; de l a͛dĠƋuatioŶ des 
phasages tƌaǀauǆ et des Ġtudes d͛eǆploitatioŶ aiŶsi Ƌue des iŶteƌfaĐes aǀeĐ le pƌojet HPMV.  

La ĐoŶsultatioŶ des pƌeŵiğƌes eŶtƌepƌises de tƌaǀauǆ seƌa laŶĐĠe eŶ Đouƌs de phase PRO ǀia la CFI PRO / ACT ŵais 
les ŵaƌĐhĠs Ŷe seƌoŶt attƌiďuĠs Ƌu͛à Đoŵpteƌ de la sigŶatuƌe de la CFI REA et de l͛eŶgageŵeŶt des ďudgets 
ĐoƌƌespoŶdaŶts auǆ ŵoŶtaŶts des ŵaƌĐhĠs de tƌaǀauǆ. La sigŶatuƌe eŶ ŵai ϮϬϮϱ des ĐoŶǀeŶtioŶs Ġtudes et 
tƌaǀauǆ aǀeĐ les ĐoŶĐessioŶŶaiƌes de ƌĠseauǆ tieƌs est ĠgaleŵeŶt ĐoŶditioŶŶĠe à la sigŶatuƌe de la CFI REA eŶ 
aǀƌil ϮϬϮϱ. 

Pouƌ gaƌaŶtiƌ uŶe ŵise eŶ seƌǀiĐe de la Naǀette touloŶŶaise fiŶ ϮϬϯϬ, les tƌaǀauǆ pƌĠpaƌatoiƌes de SaiŶt-CǇƌ 
doiǀeŶt iŵpĠƌatiǀeŵeŶt dĠŵaƌƌeƌ au seĐoŶd tƌiŵestƌe ϮϬϮϲ. C͛est pouƌƋuoi les Ġtudes PRO suƌ le pĠƌiŵğtƌe SNCF 
RĠseau soŶt pƌioƌitaiƌes et dĠďuteŶt dğs la ĐoŶtƌaĐtualisatioŶ du ŵaƌĐhĠ des Ġtudes PRO/ACT Ƌui deǀƌa iŶteƌǀeŶiƌ 
eŶ ŵaƌs ϮϬϮϱ au plus taƌd. Cette ŶotifiĐatioŶ est ĐoŶditioŶŶĠe paƌ la sigŶatuƌe de la CFI PRO/ACT eŶ Ŷoǀeŵďƌe 
ϮϬϮϰ. 

L'ĠleĐtƌifiĐatioŶ des ǀoies de TouloŶ est uŶe opĠƌatioŶ iŶdĠpeŶdaŶte et peu Đoŵpleǆe. Elle peut doŶĐ ġtƌe ƌĠalisĠe 
ŵi ϮϬϮϲ. 

Les tƌaǀauǆ suƌ les ϯ TVPs soŶt pƌĠǀus à paƌtiƌ du tƌoisiğŵe tƌiŵestƌe ϮϬϮϲ de ŵaŶiğƌe à liďĠƌeƌ des ŵiŶutes 
peƌdues dues auǆ LiŵitatioŶ Teŵpoƌaiƌe de Vitesse ;LTVͿ pouƌ les opĠƌatioŶs de SaiŶt-CǇƌ et de La PauliŶe Ƌui 
ŶĠĐessiteŶt uŶe duƌĠe d͛Ġtude plus iŵpoƌtaŶte. 

La ƌĠalisatioŶ de Đes opĠƌatioŶs ŶĠĐessite des ďesoiŶs ĐapaĐitaiƌes Ƌui se ƌĠseƌǀeŶt tƌois aŶs à l͛aǀaŶĐe pouƌ ġtƌe 
pƌĠseŶtĠs auǆ eŶtƌepƌises feƌƌoǀiaiƌes. AiŶsi uŶ ƌetaƌd daŶs le ĐaleŶdƌieƌ des Ġtudes et des tƌaǀauǆ peut iŵpaĐteƌ 
le plaŶŶiŶg d͛uŶ à tƌois aŶs seloŶ sa suƌǀeŶaŶĐe si Đe ƌetaƌd ŶĠĐessite uŶe ƌepƌogƌaŵŵatioŶ de la ĐapaĐitĠ. 

L͛ oƌdoŶŶaŶĐeŵeŶt des opĠƌatioŶs est ƌĠalisĠ eŶ teŶaŶt Đoŵpte de l͛iŵpaĐt des ďesoiŶs ĐapaĐitaiƌes ŶotaŵŵeŶt 
les ŵiŶutes peƌdues dues auǆ liŵitatioŶs teŵpoƌaiƌes de ǀitesse suƌ le tƌoŶçoŶ TouloŶ – CaŶŶes doŶt le Đadƌage 
ƌepƌis au plaŶ d͛eǆploitatioŶ du ƌĠseau est ĐoŶtƌaiŶt ;Ϯ,ϱ ŵiŶutesͿ. 

La ŵise eŶ seƌǀiĐe des opĠƌatioŶs de SaiŶt-CǇƌ, La PauliŶe et CaƌŶoules est souŵise à la CoŵŵissioŶ de sĠĐuƌitĠ 
pouƌ les ERP aiŶsi Ƌu à͛ AutoƌisatioŶ de Mise eŶ SeƌǀiĐe ;AMSͿ dĠliǀƌĠe paƌ l'EtaďlisseŵeŶt PuďliĐ de SĠĐuƌitĠ 
Feƌƌoǀiaiƌe ;EPSFͿ. Cette deƌŶiğƌe seƌa poƌtĠe paƌ le pƌojet Haute PeƌfoƌŵaŶĐe Maƌseille ViŶtiŵille ;HMPVͿ et 
ƌeƋuieƌt uŶ pƌoĐessus paƌtiĐulieƌ Ƌu͛il est ŶĠĐessaiƌe d a͛ŶtiĐipeƌ et de plaŶifieƌ dğs la fiŶ des Ġtudes AVP. 

IŶteƌfaĐes aveĐ le pƌojet Haute PeƌfoƌŵaŶĐe Maƌseille ViŶtiŵille ;HPMVͿ 
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Le dĠploieŵeŶt de la sigŶalisatioŶ ERTMS suƌ l͛aǆe Maƌseille-ViŶtiŵille aǀeĐ le dĠploieŵeŶt de poste de 
sigŶalisatioŶ ARGOS est ĐoŶĐoŵitaŶt aǀeĐ les tƌaǀauǆ de la phase ϭ eŶtƌe SaiŶt-CǇƌ et CaƌŶoules. Cette hǇpothğse 
est uŶe doŶŶĠe pƌĠpoŶdĠƌaŶte daŶs la ƌĠalisatioŶ des Ġtudes et des tƌaǀauǆ de la Naǀette touloŶŶaise. Le ƌappoƌt 
du CoŶseil d͛OƌieŶtatioŶ des IŶfƌastƌuĐtuƌes ;COͿ pƌĠǀoit uŶe ŵise eŶ seƌǀiĐe ĐoŵŵuŶe des pƌojets HPMV et 
LNPCA Naǀette touloŶŶaise à l͛hoƌizoŶ ϮϬϯϬ. Le ĐaleŶdƌieƌ des Ϯ pƌojets est doŶĐ ĠtƌoiteŵeŶt liĠ suƌ la paƌtie 
GĠŶie ĠleĐtƌiƋue Ƌue Đe soit eŶ phase Ġtudes ou eŶ phase tƌaǀauǆ. 

La sǇŶeƌgie eŶtƌe les pƌojets HMPV et LNPCA peƌŵet d͛optiŵiseƌ dğs le dĠŵaƌƌage de la phase PRO le pƌoĐessus 
d͛Ġtude et de tƌaǀauǆ et aiŶsi le plaŶŶiŶg de ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ et de ŵutualiseƌ les ŵises eŶ seƌǀiĐes à 
l͛hoƌizoŶ ϮϬϯϬ. Cette optiŵisatioŶ peƌŵet de ƌĠduiƌe la duƌĠe des tƌaǀauǆ de LNPCA d͛eŶǀiƌoŶ uŶe aŶŶĠe et Ġǀite 
aiŶsi uŶe ƌepƌise des iŶstallatioŶs ERTMS ŵises eŶ plaĐe paƌ le pƌojet HMPV. UŶ ƌetaƌd daŶs la ƌĠalisatioŶ de l͛uŶ 
des deuǆ pƌojets ǀa se ƌĠpeƌĐuteƌ suƌ l͛autƌe. 

Les deuǆ pƌojets ǀoŶt s'iŶsĐƌiƌe daŶs uŶe dĠŵaƌĐhe sĠĐuƌitĠ ĐoŵŵuŶe ǀis à ǀis de l͛EPSF aǀeĐ pƌĠseŶtatioŶ d͛uŶ 
dossieƌ de sĠĐuƌitĠ uŶiƋue et uŶ pƌoĐessus de ŵise eŶ seƌǀiĐe ĐoŵŵuŶe. D͛autƌe paƌt, le ĐaleŶdƌieƌ des ŵises eŶ 
seƌǀiĐe du pƌojet HMPV est ĠtƌoiteŵeŶt liĠ aǀeĐ l a͛ƌƌiǀĠe du ŵatĠƌiel ƌoulaŶt à l͛hoƌizoŶ fiŶ ϮϬϮϴ pouƌ le lot Ϯ et 
fiŶ ϮϬϯϬ pouƌ le lot ϯ. 

PlaŶifiĐatioŶ des opĠƌatioŶs de la Navette touloŶŶaise 

SaiŶt-CǇƌ 

L͛ opĠƌatioŶ de SaiŶt-CǇƌ ĐoŶsiste à dĠplaĐeƌ la gaƌe ǀeƌs l͛ouest et à ƌĠaŵĠŶageƌ la gaƌe et les ǀoies de gaƌage 
FRET pouƌ peƌŵettƌe l o͛ƌigiŶe teƌŵiŶus ouest de la Ŷaǀette touloŶŶaise. Le phasage tƌaǀauǆ a ĠtĠ Ġtaďli pouƌ 
peƌŵettƌe l͛eǆploitatioŶ de la gaƌe peŶdaŶt toute la duƌĠe des tƌaǀauǆ, liŵiteƌ les iŵpaĐts suƌ l͛utilisatioŶ des 
ǀoies de gaƌage FRET et Ŷe pas ŵodifieƌ le poste sigŶalisatioŶ eǆistaŶt. Il est ĠgaleŵeŶt ĐohĠƌeŶt et dĠpeŶdaŶt 
des ďesoiŶs ĐapaĐitaiƌes Ƌui oŶt ĠtĠ ideŶtifiĠs loƌs des Ġtudes AVP. 

La ĐƌĠatioŶ du pôle d͛ĠĐhaŶge ŵultiŵodal est souŵise à uŶ peƌŵis de ĐoŶstƌuiƌe. Le PlaŶ LoĐal d͛UƌďaŶisŵe de 
SaiŶt-CǇƌ ĠtaŶt eŶ Đouƌs de ƌĠǀisioŶ, le dĠpôt du PC est pƌĠǀu dĠďut aǀƌil ϮϬϮϱ pouƌ uŶe oďteŶtioŶ de l a͛ƌƌġtĠ ŵi-
fĠǀƌieƌ ϮϬϮϲ. 

La liďĠƌatioŶ des eŵpƌises foŶĐiğƌes ǀia eǆpƌopƌiatioŶ est pƌĠǀue au pƌeŵieƌ tƌiŵestƌe ϮϬϮϲ. A Đe jouƌ, Ŷe 
ĐoŶŶaissaŶt pas les ŵodalitĠs d a͛ĐƋuisitioŶ foŶĐiğƌes ;aŵiaďle ou eǆpƌopƌiatioŶͿ de ĐhaĐuŶe des paƌĐelles 
ŶĠĐessaiƌes à la ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ, l͛hǇpothğse ƌeteŶue pouƌ dĠŵaƌƌeƌ les tƌaǀauǆ est l a͛ĐƋuisitioŶ du foŶĐieƌ 
paƌ eǆpƌopƌiatioŶ ŵġŵe si les ŶĠgoĐiatioŶs à l a͛ŵiaďle seƌoŶt pƌiǀilĠgiĠes. AiŶsi les tƌaǀauǆ pƌĠpaƌatoiƌes 
dĠďuteŶt daŶs le plaŶŶiŶg au pƌeŵieƌ seŵestƌe ϮϬϮϲ. 

D͛uŶ poiŶt de ǀue gĠŶie Điǀil iŶfƌastƌuĐtuƌe, uŶe ŵultitude d o͛uǀƌages soŶt à Ġtudieƌ et à ƌĠaliseƌ Đe Ƌui ŶĠĐessite 
de dĠŵaƌƌeƌ les Ġtudes PRO de SaiŶt-CǇƌ dğs ŵaƌs ϮϬϮϱ. Cela peƌŵettƌa d͛Ġtaďliƌ uŶ dossieƌ de ĐoŶsultatioŶ des 
eŶtƌepƌises pouƌ la ƌĠalisatioŶ du gĠŶie Điǀil iŶfƌastƌuĐtuƌe fiŶ ϮϬϮϱ et aiŶsi uŶe ŶotifiĐatioŶ de l͛eŶtƌepƌise ƌeteŶue 
au deuǆiğŵe seŵestƌe ϮϬϮϲ. Le dĠŵaƌƌage des tƌaǀauǆ pƌiŶĐipauǆ doit ƋuaŶt à lui ġtƌe effeĐtif fiŶ ϮϬϮϲ afiŶ de 
gaƌaŶtiƌ les ďesoiŶs ĐapaĐitaiƌes ϮϬϮϳ et d͛eŶǀisageƌ uŶe ŵise eŶ seƌǀiĐe fiŶ ϮϬϯϬ. 

Le futuƌ Pôle d͛EĐhaŶges Multiŵodal s͛ouǀƌe suƌ uŶ Ƌuaƌtieƌ eŶ ƌestƌuĐtuƌatioŶ, le Ƌuaƌtieƌ Pƌadeauǆ-Gaƌe, faisaŶt 
l͛oďjet d͛OAP ;OƌieŶtatioŶs d A͛ŵĠŶageŵeŶt et de PƌogƌaŵŵatioŶͿ. L͛eŶjeu est d͛aŵĠŶageƌ des espaĐes puďliĐs 
ĐoŵŵuŶs, d͛aǀoiƌ des ĐoŶtiŶuitĠs pouƌ les diffĠƌeŶts fluǆ ;piĠtoŶs, ĐǇĐles, ǀĠhiĐulesͿ, de pƌoposeƌ uŶe ĐeŶtƌalitĠ 
de Ƌuaƌtieƌ pouƌ uŶe pluƌalitĠ d͛usages. Ci-dessous uŶe liste des pƌiŶĐipales iŶteƌfaĐes Ƌui oŶt ĠtĠ iŶtĠgƌĠes à la 
ĐoŶĐeptioŶ APS et APD suƌ la ďase des ĠĐhaŶges et des ĠlĠŵeŶts aƌďitƌĠs loƌs des diffĠƌeŶts atelieƌs gaƌe oƌgaŶisĠs 
eŶ ϮϬϮϰ :  

- SǇŶeƌgie de l͛aǆe Ŷoƌd-sud eŶtƌe le PEM et le pƌojet uƌďaiŶ, aǀeĐ la ĐƌĠatioŶ d͛uŶ ŵail piĠtoŶ fĠdĠƌaŶt 
les diffĠƌeŶts pĠƌiŵğtƌes pƌojet ;passage souteƌƌaiŶ d͛aĐĐğs auǆ Ƌuais, seƌǀiĐes du PEM, iŶteƌŵodalitĠͿ 
et le pƌoloŶgeŵeŶt du ŵail à tƌaǀail le Ƌuaƌtieƌ Pƌadeauǆ Gaƌe 

- CoŶtiŶuitĠ est-ouest pouƌ les ŵoďilitĠs aĐtiǀes  
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- ElaƌgisseŵeŶt de la ǀoiƌie de TaĐoŶe au dƌoit du PEM pouƌ iŶtĠgƌeƌ uŶ douďle-seŶs de ĐiƌĐulatioŶ et les 
aĐĐğs ǀĠhiĐule au PEM ;dĠpose-ŵiŶute, paƌkiŶgͿ 

- Liŵites de pƌestatioŶ pouƌ l a͛ŵĠŶageŵeŶt du CheŵiŶ de TaĐoŶe :  
o Au dƌoit du PEM paƌ la SNCF 

o Les tƌoŶçoŶs peƌŵettaŶt de ƌejoiŶdƌe le ĐheŵiŶ des Pƌadeauǆ à l͛ouest et l͛aǀeŶue des LeĐƋues 
à l͛est paƌ la CoŵŵuŶe 

 

EŶ teƌŵes de ĐooƌdiŶatioŶ des plaŶŶiŶgs tƌaǀauǆ, uŶ jaloŶ iŵpoƌtaŶt est la ŵise eŶ seƌǀiĐe du CheŵiŶ de TaĐoŶe 
ŶĠĐessaiƌe à la ŵise eŶ seƌǀiĐe du PEM. 

La PauliŶe 

L͛ opĠƌatioŶ de La PauliŶe ĐoŶsiste à dĠŶiǀeleƌ eŶ teƌƌieƌ la ďifuƌĐatioŶ ǀeƌs HǇğƌes et à aŵĠŶageƌ la gaƌe de La 
PauliŶe. Le phasage tƌaǀauǆ a ĠtĠ Ġtaďli pouƌ peƌŵettƌe le ŵaiŶtieŶ des ĐiƌĐulatioŶs feƌƌoǀiaiƌes et l͛aĐĐğs auǆ 
ǀoǇageuƌs peŶdaŶt la duƌĠe des tƌaǀauǆ. Il est ĠgaleŵeŶt ĐohĠƌeŶt et dĠpeŶdaŶt des ďesoiŶs ĐapaĐitaiƌes Ƌui oŶt 
ĠtĠ ideŶtifiĠs loƌs des Ġtudes AVP. 

Suƌ l͛opĠƌatioŶ de La PauliŶe, Ŷous pouǀoŶs distiŶgueƌ deuǆ zoŶes de tƌaǀauǆ  : la gaƌe et le teƌƌieƌ. 

Suƌ la zoŶe de gaƌe, la ĐƌĠatioŶ du pôle d͛ĠĐhaŶge ŵultiŵodal est souŵise à uŶ peƌŵis de ĐoŶstƌuiƌe. Il seƌa 
dĠposĠ apƌğs aǀoiƌ oďteŶu l͛aǀis de l A͛utoƌitĠ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale suƌ l Ġ͛tude d i͛ŵpaĐt aĐtualisĠe soit fiŶ fĠǀƌieƌ 
ϮϬϮϱ pouƌ uŶe oďteŶtioŶ de l͛aƌƌġtĠ dĠďut ŵaƌs ϮϬϮϲ. 

La liďĠƌatioŶ des eŵpƌises foŶĐiğƌes ǀia eǆpƌopƌiatioŶ est pƌĠǀue dĠďut ϮϬϮϲ. A Đe jouƌ, Ŷe ĐoŶŶaissaŶt pas les 
ŵodalitĠs d͛aĐƋuisitioŶ foŶĐiğƌes ;aŵiaďle ou eǆpƌopƌiatioŶͿ de ĐhaĐuŶe des paƌĐelles ŶĠĐessaiƌes à la ƌĠalisatioŶ 
des tƌaǀauǆ du PEM, le pƌĠƌeƋuis ƌeteŶu au dĠŵaƌƌage de Đes deƌŶieƌs est l a͛ĐƋuisitioŶ du foŶĐieƌ paƌ 
eǆpƌopƌiatioŶ ŵġŵe si uŶe aĐƋuisitioŶ à l͛aŵiaďle est pƌiǀilĠgiĠe. 

Le pƌojet LNPCA ĐoŵpƌeŶd l͛aŵĠŶageŵeŶt d͛uŶe gaƌe ƌoutiğƌe aǀeĐ des aƌƌġts Đouƌts et ŵi-loŶgs pouƌ les ďus 
ĐlassiƋues et deuǆ aƌƌġts pouƌ le BHNS. La ŵise eŶ seƌǀiĐe du BHNS seƌa postĠƌieuƌe à Đelle de LNPCA. A Đe jouƌ, 
la MĠtƌopole de TouloŶ a pouƌ aŵďitioŶ Ƌue le BHNS soit ĠleĐtƌifiĠ. Les Ġtudes et tƌaǀauǆ ŶĠĐessaiƌes à 
l͛ĠleĐtƌifiĐatioŶ du BHNS seƌoŶt pƌis eŶ Đhaƌge paƌ la MĠtƌopole de TouloŶ. Les ĐoŶtƌaiŶtes teĐhŶiƋues de Đette 
ĠleĐtƌifiĐatioŶ Ŷ͛ĠtaŶt pas ĐoŶŶues à Đe jouƌ le pƌojet LNPCA Ŷe pƌĠǀoit auĐuŶe ŵesuƌe ĐoŶseƌǀatoiƌe pouƌ assuƌeƌ 
Đette ĠleĐtƌifiĐatioŶ suƌ le site de La PauliŶe. Suƌ la zoŶe du teƌƌieƌ, le pĠƌiŵğtƌe du ďois des touƌƌaĐhes ƌeƋuieƌt 
des pƌoĐĠduƌes paƌtiĐuliğƌes. Des ŵesuƌes ĐoŵpeŶsatoiƌes doiǀeŶt ġtƌe ƌĠalisĠes et ŶĠĐessiteŶt au pƌĠalaďle 
l͛aĐƋuisitioŶ de foŶĐieƌ. AiŶsi dğs l͛autoŵŶe ϮϬϮϰ, des ŶĠgoĐiatioŶs foŶĐiğƌes à l a͛ŵiaďle soŶt pƌĠǀues pouƌ 
aĐƋuĠƌiƌ le foŶĐieƌ ŶĠĐessaiƌe à la ŵise eŶ plaĐe des ŵesuƌes ĐoŵpeŶsatoiƌes de ŵaŶiğƌe à ƌĠaliseƌ les tƌaǀauǆ 
d͛adaptatioŶ des sites dğs oďteŶtioŶ de l a͛ƌƌġtĠ d͛autoƌisatioŶ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale fiŶ Ŷoǀeŵďƌe ϮϬϮϱ. AfiŶ de 
pƌeŶdƌe eŶ Đoŵpte toutes les pĠƌiodes faǀoƌaďles pouƌ le dĠplaĐeŵeŶt des espğĐes, uŶe duƌĠe d͛uŶ aŶ est 
plaŶifiĠe pouƌ ŵettƌe eŶ œuǀƌe les ŵesuƌes ĐoŵpeŶsatoiƌes. A l͛issue, les diagŶostiĐs aƌĐhĠologiƋues puis si 
ŶĠĐessaiƌe les fouilles aƌĐhĠologiƋues ;ƌisƋue foƌtͿ pouƌƌoŶt aǀoiƌ lieu. L͛eŶseŵďle diagŶostiĐ puis fouille est 
plaŶifiĠ suƌ uŶe aŶŶĠe Đoŵplğte Đe Ƌui ĐoŶduit à uŶ dĠŵaƌƌage des tƌaǀauǆ du teƌƌieƌ paƌtiƌ de dĠďut ϮϬϮϴ.  

Le poiŶt paƌtiĐulieƌ pouƌ l o͛pĠƌatioŶ de La PauliŶe ƌĠside daŶs la ŶĠĐessitĠ de deǀoiƌ dĠŵoliƌ le BV aĐtuel pouƌ 
aĐheǀeƌ la ƌĠalisatioŶ de la ǀoie d͛ĠǀiteŵeŶt ĐôtĠ paiƌ eŶ diƌeĐtioŶ de HǇğƌes ;ǀoie LPHϮͿ. Cette dĠŵolitioŶ 
ŶĠĐessite uŶ phasage paƌtiĐulieƌ puisƋue le poste d a͛iguillage aĐtuel Ƌui est situĠ daŶs le BV deǀƌa ġtƌe ŵaiŶteŶu 
jusƋu à͛ la ŵise eŶ seƌǀiĐe teĐhŶiƋue du Ŷouǀeau poste iŶfoƌŵatiƋue paƌ le pƌojet HPMV.  

CaƌŶoules, TouloŶ, TVP 

L͛ opĠƌatioŶ de CaƌŶoules ĐoŶsiste à aŵĠŶageƌ la gaƌe et ƌeŵaŶieƌ le plaŶ de ǀoie, Đelle des TVPs ĐoŶsiste à ĐƌĠeƌ 
des passeƌelles d a͛ĐĐğs auǆ Ƌuais pouƌ ƌeŵplaĐeƌ les TVPs eǆistaŶtes des gaƌes de Solliğs-PoŶt, Cueƌs et Puget-
Ville et l͛opĠƌatioŶ de TouloŶ ĐoŶsiste à ĠleĐtƌifieƌ deuǆ ǀoies eŶ gaƌe afiŶ de peƌŵettƌe le ƌeŵisage des ƌaŵes de 
la Ŷaǀette touloŶŶaise.  
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Le phasage tƌaǀauǆ a ĠtĠ Ġtaďli pouƌ peƌŵettƌe le ŵaiŶtieŶ des ĐiƌĐulatioŶs feƌƌoǀiaiƌes et l͛aĐĐğs auǆ ǀoǇageuƌs 
peŶdaŶt la duƌĠe des tƌaǀauǆ. Il est ĠgaleŵeŶt ĐohĠƌeŶt et dĠpeŶdaŶt des ďesoiŶs ĐapaĐitaiƌes Ƌui oŶt ĠtĠ 
ideŶtifiĠs loƌs des Ġtudes AVP. 

La ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ de TouloŶ est ƌelatiǀeŵeŶt iŶdĠpeŶdaŶte des autƌes opĠƌatioŶs de la Naǀette 
touloŶŶaise et peu Đoŵpleǆe. C͛est pouƌƋuoi le plaŶŶiŶg pƌĠǀoit la ƌĠalisatioŶ de Đes tƌaǀauǆ ŵi ϮϬϮϲ.  

Suƌ CaƌŶoules, la ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ du PEM est souŵise à uŶ peƌŵis d a͛ŵĠŶageƌ Ƌui seƌa dĠposĠ eŶ ŵai 
ϮϬϮϱ. 

Les tƌaǀauǆ des TVPs soŶt eŶ iŶteƌfaĐe aǀeĐ les tƌaǀauǆ de Ƌuais Ƌui seƌoŶt ƌĠalisĠs paƌ la DRG. 

Les opĠƌatioŶs de CaƌŶoules et des TVPs de Cueƌs, Puget et Solliğs soŶt eŶ iŶteƌfaĐe aǀeĐ le lot Ϯ d͛HMPV. AfiŶ 
d͛Ġǀiteƌ uŶ phasage supplĠŵeŶtaiƌe iŵpaĐtaŶt eŶ teƌŵes de Đout et de dĠlai, les ŵises eŶ seƌǀiĐes des deuǆ 
pƌojets seƌoŶt ĐoŵŵuŶes à l͛hoƌizoŶ fiŶ ϮϬϮϴ. 

PlaŶŶiŶg de sǇŶthğse 
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PlaŶŶiŶg dĠtaillĠ 
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Planning prévisionnel Nice aéroport 

PlaŶŶiŶg de sǇŶthğse 
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PlaŶŶiŶg dĠtaillĠ  
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Planning prévisionnel Marseille Surface 

PlaŶifiĐatioŶ de Maƌseille suƌfaĐe 

  Etude PROJET et ACT  
La duƌĠe des Ġtudes PRO est de ϭϴ ŵois. La ƌĠdaĐtioŶ des pƌeŵieƌs dossieƌs de ĐoŶsultatioŶ des eŶtƌepƌises deǀƌa 
ġtƌe aŶtiĐipĠe aǀaŶt la fiŶ des Ġtudes PRO afiŶ de laŶĐeƌ les ĐoŶsultatioŶs ƌelatiǀes à la LiďĠƌatioŶ Aďeilles, auǆ 
tƌaǀauǆ pƌĠpaƌatoiƌes et auǆ liďĠƌatioŶs d͛eŵpƌise. Les pƌeŵieƌs ŵaƌĐhĠs seƌoŶt aiŶsi ŶotifiĠs dğs dĠďut ϮϬϮϲ. 

PƌoĐĠduƌes adŵiŶistƌatives et eŶviƌoŶŶeŵeŶtales 

La DUP du Pƌojet LNPCA Phase ϭ&Ϯ a ĠtĠ oďteŶue ϭϯ oĐtoďƌe ϮϬϮϮ. Le plaŶŶiŶg joiŶt eŶ aŶŶeǆe Ŷ͛iŶtğgƌe pas de 
DUP ŵodifiĐatiǀe Ƌui pouƌƌait ƌeŵettƌe eŶ ƋuestioŶ la date de ŵise eŶ seƌǀiĐe des opĠƌatioŶs de Maƌseille suƌfaĐe 
eŶ ϮϬϯϬ. UŶ dossieƌ d͛autoƌisatioŶ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale pouƌ l͛eŶseŵďle des opĠƌatioŶs de Maƌseille suƌfaĐe est 
pƌĠǀu pouƌ dĠpôt eŶ dĠĐeŵďƌe ϮϬϮϰ. Les dĠĐƌets Loi IŶdustƌie Veƌte ǀieŶŶeŶt de paƌaitƌe ŵais les ŵodalitĠs de 
ŵise eŶ œuǀƌe ƌesteŶt à disĐuteƌ. AfiŶ de sĠĐuƌiseƌ le ĐaleŶdƌieƌ de Maƌseille suƌfaĐe, le plaŶŶiŶg pƌoposĠ est 
ĐoŶstƌuit suƌ uŶe hǇpothğse d͛uŶe duƌĠe de pƌoĐĠduƌe d͛autoƌisatioŶ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale d͛uŶ aŶ. L͛oďjeĐtif est 
doŶĐ l o͛ďteŶtioŶ de l a͛ƌƌġtĠ d a͛utoƌisatioŶ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale eŶ Ŷoǀeŵďƌe ϮϬϮϱ. AiŶsi, les tƌaǀauǆ pƌĠpaƌatoiƌes 
pouƌƌaieŶt dĠďuteƌ au plus tôt au fiŶ ϮϬϮϱ.  

La Ŷatuƌe de la ou des pƌoĐĠduƌe;sͿ à eŶgageƌ suƌ le ǀolet eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtal pouƌƌa Ġǀolueƌ eŶ foŶĐtioŶ des 
ĠĐhaŶges aǀeĐ l a͛utoƌitĠ adŵiŶistƌatiǀe ĐoŵpĠteŶte.  

Les peƌŵis d͛aŵĠŶageƌ et les peƌŵis de ĐoŶstƌuiƌe seƌoŶt dĠposĠs apƌğs aǀoiƌ oďteŶu l͛aǀis de l A͛utoƌitĠ 
eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale suƌ l͛Ġtude d i͛ŵpaĐt aĐtualisĠe. Les piğĐes PC ϯϵ et PC ϰϬ, ŶĠĐessaiƌes à l͛oďteŶtioŶ de 
l͛autoƌisatioŶ au titƌe du Đode de la ĐoŶstƌuĐtioŶ et de l͛haďitatioŶ pouƌ les EtaďlisseŵeŶts ReĐeǀaŶt du PuďliĐ et 
la ŵise eŶ aĐĐessiďilitĠ des Ƌuais seƌoŶt iŶĐluses daŶs le dossieƌ peƌŵis de ĐoŶstƌuiƌe / d͛aŵĠŶageƌ. L͛eŶƋuġte 
puďliƋue seƌa dĠŵatĠƌialisĠe ;PaƌtiĐipatioŶ du PuďliĐ paƌ Voie EleĐtƌoŶiƋueͿ et ƌĠalisĠe peŶdaŶt le dĠlai 
d͛iŶstƌuĐtioŶ. UŶe duƌĠe ŵiŶiŵale de ϳ ŵois a ĠtĠ pƌise pouƌ l͛iŶstƌuĐtioŶ des peƌŵis. L͛eǆĠĐutioŶ du peƌŵis 
d͛aŵĠŶageƌ ou du peƌŵis de ĐoŶstƌuiƌe Ŷe seƌa possiďle Ƌu͛apƌğs l o͛ďteŶtioŶ de l͛autoƌisatioŶ eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtale 
et si ŶĠĐessaiƌe de l͛aĐƋuisitioŶ du foŶĐieƌ.  

A Đe jouƌ, l͛hǇpothğse pƌise est uŶ dĠpôt et uŶe iŶstƌuĐtioŶ des peƌŵis de dĠŵoliƌ eŶ ŵġŵe teŵps Ƌue les peƌŵis 
de ĐoŶstƌuiƌe. Toutefois, leuƌs dĠpôts et leuƌs iŶstƌuĐtioŶs pouƌƌoŶt ġtƌe dissoĐiĠs eŶ foŶĐtioŶ des ďesoiŶs du 
pƌojet.  

La DiƌeĐtioŶ RĠgioŶale des Affaiƌes Cultuƌelles seƌa saisie à l͛autoŵŶe ϮϬϮϰ suƌ l͛eŶseŵďle des opĠƌatioŶs de 
Maƌseille suƌfaĐe afiŶ de dĠteƌŵiŶeƌ si le pƌojet peut doŶŶeƌ lieu à des pƌesĐƌiptioŶs aƌĐhĠologiƋues. A Đe jouƌ 
les pƌeŵieƌs ĠĐhaŶges aǀeĐ la DRAC Ŷe pƌĠǀoieŶt pas de diagŶostiĐ aƌĐhĠologiƋue suƌ Đes opĠƌatioŶs. 

OƌdoŶŶaŶĐeŵeŶt des opĠƌatioŶs et ďesoiŶs ĐapaĐitaiƌes de Maƌseille suƌfaĐe 

L͛ oƌdoŶŶaŶĐeŵeŶt des opĠƌatioŶs de Maƌseille suƌfaĐe est le ƌĠsultat de la ĐoŶĐatĠŶatioŶ de la duƌĠe ŶĠĐessaiƌes 
auǆ Ġtudes PRO, à l͛ĠlaďoƌatioŶ des dossieƌs de ĐoŶsultatioŶ des eŶtƌepƌise tƌaǀauǆ ; des dĠlais de 
ĐoŶtƌaĐtualisatioŶ ; des ĐoŶtƌaiŶtes adŵiŶistƌatiǀes, eŶǀiƌoŶŶeŵeŶtales et foŶĐiğƌes ; de l a͛dĠƋuatioŶ des 
phasages tƌaǀauǆ et des Ġtudes d͛eǆploitatioŶ. 

La ĐoŶsultatioŶ des pƌeŵiğƌes eŶtƌepƌises de tƌaǀauǆ seƌa laŶĐĠe eŶ Đouƌs de phase PRO ǀia la CFI PRO / ACT ŵais 
les ŵaƌĐhĠs Ŷe seƌoŶt attƌiďuĠs Ƌu͛à Đoŵpteƌ de la sigŶatuƌe de la CFI REA et de l͛eŶgageŵeŶt des ďudgets 
ĐoƌƌespoŶdaŶts auǆ ŵoŶtaŶts des ŵaƌĐhĠs de tƌaǀauǆ. La sigŶatuƌe eŶ ŵai ϮϬϮϱ des ĐoŶǀeŶtioŶs Ġtudes et 
tƌaǀauǆ aǀeĐ les ĐoŶĐessioŶŶaiƌes de ƌĠseauǆ tieƌs est ĠgaleŵeŶt ĐoŶditioŶŶĠe à la sigŶatuƌe de la CFI REA eŶ 
aǀƌil ϮϬϮϱ. 

Pouƌ gaƌaŶtiƌ uŶe ŵise eŶ seƌǀiĐe de la Maƌseille suƌfaĐe fiŶ ϮϬϯϬ, les tƌaǀauǆ pƌĠpaƌatoiƌes de liďĠƌatioŶ d A͛ďeilles 
doiǀeŶt iŵpĠƌatiǀeŵeŶt dĠŵaƌƌeƌ au pƌeŵieƌ tƌiŵestƌe ϮϬϮϲ. C͛est pouƌƋuoi les Ġtudes PRO iŶhĠƌeŶtes au site 
des Aďeilles soŶt pƌioƌitaiƌes et dĠďuteŶt dğs la ĐoŶtƌaĐtualisatioŶ du ŵaƌĐhĠ des Ġtudes PRO/ACT Ƌui deǀƌa 
iŶteƌǀeŶiƌ eŶ ŵaƌs ϮϬϮϱ au plus taƌd. Cette ŶotifiĐatioŶ est ĐoŶditioŶŶĠe paƌ la sigŶatuƌe de la CFI PRO/ACT eŶ 
Ŷoǀeŵďƌe ϮϬϮϰ. 
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UŶe paƌtie de la liďĠƌatioŶ du site des Aďeilles est uŶ pƌĠ ƌeƋuis au dĠŵaƌƌage des tƌaǀauǆ du BloĐ Est situĠ suƌ 
Đette eŵpƌise. 

Les tƌaǀauǆ du Coƌƌidoƌ Ouest soŶt ĐoŶditioŶŶĠs paƌ les possiďilitĠs d͛iŶteƌƌoŵpƌe le tƌafiĐ TER eŶtƌe AƌeŶĐ et 
SaiŶt-Chaƌles ;dĠtouƌŶeŵeŶt des TER paƌ PLM peŶdaŶt ϭϱ ŵoisͿ. 

La ƌĠalisatioŶ de Đes opĠƌatioŶs ŶĠĐessite des ďesoiŶs ĐapaĐitaiƌes Ƌui se ƌĠseƌǀeŶt tƌois aŶs à l͛aǀaŶĐe pouƌ ġtƌe 
pƌĠseŶtĠs auǆ eŶtƌepƌises feƌƌoǀiaiƌes. AiŶsi uŶ ƌetaƌd daŶs le ĐaleŶdƌieƌ des Ġtudes et des tƌaǀauǆ peut iŵpaĐteƌ 
le plaŶŶiŶg d͛uŶ à tƌois aŶs seloŶ sa suƌǀeŶaŶĐe si Đe ƌetaƌd ŶĠĐessite uŶe ƌepƌogƌaŵŵatioŶ de la ĐapaĐitĠ. 

La ŵise eŶ seƌǀiĐe des opĠƌatioŶs du Coƌƌidoƌ Ouest et du BloĐ Est est souŵise à la CoŵŵissioŶ de sĠĐuƌitĠ pouƌ 
les ERP aiŶsi Ƌu͛à AutoƌisatioŶ de Mise eŶ SeƌǀiĐe ;AMSͿ dĠliǀƌĠe paƌ l'EtaďlisseŵeŶt PuďliĐ de SĠĐuƌitĠ Feƌƌoǀiaiƌe 
;EPSFͿ. Cette deƌŶiğƌe ƌeƋuieƌt uŶ pƌoĐessus paƌtiĐulieƌ Ƌu i͛l est ŶĠĐessaiƌe d a͛ŶtiĐipeƌ et de plaŶifieƌ dğs la fiŶ 
des Ġtudes AVP. 

IŶteƌfaĐes aveĐ le pƌojet Haute PeƌfoƌŵaŶĐe Maƌseille ViŶtiŵille ;HPMVͿ 

Le dĠploieŵeŶt de la sigŶalisatioŶ ERTMS suƌ l͛aǆe Maƌseille-ViŶtiŵille aǀeĐ le dĠploieŵeŶt de poste de 
sigŶalisatioŶ ARGOS est ĐoŶĐoŵitaŶt aǀeĐ les tƌaǀauǆ de la phase ϭ LNPCA. Cette hǇpothğse est uŶe doŶŶĠe 
pƌĠpoŶdĠƌaŶte daŶs la ƌĠalisatioŶ des Ġtudes et des tƌaǀauǆ de Maƌseille SuƌfaĐe. Le ƌappoƌt du CoŶseil 
d͛OƌieŶtatioŶ des IŶfƌastƌuĐtuƌes ;COͿ pƌĠǀoit uŶe ŵise eŶ seƌǀiĐe ĐoŵŵuŶe des pƌojets HPMV et LNPCA à 
l͛hoƌizoŶ ϮϬϯϬ. Le ĐaleŶdƌieƌ des Ϯ pƌojets est doŶĐ ĠtƌoiteŵeŶt liĠ suƌ la paƌtie GĠŶie ĠleĐtƌiƋue Ƌue Đe soit eŶ 
phase Ġtudes ou eŶ phase tƌaǀauǆ. 

La sǇŶeƌgie eŶtƌe les pƌojets HMPV et LNPCA peƌŵet d͛optiŵiseƌ dğs le dĠŵaƌƌage de la phase PRO le pƌoĐessus 
d͛Ġtude et de tƌaǀauǆ et aiŶsi le plaŶŶiŶg de ƌĠalisatioŶ des tƌaǀauǆ et de ŵutualiseƌ les ŵises eŶ seƌǀiĐes à 
l͛hoƌizoŶ ϮϬϯϬ. Cette optiŵisatioŶ peƌŵet de ƌĠduiƌe la duƌĠe des tƌaǀauǆ de LNPCA d͛eŶǀiƌoŶ uŶe aŶŶĠe et Ġǀite 
aiŶsi uŶe ƌepƌise des iŶstallatioŶs ERTMS ŵises eŶ plaĐe paƌ le pƌojet HMPV. UŶ ƌetaƌd daŶs la ƌĠalisatioŶ de l͛uŶ 
des deuǆ pƌojets ǀa se ƌĠpeƌĐuteƌ suƌ l͛autƌe. 

Les deuǆ pƌojets ǀoŶt s'iŶsĐƌiƌe daŶs uŶe dĠŵaƌĐhe sĠĐuƌitĠ ǀis à ǀis de l͛EPSF aǀeĐ pƌĠseŶtatioŶ d͛uŶ dossieƌ de 
sĠĐuƌitĠ pouƌ ĐhaĐuŶ des pƌojets et uŶe sǇŶeƌgie à ŵettƌe eŶ plaĐe daŶs le pƌoĐessus de ŵise eŶ seƌǀiĐe. D a͛utƌe 
paƌt, le ĐaleŶdƌieƌ des ŵises eŶ seƌǀiĐe du pƌojet HMPV est ĠtƌoiteŵeŶt liĠ aǀeĐ l͛aƌƌiǀĠe du ŵatĠƌiel ƌoulaŶt à 
l͛hoƌizoŶ fiŶ ϮϬϮϴ pouƌ le lot Ϯ et fiŶ ϮϬϯϬ pouƌ le lot ϯ. 

PlaŶifiĐatioŶ des opĠƌatioŶs de Maƌseille suƌfaĐe 

Coƌƌidoƌ Ouest 
L͛ opĠƌatioŶ du Coƌƌidoƌ Ouest ĐoŶsiste à ƌeleǀeƌ la ǀitesse de ϳϬ à ϵϬ kŵ/h eŶtƌe l͛EstaƋue et AƌeŶĐ, à suppƌiŵeƌ 
les PN ϭ et PN Ϯ, à ĐƌĠeƌ uŶe halte à St-AŶdƌĠ, à ƌeŵaŶieƌ ĐoŵplğteŵeŶt le faisĐeau d A͛ƌeŶĐ, à douďleƌ la ǀoie 
eŶtƌe le faisĐeau d A͛ƌeŶĐ et l͛eŶtƌĠe de Maƌseille St-Chaƌles ;Ǉ Đoŵpƌis au Ŷiǀeau de la halte d A͛ƌeŶĐͿ et de ƌeleǀeƌ 
la ǀitesse de ϰϬ à ϲϬ kŵ/h eŶtƌe AƌeŶĐ et l͛eŶtƌĠe de Maƌseille SaiŶt Chaƌles. Le phasage tƌaǀauǆ a ĠtĠ Ġtaďli pouƌ 
ŵaiŶteŶiƌ au ŵaǆiŵuŵ les desseƌtes FRET de StoƌioŶe et des ǀoies du poƌt peŶdaŶt les tƌaǀauǆ. Il est ĠgaleŵeŶt 
ĐohĠƌeŶt et dĠpeŶdaŶt des ďesoiŶs ĐapaĐitaiƌes Ƌui oŶt ĠtĠ ideŶtifiĠs loƌs des Ġtudes AVP.  

AfiŶ de liŵiteƌ les iŵpaĐts des tƌaǀauǆ suƌ les ĐiƌĐulatioŶs feƌƌoǀiaiƌes, les tƌaǀauǆ du Coƌƌidoƌ Ouest ŶĠĐessitaŶt 
uŶe feƌŵetuƌe de ligŶe ;pouƌ les TERͿ de dĠĐeŵďƌe ϮϬϮϴ à ŵaƌs ϮϬϯϬ soŶt plaŶifiĠs eŶ ĐoŶĐoŵitaŶĐe aǀeĐ les 
tƌaǀauǆ Côte ďleue aŵeŶaŶt aiŶsi uŶe iŶteƌĐeptioŶ des ĐiƌĐulatioŶs TER ǀia AƌeŶĐ. De ŵġŵe, les ďesoiŶs eŶ OCP 
suƌ l͛eŶseŵďle des sous opĠƌatioŶs du Coƌƌidoƌ Ouest oŶt ĠtĠ ŵutualisĠ afiŶ de liŵiteƌ les iŵpaĐts ǀoǇageuƌs et 
FRET.  

DaŶs le plaŶŶiŶg aŶŶeǆĠ, l͛eŶseŵďle de Đes ĐoŶditioŶs peƌŵet d͛aďoutiƌ à uŶe ŵise eŶ seƌǀiĐe du Coƌƌidoƌ Ouest 
fiŶ ϮϬϯϬ. Le poste ϭ d A͛ƌeŶĐ se tƌouǀaŶt daŶs la zoŶe du faisĐeau d A͛ƌeŶĐ, il Ŷe peut ġtƌe dĠŵoli Ƌu͛à l i͛ssue de 
tƌaǀauǆ ĐoŵplĠŵeŶtaiƌes apƌğs Đette ŵise eŶ seƌǀiĐe. UŶe seĐoŶde ŵise eŶ seƌǀiĐe est doŶĐ pƌĠǀue eŶ juiŶ ϮϬϯϭ. 

PEM de SaiŶt-AŶdƌĠ 
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La ĐƌĠatioŶ du pôle d͛ĠĐhaŶge ŵultiŵodal de SaiŶt-AŶdƌĠ est souŵise à uŶ peƌŵis de ĐoŶstƌuiƌe. Le dĠpôt du PC 
est pƌĠǀu au ϭeƌ tƌiŵestƌe ϮϬϮϱ pouƌ uŶe oďteŶtioŶ de l͛aƌƌġtĠ eŶ ϰğŵe tƌiŵestƌe ϮϬϮϱ.  

L͛ hǇpothğse d e͛ǆpƌopƌiatioŶ ĠtaŶt la plus dĠfaǀoƌaďle eŶ teƌŵes de dĠlais, Đ͛est elle Ƌui a ĠtĠ ƌeteŶue pouƌ 
l͛ĠtaďlisseŵeŶt du ĐaleŶdƌieƌ des tƌaǀauǆ. AiŶsi, la liďĠƌatioŶ des eŵpƌises foŶĐiğƌes de SaiŶt-AŶdƌĠ daŶs 
l͛hǇpothğse d͛uŶe eǆpƌopƌiatioŶ est pƌĠǀue au Ϯğŵe tƌiŵestƌe ϮϬϮϳ. A Đe jouƌ, Ŷe ĐoŶŶaissaŶt pas les ŵodalitĠs 
d͛aĐƋuisitioŶ foŶĐiğƌes ;aŵiaďle ou eǆpƌopƌiatioŶͿ de ĐhaĐuŶe des paƌĐelles ŶĠĐessaiƌes à la ƌĠalisatioŶ des 
tƌaǀauǆ, l͛hǇpothğse ƌeteŶue pouƌ dĠŵaƌƌeƌ les tƌaǀauǆ est l a͛ĐƋuisitioŶ du foŶĐieƌ paƌ eǆpƌopƌiatioŶ ŵġŵe si les 
ŶĠgoĐiatioŶs à l͛aŵiaďle seƌoŶt pƌiǀilĠgiĠes. De plus l͛iŵŵoďilisatioŶ d͛uŶe piste poids louƌd d A͛FTRAL est 
ŶĠĐessaiƌe peŶdaŶt la duƌĠe des tƌaǀauǆ Đ͛est-à-diƌe de juiŶ ϮϬϮϴ à août ϮϬϮϵ.  

UŶe dĠǀiatioŶ du ƌĠseau de gaz situĠ suƌ l͛eŵpƌise du PEM doit ġtƌe effeĐtuĠe paƌ GRT gaz eŶ aŵoŶt des tƌaǀauǆ 
de dĠŵolitioŶs. C͛est pouƌƋuoi la ĐoŶǀeŶtioŶ Ġtudes et tƌaǀauǆ de dĠǀiatioŶ des ƌĠseauǆ doit ġtƌe Ġtaďlie au plus 
taƌd à la fiŶ du pƌeŵieƌ seŵestƌe ϮϬϮϱ.  

AfiŶ de gaƌaŶtiƌ uŶe ŵise eŶ seƌǀiĐe du PEM fiŶ ϮϬϯϬ, il est ŶĠĐessaiƌe de dĠŵaƌƌeƌ les tƌaǀauǆ de dĠŵolitioŶs à 
l͛autoŵŶe ϮϬϮϳ. 

RelğveŵeŶt de vitesse d’AƌeŶĐ à l’EstaƋue et ĐoŵŵuŶiĐatioŶs de l’EstaƋue 

Le plaŶŶiŶg pƌĠǀoit des tƌaǀauǆ de ƌelğǀeŵeŶt de ǀitesse eŶtƌe AƌeŶĐ et l͛EstaƋue à paƌtiƌ de jaŶǀieƌ ϮϬϮϴ. 

SuppƌessioŶ PNϭ et PNϮ 

Les tƌaǀauǆ de suppƌessioŶ du PNϮ soŶt pƌĠǀus à paƌtiƌ du deuǆiğŵe tƌiŵestƌe ϮϬϮϴ et Đeuǆ du PNϭ à paƌtiƌ du 
deuǆiğŵe tƌiŵestƌe ϮϬϮϵ. UŶe oĐĐupatioŶ teŵpoƌaiƌe du foŶĐieƌ de l͛eŶtƌepƌise FRAIKIN est ŶĠĐessaiƌe au ďoŶ 
dĠƌouleŵeŶt du ĐhaŶtieƌ pouƌ la ĐƌĠatioŶ du Pƌa Cauǀet eŶ ƌeŵplaĐeŵeŶt du PNϮ. UŶe aĐƋuisitioŶ dĠfiŶitiǀe 
suĐĐğdeƌa pouƌ paƌtie à Đette oĐĐupatioŶ teŵpoƌaiƌe. 

FaisĐeau d’AƌeŶĐ 

Dğs la phase d͛Ġtudes PRO, le gƌoupeŵeŶt ARGOS seƌa solliĐitĠ pouƌ la ĐƌĠatioŶ du Poste ϭϬ d A͛ƌeŶĐ. Les tƌaǀauǆ 
du faisĐeau d A͛ƌeŶĐ dĠŵaƌƌeŶt à l͛autoŵŶe ϮϬϮϳ de ŵaŶiğƌe à aŶtiĐipeƌ les tƌaǀauǆ pouǀaŶt ġtƌe fait eŶ dehoƌs 
de la Đoupuƌe des ĐiƌĐulatioŶs TER Ƌui auƌa lieu de dĠĐeŵďƌe ϮϬϮϴ à ŵaƌs ϮϬϯϬ. 

DouďleŵeŶt de voie St-Chaƌles AƌeŶĐ et halte d’AƌeŶĐ 

DaŶs le plaŶŶiŶg aŶŶeǆĠ, les pƌeŵieƌs tƌaǀauǆ suƌ la zoŶe de douďleŵeŶt de ǀoie et la halte d A͛ƌeŶĐ soŶt pƌĠǀus 
à paƌtiƌ du tƌoisiğŵe tƌiŵestƌe ϮϬϮϳ, peƌŵettaŶt aiŶsi uŶe ƌĠouǀeƌtuƌe de la halte auǆ ǀoǇageuƌs au pƌeŵieƌ 
tƌiŵestƌe ϮϬϯϬ. 

LiďĠƌatioŶ Aďeilles 

L͛ opĠƌatioŶ de liďĠƌatioŶ du site des Aďeilles ĐoŶsiste à liďĠƌeƌ les eŵpƌises ŶĠĐessaiƌes à la ƌĠalisatioŶ du BloĐ Est 
aiŶsi Ƌue la liďĠƌatioŶ des eŵpƌises ĐhaŶtieƌ ŶĠĐessaiƌe à la ƌĠalisatioŶ de la gaƌe souteƌƌaiŶe Ƌui auƌoŶt lieu eŶ 
phase Ϯ.  

Ces tƌaǀauǆ de liďĠƌatioŶ des eŵpƌises ŶĠĐessiteŶt au pƌĠalaďle d͛aǀoiƌ ƌelogĠes les diffĠƌeŶtes eŶtitĠs pƌĠseŶtes 
daŶs les loĐauǆ Ƌui seƌoŶt dĠŵolis. AiŶsi la ĐoŶstƌuĐtioŶ du ďâtiŵeŶt Couƌ des Pieƌƌes et les pƌises à ďail eǆteƌŶes 
aiŶsi Ƌue les ƌeŵises eŶ Ġtat de ďâtiŵeŶts eǆistaŶts, soŶt uŶ pƌĠƌeƋuis auǆ ƌelogeŵeŶts des ageŶts. EŶ 
ĐoŵplĠŵeŶt, la ĐoŶstƌuĐtioŶ d͛uŶ ďâtiŵeŶt, dit ďâtiŵeŶt ƌĠǀeƌsiďle, suƌ le site des Aďeilles peƌŵettƌa d͛uŶe paƌt 
de ƌelogeƌ des ageŶts et d͛autƌe paƌt de ƌeĐoŶstitueƌ des plaĐes de paƌkiŶg, seule la solutioŶ de l͛iŵŵeuďle 
ƌĠǀeƌsiďle est gƌaphiƋuĠ daŶs le plaŶŶiŶg de la pƌĠseŶte ĐoŶǀeŶtioŶ, la ǀaƌiaŶte paƌkiŶg ŵodulaiƌe ĠtaŶt ŵoiŶs 
ĐoŶtƌaigŶaŶte elle ƌeste Đoŵpatiďle aǀeĐ les pƌiŶĐipauǆ jaloŶs de l͛opĠƌatioŶ. 

Ces opĠƌatioŶs de ƌelogeŵeŶts et dĠŵolitioŶs doiǀeŶt ĐoŵŵeŶĐeƌ dğs ϮϬϮϱ afiŶ de liďĠƌeƌ les eŵpƌises pouƌ les 
tƌaǀauǆ de teƌƌasseŵeŶt ƌelatifs au BloĐ Est dĠďut ϮϬϮϳ. Il est doŶĐ pƌiŵoƌdial de dĠĐleŶĐheƌ Đes Ġtudes PRO dğs 
le pƌeŵieƌ tƌiŵestƌe ϮϬϮϱ.  
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Le plaŶŶiŶg pƌĠǀoit l i͛ŶtĠgƌatioŶ des ĠlĠŵeŶts du ďâtiŵeŶt ƌĠǀeƌsiďle daŶs les ŵodifiĐatioŶs du PlaŶ LoĐal 
d͛UƌďaŶisŵe aǀeĐ uŶe appƌoďatioŶ de Đe PLU eŶ oĐtoďƌe ϮϬϮϱ. AfiŶ de gaƌaŶtiƌ uŶ dĠŵaƌƌage des tƌaǀauǆ du 
ďâtiŵeŶt ƌĠǀeƌsiďle à l͛autoŵŶe ϮϬϮϲ, le peƌŵis de ĐoŶstƌuiƌe seƌa dĠposĠ eŶ juiŶ ϮϬϮϱ taŶdis Ƌue la ŵodifiĐatioŶ 
ϰ du PLU seƌa eŶ Đouƌs d͛iŶstƌuĐtioŶ.  

L͛ oďteŶtioŶ du PC fiŶ ϮϬϮϱ peƌŵettƌa de fiaďiliseƌ le DCE ;Dossieƌ de CoŶsultatioŶ des EŶtƌepƌisesͿ de ĐoŶstƌuĐtioŶ 
de Đe ďâtiŵeŶt.  

Les pƌeŵieƌs peƌŵis de dĠŵoliƌ pouƌ les ďâtiŵeŶts s͛iŶsĐƌiǀaŶt daŶs Đette CFI seƌoŶt dĠposĠs au pƌeŵieƌ 
tƌiŵestƌe ϮϬϮϱ. 

BloĐ Est 
L͛ opĠƌatioŶ du BloĐ Est ĐoŶsiste à ƌeŶdƌe iŶdĠpeŶdaŶt le fluǆ de ĐiƌĐulatioŶ eŶ pƌoǀeŶaŶĐe et à destiŶatioŶ 
d A͛uďagŶe/TouloŶ/NiĐe de Đeuǆ d A͛iǆ-eŶ-PƌoǀeŶĐe. Pouƌ Đela, uŶ tuďe « BloĐ Est » aǀeĐ ϲ ǀoies à Ƌuais seƌa ĐƌĠĠ 
peƌŵettaŶt aiŶsi de ƌĠduiƌe les ĐoŶflits d i͛tiŶĠƌaiƌes. 

L͛ eŶseŵďle des ǀoies seƌa posĠ à leuƌ eŵplaĐeŵeŶt dĠfiŶitif. Si les Ƌuais et leuƌs aŵĠŶageŵeŶts soŶt pĠƌeŶŶes, 
Đ͛est la Đoutuƌe aǀeĐ la Ŷouǀelle gaƌe souteƌƌaiŶe Ƌui est à l͛Ġtude suƌ le Ƌuai de liaisoŶ et le Ƌuai tƌaŶsǀeƌsal. Ce 
pƌojet peƌŵet d͛aŵĠlioƌeƌ les ĐoŶditioŶs de ǀoǇageƌ et de ƌeŶfoƌĐeƌ l o͛ffƌe de tƌaŶspoƌt eŶ aǀaŶĐe de phase paƌ 
ƌappoƌt à la liǀƌaisoŶ de la gaƌe souteƌƌaiŶe. 

Les Ġtudes PRO ;pƌojetsͿ ƌelatiǀes au BloĐ Est doiǀeŶt dĠŵaƌƌeƌ au pƌeŵieƌ tƌiŵestƌe ϮϬϮϱ afiŶ de dĠŵaƌƌeƌ les 
liďĠƌatioŶs d͛eŵpƌises sigŶalisatioŶ et tĠlĠĐoŵŵuŶiĐatioŶs dğs le pƌeŵieƌ tƌiŵestƌe ϮϬϮϲ. 

Le ĐaleŶdƌieƌ des tƌaǀauǆ du BloĐ Est est ĠtƌoiteŵeŶt liĠ à Đelui de LiďĠƌatioŶ d A͛ďeilles. EŶ effet, Đe Ŷ͛est Ƌu a͛pƌğs 
aǀoiƌ dĠposĠ eŶ paƌtie le faisĐeau d A͛ďeilles, dĠŵoli l e͛ǆtƌĠŵitĠ de la halle A et les ďâtiŵeŶts BϭϬϮ et BϬϮϳ Ƌue 
les pƌeŵieƌs tƌaǀauǆ de liďĠƌatioŶ des eŵpƌises sigŶalisatioŶ et tĠlĠĐoŵŵuŶiĐatioŶs pouƌƌoŶt aǀoiƌ lieu. Les 
tƌaǀauǆ de teƌƌasseŵeŶt, ǀoie, ĐatĠŶaiƌe Ƌui Ŷe soŶt pas situĠs suƌ l͛eŵpƌise de la halle A, pouƌƌoŶt ĠgaleŵeŶt 
dĠďuteƌ eŶ ϮϬϮϳ. EŶ ƌeǀaŶĐhe, il faudƌa atteŶdƌe Ƌue la halle A ;paƌtie ďĠtoŶͿ soit dĠŵolie pouƌ pouƌsuiǀƌe Đes 
tƌaǀauǆ, Đette liďĠƌatioŶ de la totalitĠ de la halle A ďĠtoŶ est pƌĠǀue eŶtƌe juiŶ ϮϬϮϴ et dĠĐeŵďƌe ϮϬϮϴ.  

Les tƌaǀauǆ de ƌĠalisatioŶ des Ƌuais pouƌƌoŶt se pouƌsuiǀƌe dğs la dĠŵolitioŶ totale de la halle A. 
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AŶŶeǆe ϯ : ĐoŶveŶtioŶs de fiŶaŶĐeŵeŶt de ƌĠfĠƌeŶĐe ĐoŶtƌaĐtualisĠes paƌ la 
SLNPCA au 5 mai 2025 

Objet Opérations MOA 
Convention de 
financement de 

référence 

Études de niveau avant-projet des phases 1&2 

Études de niveau 
avant-projet de 
l’ensemble des 
opérations de la 

phases 1 

Ensemble des opérations de 
phase 1 

SNCF RESEAU 
SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

Convention de 
financement des études 
de niveau avant-projet 

de phase 1 

Reprise des études 
de  

niveau avant-projet 
de l’opération de 

Nice Aéroport  

Gare et PEM Nice Aéroport 
SNCF RESEAU 
SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

Convention de 
financement de la 

reprise des études de 
niveau avant-projet de 

l’opération Nice 
Aéroport phases 1&2 

Etudes  
complémentaires 
de niveau avant-
projet pour les 

opérations  
des Bouches du 
Rhône et du Var 

PEM de Saint André 
PEM de Saint Cyr sur Mer 

PEM sur la Pauline 
Carnoules 

Solliès 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

Convention de 
financement des études 

complémentaires de 
niveau avant-projet 
pour les opérations  

des Bouches du Rhône 
et du Var 

Études de niveau 
avant-projet de 
l’ensemble des 
opérations de la 

phases 2 

Ensemble des opérations de 
phase 2 

SNCF RESEAU 
SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

Convention de 
financement des études 
de niveau avant-projet 

de phase 2 

Acquisitions foncières 

Acquisitions 
foncières 

anticipées des 
phase 1&2 

Opérations de phase 1&2 SNCF RESEAU 

Convention de 
financement des 

acquisitions foncières 
anticipées de phase 1 et 

2 

Acquisitions 
foncières de phase 

1 
Opérations de phase 1&2 

SNCF RESEAU 
SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

Convention de 
financement des 

acquisitions foncières 
de phase 1 

Études de projet et travaux de phase 1  

Travaux 
préparatoires de 
l’ensemble des 
opérations de 
phase 1 et sur 

Marseille, travaux 
préparatoires Saint 
Charles et travaux 

Blancarde 

- Travaux préparatoires 
de phase 1 

-  PRO/REA 
Construction 
Bâtiment Cour des 
Pierres 

- Relogements Abeilles 
- Réalisation Remisage 

Blancarde 

SNCF RESEAU                             
 
 
SNCF RESEAU 
 
 
 
 
SNCF  
GARES&CONNEXIONS 
SNCF RESEAU 

 
 
 
 

Convention de 
financement PRO REA 

n°1 



 
104 

Convention particulière de financement - financement du projet des phases 1&2 de la Ligne Nouvelle Provence 
Côte d’Azur 

Études PRO/ACT 
Navette 

Toulonnaise 

PEM Saint-Cyr / Carnoules / 
Suppression  

des TVP à Solliès-Pont, Cuers 
et Puget-ville / La Pauline-

Hyères) ; 
 

SNCF RESEAU 
SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

 
 
 

Convention de 
financement PRO/ACT 

n°2 
Provision pour risques 

commune de conception des 
opérations de phase 1 

SNCF RESEAU 
 

Études PRO/ACT 
Nice Aéroport  

Gare et PEM Nice Aéroport 
SNCF RESEAU 
SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

Convention de 
financement PRO/ACT 

n°3 

Études PRO/ACT  
Marseille Surface 

 
SNCF RESEAU 
SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

Convention de 
financement PRO/ACT 

n°4 

Travaux urgents de 
phase 1 

 
SNCF RESEAU 
SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

Convention de 
financement travaux 

urgents 
 

Coûts aux conditions économiques de référence  

 

Objet 
Maître d’ouvrage 

(MOA) 

Montants en € 
constants de 

référence (CE date de 
référence) 

Date de 
référence 

Études de niveau avant-projet des phases 1&2 

Études de niveau avant-projet de 
l’ensemble des opérations de la 

phases 1 

SNCF RESEAU 
 

23 447 682 €  
 

CE 07/20 SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

4 652 318 € 

Reprise des études de 
niveau avant-projet de l’opération 

de Nice Aéroport 

SNCF RESEAU 
 

105 000 €  
 

CE 03/2024 SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

1 420 000 € 

Etudes 
complémentaires de niveau 

avant-projet pour les opérations 
des Bouches du Rhône et du Var 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

 
545 000 € 

 
CE 01/2024 

Études de niveau avant-projet de 
l’ensemble des opérations de la 

phases 2 

SNCF RESEAU 
 

62 720 000 €  
 

CE 07/22 SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

25 990 000 € 

Etudes de niveau avant-projet et 
projet du site de maintenance N3 

d’Avignon 
Région  

4 612 728 €  
(4 010 025 €)  

CE 03/2025  
(CE 07/20) 

Acquisitions foncières 
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Acquisitions foncières anticipées 
des phase 1&2 

SNCF RESEAU 6 000 000 €  

Acquisitions foncières de phase 1 
(n°5) 

SNCF RESEAU 
 

13 620 603 € CE 07/20 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

29 141 179 € CE 07/20 

Études de projet et travaux de phase 1 

Travaux préparatoires de 
l’ensemble des opérations de 

phase 1 et sur Marseille, travaux 
préparatoires Saint Charles et 

travaux Blancarde (n°1) 

SNCF RESEAU 25 359 151 € CE 07/20 

SNCF 
GARES&CONNEXIONS 

10 069 138 € CE 07/20 

Études PRO/ACT Navette 
Toulonnaise (n°2) 

SNCF RESEAU 
 

14 882 266 € CE 07/20 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

7 033 978 € CE 07/20 

Provision pour risques commune 
de conception des opérations de 

phase 1 (n°2) 

SNCF RESEAU 
 

4 550 000 € CE 07/20 

Études PRO/ACT Nice Aéroport 
(n°3) 

SNCF RESEAU 
 

 
6 316 894 € 

 
CE 07/20 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

 
9 729 191 € 

CE 07/20 

Études PRO/ACT Marseille 
Surface (n°4) 

SNCF RESEAU 
 

 
18 353 256 € 

 
CE 07/20 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

 
7 096 624 € 

CE 07/20 

Travaux urgents de phase 1 (n°6) 

SNCF RESEAU 
 

 
8 605 982 € 

CE 07/20 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

 
17 506 715 € 

CE 07/20 

Travaux gare Nice Aéroport (n°7) 

SNCF RESEAU 
 

͗͘ ͔͓͑ ͏͓͖ € CE 07/20 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

͐͐͑ ͓͏͒ ͖͒͗ € CE 07/20 

Provision pour Risques commune 
REA phase 1 (n°7) 

SNCF RESEAU 
 

͑͏ ͓͗͏ ͏͏͏ € CE 07/20 

Travaux navette toulonnaise (n°8) 

SNCF RESEAU 
 

193 121 984,00 €  CE 07/20 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

70 423 357,00 €  CE 07/20 

Travaux Marseille phase 1 (n°9) 
SNCF RESEAU 

 
307 052 751,00 € CE 07/20 
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SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

106 980 246,00 € CE 07/20 
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Hypothèses d’actualisation 

 

Objet 
Indices 
utilisés 

2022 2023 2024 2025 2026 2027 

Études de niveau avant-projet des phases 1&2 

Études de niveau avant-
projet de l’ensemble des 
opérations de la phases 1 

ING       

Reprise des études de 
niveau avant-projet de 

l’opération de Nice Aéroport 
Pas d’actualisation 

Etudes 
complémentaires de niveau 

avant-projet pour les 
opérations 

des Bouches du Rhône et du 
Var 

ING       

Études de niveau avant-
projet de l’ensemble des 
opérations de la phases 2 

ING +2,5% +5,7% +3,3% +2,5% +2,5% +2,0% 

Etudes de niveau avant-
projet et projet du site de 

maintenance N3 d’Avignon 
ING    + 2%  +2% +2,2% 

Acquisitions foncières 

Acquisitions foncières 
anticipées des phase 1&2 

Sans objet 

Acquisitions foncières de 
phase 1 

TP01       

Études de projet et travaux de phase 1 

Travaux préparatoires de 
l’ensemble des opérations 
de phase 1 et sur Marseille, 
travaux préparatoires Saint 

Charles et travaux Blancarde 

TP01 et 
BT01   + 4% 

+ 
3,5% 

Idem Idem 

ING   +2,6% idem Idem Idem 

Études PRO/ACT Navette 
Toulonnaise 

ING   +2,5% +2,3% +2,2% Idem 

Provision pour risques 
commune de conception 
des opérations de phase 1 

TP01   +2,8% +2,5% Idem Idem 

Études PRO/ACT Nice 
Aéroport 

ING   +2,5% +2,3% +2,2% Idem 

Études PRO/ACT  Marseille 
Surface 

ING   +2,5% +2,3% +2,2% Idem 

Travaux urgents de phase 1 TP01   + 4% +3.5% idem Idem 
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BT01   + 4% +3.5% idem Idem 

ING   +2.6% idem idem Idem 

Travaux gare Nice Aéroport, 
navette toulonnaise, 

Marseille Surface (phase 1) 
 
 

TP01   + 2% +2.3% +2.5% Idem 

BT01   + 2% +2.3% +2.5% Idem 

ING   +2 % + 2% +2.2% Idem 

PR commune REA de phase 
1 

TP01   + 2% +2.3% +2.5% Idem 
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Coûts aux conditions économiques de réalisation 

 

Objet Maître d’ouvrage (MOA)  Montants en € courants 

Études de niveau avant-projet des phases 1&2 

Études de niveau avant-projet de 
l’ensemble des opérations de la 

phases 1 

SNCF RESEAU 
 

25 200 000 € 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

5 000 € 

Reprise des études de 
niveau avant-projet de l’opération de 

Nice Aéroport 

SNCF RESEAU 
 

105 000 € 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

1 420 000 € 

Etudes 
complémentaires de niveau avant-

projet pour les opérations 
des Bouches du Rhône et du Var 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

559 170 € 

Études de niveau avant-projet de 
l’ensemble des opérations de la 

phases 2 

SNCF RESEAU 
 

70 900 000 € 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

29 680 000 € 

Etudes de niveau avant-projet et 
projet du site de maintenance N3 

d’Avignon 
Région 4 705 351 € 

Acquisitions foncières 

Acquisitions foncières anticipées des 
phase 1&2 

SNCF RESEAU 6 000 000 € 

Acquisitions foncières de phase 1 
(n°5) 

SNCF RESEAU 
 

16 635 729 € 
 

SNCF 
GARES & CONNEXIONS 

 

 
35 592 017 € 

Études de projet et travaux de 
phase 1 

  

Travaux préparatoires de l’ensemble 
des opérations de phase 1 et sur 
Marseille, travaux préparatoires 

Saint Charles et travaux Blancarde 
(n°1) 

SNCF RESEAU 31 027 495 € 

SNCF 
GARES&CONNEXIONS 

 
12 028 892 € 

Études PRO/ACT Navette 
Toulonnaise (n°2) 

SNCF RESEAU 
 

17 605 944 € 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

8 321 303 € 
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Provision pour risques commune de 
conception des opérations de phase 

1 (n°2) 
SNCF RESEAU 5 795 082 € 

Études PRO/ACT Nice Aéroport 
(n°3) 

SNCF RESEAU 
 

7 464 137 € 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

 
11 496 156 € 

Études PRO/ACT  Marseille Surface 
(n°4) 

SNCF RESEAU 
 

 
21 712 179 € 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

 
8 395 413 € 

Premiers travaux de phase 1 (n°6) 

SNCF RESEAU 
 

 
10 675 541 € 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

 
21 861 333 € 

Travaux gare Nice Aéroport (n°7) 

SNCF RESEAU 
 

126 789 302 € 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

144 419 262 € 

Provision pour Risques commune 
REA phase 1 (n°7) 

SNCF RESEAU 
 

28 365 918 € 

Travaux navette toulonnaise (n°8) 

SNCF RESEAU 
 

255 927 888 €  

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

86 716 306 €  

Travaux Marseille phase 1 (n°9) 

SNCF RESEAU 
 

405 815 094 € 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

139 363 161 € 
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AŶŶeǆe ϰ : dĠtail des eŶgageŵeŶts pluƌiaŶŶuels des ColleĐtivitĠs ŵeŵďƌes pouƌ le pƌojet des phases ϭ&Ϯ de la LNPCA – 
eŶ € ĐouƌaŶts 

 

 

 

 

 

 

Engagement total collectivités

Montants pris 

en charge avant 

SLNPCA

% AVP phase 1 
(hors complément 

NAE et 13/83)

AVP phase 1
% AVP 

phase 2
AVP phase 2

foncier 

anticipé
foncier phase 1 PRO REA N°1 PRO ACT

1ers travaux 

ph 1
% PRO - REA

  Total PRO - 

REA    phase 1

Total PRO - REA                     

phase 2

SMR Corridor 

Ouest

TOTAL 

ENGAGEMENTS 

PLURIANNUELS

Région Provence-Alpes-Côte 

d'Azur
ϳ ϱϮϬ ϳϬϬ € 25,0000% Ϯ ϯϯϲ ϳϳϭ € 20,0000% ϴ ϭϭϮ ϵϬϬ € ϲϰϬ ϬϬϬ € ϱ ϮϰϮ ϳϳϱ € ϰ ϯϬϱ ϲϯϵ € ϴ Ϭϳϵ ϬϮϭ € ϯ Ϯϱϯ ϲϴϳ € 20,0000% ϭϭϯ ϵϬϰ ϬϬϬ € Ϯϵϰ ϴϬϬ ϬϬϬ € ϰ ϴϱϲ ϬϬϬ € ϰϮϰ ϬϬϵ ϲϳϭ €

Département des Bouches du 

Rhône
Ϯ Ϭϵϳ ϰϮϳ € - ϰϯ ϰϮϭ € - Ϭ € ϮϮϳ ϲϲϳ € ϭ ϴϬϬ ϱϴϱ € ϭ ϱϯϭ ϲϰϱ € Ϯ ϴϳϯ ϵϱϬ € ϭ ϭϱϳ ϰϯϰ € 7,1146% ϰϬ ϱϭϵ ϬϳϬ € ϭϬϰ ϴϲϵ ϮϬϰ € ϭ ϳϮϳ ϰϮϱ € ϭϰϳ ϭϱϵ ϭϭϵ €

Département du Var ϭ ϭϳϮ ϬϬϴ € 3,7500% ϯϱϬ ϱϭϲ € 2,7957% ϭ ϭϯϰ ϬϲϮ € ϴϵ ϰϲϮ € ϲϰϲ ϴϰϬ € ϲϬϭ ϴϲϰ € ϭ ϭϮϵ ϯϮϲ € ϰϱϰ ϴϭϳ € 2,7957% ϭϱ ϵϮϮ Ϭϳϭ € ϰϭ ϮϬϴ ϲϭϴ € ϲϳϴ ϳϵϲ € ϱϵ Ϯϵϰ ϬϲϮ €

Département des Alpes Maritimes ϭ ϰϴϬ ϰϯϲ € 2,7083% Ϯϱϯ ϭϰϳ € 5,0327% Ϯ Ϭϰϭ ϰϵϬ € ϭϲϭ Ϭϰϲ € ϭ Ϯϰϰ ϰϮϵ € ϭ Ϭϴϯ ϰϰϵ € Ϯ ϬϯϮ ϵϲϱ € ϴϭϴ ϳϰϮ € 5,0327% Ϯϴ ϲϲϮ Ϯϯϯ € ϳϰ ϭϴϭ ϵϵϴ € ϭ ϮϮϭ ϵϰϬ € ϭϬϲ ϯϲϬ ϴϬϳ €

Métropole Aix-Marseille Provence Ϯ ϲϴϰ Ϯϭϱ € - ϰϯ ϰϮϭ € - Ϭ € ϯϬϱ ϭϬϰ € Ϯ ϯϰϳ Ϭϯϰ € Ϯ ϬϱϮ ϲϬϲ € ϯ ϴϱϭ ϰϳϭ € ϭ ϱϱϭ ϭϭϰ € 9,5345% ϱϰ ϯϬϬ ϴϴϰ € ϭϰϬ ϱϯϴ ϱϯϬ € Ϯ ϯϭϰ ϵϳϳ € ϭϵϳ ϭϵϳ ϴϭϮ €

Métropole Toulon Provence 

Méditerranée
ϴϳϴ ϴϱϴ € 3,7500% ϯϱϬ ϱϭϲ € 1,3384% ϱϰϮ ϵϭϱ € ϰϮ ϴϮϵ € Ϯϱϳ ϱϯϴ € Ϯϴϴ ϭϯϯ € ϱϰϬ ϲϰϴ € Ϯϭϳ ϳϯϳ € 1,3384% ϳ ϲϮϮ ϰϱϲ € ϭϵ ϳϮϴ Ϭϭϲ € ϯϮϰ ϵϲϰ € Ϯϴ ϱϲϴ ϴϲϲ €

MĠtƌopole NiĐe Côte d͛Azuƌ ϭ ϬϬϴ ϲϯϱ € 2,7083% Ϯϱϯ ϭϰϳ € 2,6873% ϭ ϬϵϬ ϬϵϬ € ϴϱ ϵϵϰ € ϲϭϳ ϴϴϮ € ϱϳϴ ϱϮϳ € ϭ Ϭϴϱ ϱϯϴ € ϰϯϳ ϭϴϮ € 2,6873% ϭϱ ϯϬϰ ϳϭϭ € ϯϵ ϲϭϬ ϴϬϮ € ϲϱϮ ϰϳϲ € ϱϲ ϵϭϭ ϮϮϲ €

Dracénie Provence Verdon 

agglomération
ϭϱϳ ϯϴϬ € 0,8333% ϳϳ ϴϴϵ € 0,2194% ϴϴ ϵϵϵ € ϳ ϬϮϭ € ϱϴ ϲϭϬ € ϰϳ Ϯϯϯ € ϴϴ ϲϮϳ € ϯϱ ϲϵϯ € 0,2194% ϭ Ϯϰϵ ϱϮϳ € ϯ Ϯϯϯ ϵϱϲ € ϱϯ ϮϳϬ € ϰ ϳϬϯ ϲϰϭ €

Communauté d'agglomération 

Cannes Pays de Lérins
ϯϮϯ ϰϮϯ € 1,6667% ϭϱϱ ϳϴϴ € 0,4818% ϭϵϱ ϰϰϬ € ϭϱ ϰϭϴ € ϭϮϴ ϳϬϳ € ϭϬϯ ϳϮϯ € ϭϵϰ ϲϮϰ € ϳϴ ϯϴϭ € 0,4818% Ϯ ϳϰϯ ϵϰϳ € ϳ ϭϬϭ ϳϯϮ € ϭϭϲ ϵϴϭ € ϭϬ ϯϭϯ ϴϴϴ €

Communauté d'agglomération 

Sophia Antipolis
Ϯϰϭ ϬϬϮ € 0,8333% ϳϳ ϴϴϵ € 0,6351% Ϯϱϳ ϲϮϱ € ϮϬ ϯϮϯ € ϭϲϵ ϲϲϬ € ϭϯϲ ϳϮϲ € Ϯϱϲ ϱϰϵ € ϭϬϯ ϯϮϭ € 0,6351% ϯ ϲϭϳ ϬϮϮ € ϵ ϯϲϭ ϯϳϰ € ϭϱϰ ϮϬϮ € ϭϯ ϰϲϴ ϭϭϮ €

Communauté d'agglomération du 

Pays de Grasse
ϴϴ ϵϭϲ € 0,4167% ϯϴ ϵϰϵ € 0,1605% ϲϱ ϭϬϲ € ϱ ϭϯϲ € ϰϮ ϴϳϲ € ϯϰ ϱϱϯ € ϲϰ ϴϯϰ € Ϯϲ ϭϭϭ € 0,1605% ϵϭϰ ϬϴϬ € Ϯ ϯϲϱ ϳϳϬ € ϯϴ ϵϲϵ € ϯ ϰϮϮ ϴϳϰ €

TOTAL ϭϳ ϲϱϯ ϬϬϬ € 41,6666% ϯ ϵϴϭ ϰϱϰ € 33,3509% ϭϯ ϱϮϴ ϲϮϲ € ϭ ϲϬϬ ϬϬϬ € ϭϮ ϱϱϲ ϵϯϳ € ϭϬ ϳϲϰ Ϭϵϳ € ϮϬ ϭϵϳ ϱϱϰ € ϴ ϭϯϰ Ϯϭϵ € 50,0000% Ϯϴϰ ϳϲϬ ϬϬϬ € ϳϯϳ ϬϬϬ ϬϬϬ € ϭϮ ϭϰϬ ϬϬϬ € ϭ Ϭϱϭ ϰϭϬ Ϭϳϵ €

SLNPCA ϳ ϲϭϮ ϵϭϭ € ϯϮ ϮϮϳ ϲϯϮ € ϯ ϯϯϯ ϯϯϯ € Ϯϱ ϭϭϯ ϴϳϯ € Ϯϭ ϱϮϴ ϭϵϰ € ϰϬ ϯϵϱ ϭϬϳ € ϭϲ Ϯϲϴ ϰϯϳ € ϱϲϵ ϱϮϬ ϬϬϬ € ϭ ϰϳϰ ϬϬϬ ϬϬϬ € Ϯϰ ϮϴϬ ϬϬϬ € Ϯ ϭϬϳ ϲϰϬ ϱϰϯ €
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Foncier 
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REA phase 1 

Navette 

toulonnaise

REA phase 
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Région Provence-Alpes-Côte d'Azur ϲϲϭ ϮϱϬ € Ϯϴ ϮϱϬ € ϲϵ ϴϵϲ € Ϯ ϱϰϳ ϳϱϬ € ϯϳϵ ϴϵϴ € Ϯ ϭϲϳ ϴϱϮ € Ϭ € ϱϴϱ ϳϬϭ € ϱϭϴ ϱϰϱ € ϰϳϮ ϭϮϮ € ϯϳϵ ϮϬϲ € ϴϳϲ ϯϳϯ € ϲϬϮ ϭϱϮ € ϭϮϱ ϵϯϭ € ϭ ϮϮϰ ϱϱϱ € ϯϭϵ ϵϳϰ € ϲϱϬ ϳϯϳ € ϰϯϳ ϮϮϳ € ϭ ϳϯϳ ϭϱϰ € ϭ ϯϱϲ Ϭϰϯ € Ϯ ϳϮϱ ϴϵϭ € ϵϰ ϭϬϳ € ϭϱ ϬϯϮ ϵϲϲ € ϯ ϯϳϱ ϭϵϱ € ϭϱ ϬϯϮ ϵϲϲ €
Département des Bouches du Rhône Ϭ € ϰ ϳϬϴ € ϭϭ ϲϰϵ € Ϭ € ϭϯϱ ϭϰϭ € Ϭ € Ϭ € ϮϬϴ ϯϱϮ € ϭϴϰ ϰϲϮ € ϭϲϳ ϵϰϴ € ϭϯϰ ϴϵϱ € ϯϭϭ ϳϱϮ € Ϯϭϰ ϮϬϯ € ϰϰ ϳϵϴ € ϯϳϭ ϭϴϰ € ϭϭϯ ϴϮϰ € Ϯϯϭ ϰϴϳ € ϭϱϱ ϱϯϱ € ϲϭϳ ϵϱϴ € ϰϴϮ ϯϴϱ € ϵϲϵ ϲϴϭ € ϯϯ ϰϳϳ € ϰ Ϯϱϴ Ϯϵϴ € ϭ ϭϯϲ Ϯϯϭ € ϰ Ϯϱϴ Ϯϵϴ €
Département du Var ϵϵ ϭϴϴ € ϰ Ϯϯϴ € ϭϬ ϰϴϰ € ϯϱϲ ϭϯϳ € ϱϯ ϭϬϰ € ϯϬϯ Ϭϯϯ € Ϭ € ϴϭ ϴϳϮ € ϳϮ ϰϴϱ € ϲϱ ϵϵϲ € ϱϯ ϬϬϳ € ϭϮϮ ϱϬϰ € ϴϰ ϭϳϮ € ϭϳ ϲϬϯ € ϴϱ ϭϱϯ € ϰϰ ϳϮϴ € ϵϬ ϵϲϯ € ϲϭ ϭϭϴ € ϮϰϮ ϴϮϴ € ϭϴϵ ϱϱϰ € ϯϴϭ Ϭϯϵ € ϭϯ ϭϱϱ € Ϯ ϬϮϯ ϭϭϵ € ϯϴϱ ϳϴϬ € Ϯ ϬϮϯ ϭϭϵ €
Département des Alpes Maritimes ϳϭ ϲϯϱ € ϯ ϬϲϬ € ϳ ϱϳϮ € ϲϰϭ ϭϬϯ € ϵϱ ϱϵϲ € ϱϰϱ ϱϬϳ € Ϭ € ϭϰϳ ϯϴϯ € ϭϯϬ ϰϴϰ € ϭϭϴ ϴϬϮ € ϵϱ ϰϮϭ € ϮϮϬ ϱϮϲ € ϭϱϭ ϱϮϮ € ϯϭ ϲϴϵ € Ϯϯϯ ϯϬϰ € ϴϬ ϱϭϳ € ϭϲϯ ϳϰϴ € ϭϭϬ ϬϮϮ € ϰϯϳ ϭϮϵ € ϯϰϭ ϮϮϴ € ϲϴϱ ϵϯϬ € Ϯϯ ϲϴϭ € ϯ ϱϵϵ ϭϲϬ € ϳϳϰ ϰϴϭ € ϯ ϱϵϵ ϭϲϬ €
Métropole Aix-Marseille Provence Ϭ € ϰ ϳϬϴ € ϭϭ ϲϰϵ € Ϭ € ϭϴϭ ϭϬϳ € Ϭ € Ϭ € Ϯϳϵ Ϯϭϴ € Ϯϰϳ ϮϬϯ € ϮϮϱ ϬϳϮ € ϭϴϬ ϳϳϳ € ϰϭϳ ϳϴϵ € Ϯϴϳ Ϭϲϭ € ϲϬ Ϭϯϱ € ϰϯϭ ϰϰϴ € ϭϱϮ ϱϯϵ € ϯϭϬ ϮϮϯ € ϮϬϴ ϰϯϳ € ϴϮϴ ϭϰϱ € ϲϰϲ ϰϲϬ € ϭ Ϯϵϵ ϱϬϭ € ϰϰ ϴϲϯ € ϱ ϲϯϱ ϭϮϵ € ϭ ϰϲϴ ϲϳϭ € ϱ ϲϯϱ ϭϮϵ €
Métropole Toulon Provence 

Méditerranée
ϵϵ ϭϴϴ € ϰ Ϯϯϴ € ϭϬ ϰϴϰ € ϭϳϬ ϰϵϱ € Ϯϱ ϰϮϯ € ϭϰϱ Ϭϳϯ € Ϭ € ϯϵ ϭϵϱ € ϯϰ ϳϬϭ € ϯϭ ϱϵϰ € Ϯϱ ϯϳϲ € ϱϴ ϲϰϳ € ϰϬ Ϯϵϲ € ϴ ϰϮϳ € Ϭ € ϭϬ ϬϱϮ € ϰϯ ϱϰϳ € Ϯϵ Ϯϱϵ € ϭϭϲ ϮϱϬ € ϵϬ ϳϰϲ € ϭϴϮ ϰϭϳ € ϲ Ϯϵϴ € ϵϳϱ ϳϴϵ € ϭϰϯ ϵϮϭ € ϵϳϱ ϳϴϵ €

MĠtƌopole NiĐe Côte d͛Azuƌ ϳϭ ϲϯϱ € ϯ ϬϲϬ € ϳ ϱϳϮ € ϯϰϮ ϯϮϴ € ϱϭ Ϭϰϱ € Ϯϵϭ Ϯϴϯ € Ϭ € ϳϴ ϲϵϴ € ϲϵ ϲϳϰ € ϲϯ ϰϯϳ € ϱϬ ϵϱϮ € ϭϭϳ ϳϱϰ € ϴϬ ϵϬϴ € ϭϲ ϵϮϭ € ϳϳ ϵϳϰ € ϰϮ ϵϵϯ € ϴϳ ϰϯϲ € ϱϴ ϳϰϴ € Ϯϯϯ ϰϭϯ € ϭϴϮ ϮϬϱ € ϯϲϲ Ϯϲϰ € ϭϮ ϲϰϱ € ϭ ϵϭϯ ϱϳϮ € ϯϲϲ ϵϰϱ € ϭ ϵϭϯ ϱϳϮ €
Dracénie Provence Verdon 

agglomération
ϮϮ Ϭϰϭ € ϵϰϮ € Ϯ ϯϯϬ € Ϯϳ ϵϰϵ € ϰ ϭϲϳ € Ϯϯ ϳϴϭ € Ϭ € ϲ ϰϮϱ € ϱ ϲϴϴ € ϱ ϭϳϵ € ϰ ϭϲϬ € ϵ ϲϭϰ € ϲ ϲϬϲ € ϭ ϯϴϭ € ϭϰ ϱϯϬ € ϯ ϱϭϬ € ϳ ϭϯϵ € ϰ ϳϵϲ € ϭϵ Ϭϱϳ € ϭϰ ϴϳϲ € Ϯϵ ϵϬϯ € ϭ ϬϯϮ € ϭϴϮ ϵϵϬ € ϯϴ ϭϮϯ € ϭϴϮ ϵϵϬ €

Communauté d'agglomération Cannes 

Pays de Lérins
ϰϰ Ϭϴϰ € ϭ ϴϴϯ € ϰ ϲϲϬ € ϲϭ ϯϳϱ € ϵ ϭϱϮ € ϱϮ ϮϮϰ € Ϭ € ϭϰ ϭϭϬ € ϭϮ ϰϵϮ € ϭϭ ϯϳϯ € ϵ ϭϯϱ € Ϯϭ ϭϭϮ € ϭϰ ϱϬϲ € ϯ Ϭϯϰ € ϯϭ ϵϬϵ € ϳ ϳϬϴ € ϭϱ ϲϳϲ € ϭϬ ϱϯϯ € ϰϭ ϴϰϴ € ϯϮ ϲϲϳ € ϲϱ ϲϲϳ € Ϯ Ϯϲϳ € ϯϵϲ ϴϴϳ € ϴϯ ϳϭϳ € ϯϵϲ ϴϴϳ €

Communauté d'agglomération Sophia 

Antipolis
ϮϮ Ϭϰϭ € ϵϰϮ € Ϯ ϯϯϬ € ϴϬ ϵϬϰ € ϭϮ Ϭϲϰ € ϲϴ ϴϰϬ € Ϭ € ϭϴ ϱϵϵ € ϭϲ ϰϲϲ € ϭϰ ϵϵϮ € ϭϮ ϬϰϮ € Ϯϳ ϴϮϵ € ϭϵ ϭϮϭ € ϯ ϵϵϵ € ϰϮ Ϭϲϭ € ϭϬ ϭϲϭ € ϮϬ ϲϲϰ € ϭϯ ϴϴϰ € ϱϱ ϭϲϯ € ϰϯ Ϭϲϭ € ϴϲ ϱϲϭ € Ϯ ϵϴϴ € ϰϴϭ ϳϰϱ € ϭϭϮ ϳϰϲ € ϰϴϭ ϳϰϱ €

Communauté d'agglomération du Pays 

de Grasse
ϭϭ ϬϮϮ € ϰϳϭ € ϭ ϭϲϱ € ϮϬ ϰϰϲ € ϯ Ϭϰϵ € ϭϳ ϯϵϳ € Ϭ € ϰ ϳϬϬ € ϰ ϭϲϭ € ϯ ϳϴϵ € ϯ Ϭϰϯ € ϳ Ϭϯϯ € ϰ ϴϯϮ € ϭ Ϭϭϭ € ϭϬ ϲϯϬ € Ϯ ϱϲϴ € ϱ ϮϮϮ € ϯ ϱϬϵ € ϭϯ ϵϰϭ € ϭϬ ϴϴϮ € Ϯϭ ϴϳϱ € ϳϱϱ € ϭϮϴ ϬϬϲ € Ϯϳ ϴϴϴ € ϭϮϴ ϬϬϲ €

TOTAL ϭ ϭϬϮ ϬϴϮ € ϱϲ ϱϬϬ € ϭϯϵ ϳϵϯ € ϰ Ϯϰϴ ϰϴϴ € ϲϯϯ ϰϵϴ € ϯ ϲϭϰ ϵϵϬ € Ϭ € ϭ ϰϲϰ Ϯϱϯ € ϭ Ϯϵϲ ϯϲϮ € ϭ ϭϴϬ ϯϬϰ € ϵϰϴ Ϭϭϱ € Ϯ ϭϵϬ ϵϯϮ € ϭ ϱϬϱ ϯϴϬ € ϯϭϰ ϴϮϴ € Ϯ ϱϮϮ ϳϰϴ € ϳϴϴ ϱϳϯ € ϭ ϲϮϲ ϴϰϰ € ϭ Ϭϵϯ Ϭϲϳ € ϰ ϯϰϮ ϴϴϱ € ϯ ϯϵϬ ϭϬϳ € ϲ ϴϭϰ ϳϮϴ € Ϯϯϱ Ϯϲϴ € ϯϰ ϲϮϳ ϲϱϴ € ϳ ϵϭϯ ϲϵϴ € ϯϰ ϲϮϳ ϲϱϴ €

SLNPCA Ϯ ϰϮϰ ϱϴϮ € ϭϭϯ ϬϬϬ € Ϯϳϵ ϱϴϱ € ϭϬ ϲϭϳ ϴϲϯ € ϯϰϲ ϯϭϲ € ϭϬ Ϯϳϭ ϱϰϲ € Ϭ € Ϯ ϵϮϴ ϱϬϳ € Ϯ ϯϲϬ ϲϬϵ € ϰ ϯϴϭ ϴϲϰ € ϲϮϵ ϲϱϲ € ϭ ϱϵϵ ϴϲϴ € Ϯ ϭϴϲ ϭϯϯ € ϴ ϲϴϱ ϳϳϭ € ϲ ϳϴϬ Ϯϭϰ € ϭϯ ϲϮϵ ϰϱϲ € ϰϳϬ ϱϯϱ € ϱϲ ϳϰϭ ϯϮϲ €

* dont complément FMP Cannes Centre

AVP phase 2* Travaux urgents phase 1Foncier phase 1
PRO ACT Marseille 

Surface n°4
PRO ACT NAE n°3

PRO ACT navette 

toulonnaise n°2
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PRO ACT 

Marseille 

Surface n°4
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REA phase 

1 Navette 

toulonnaise
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Région Provence-Alpes-Côte d'Azur ϭ ϴϯϴ ϳϱϬ € ϯϳϯ ϯϯϯ € ϭ ϵϵϳ ϲϴϮ € ϭ ϮϴϬ ϭϱϰ € ϰϭϲ ϱϮϳ € ϵϬϯ ϮϮϴ € ϯ ϱϯϴ Ϯϱϵ € ϭ ϭϴϵ ϲϭϳ € ϳϯϮ ϬϮϰ € ϭ ϯϵϭ ϯϬϯ € ϵϳϱ ϱϰϮ € ϮϴϮ ϯϮϭ € ϭ ϳϬϬ ϬϬϬ € ϭϲ ϲϭϴ ϳϰϬ €
Département des Bouches du Rhône Ϭ € ϭϯϮ ϴϬϲ € ϳϭϬ ϲϯϱ € ϰϱϱ ϯϴϵ € ϭϰϴ ϭϳϭ € ϯϮϭ ϯϬϱ € ϭ Ϯϱϴ ϲϲϱ € ϰϮϯ ϭϴϮ € ϮϲϬ ϰϬϯ € ϰϵϰ ϵϮϴ € ϯϰϳ ϬϯϬ € ϭϬϬ ϰϯϬ € ϲϬϰ ϳϰϭ € ϱ Ϯϱϳ ϲϴϲ €
Département du Var Ϯϱϳ ϬϯϬ € ϱϮ ϭϴϲ € Ϯϳϵ Ϯϰϲ € ϭϳϴ ϵϰϲ € ϱϴ ϮϮϰ € ϭϮϲ Ϯϱϴ € ϰϵϰ ϱϵϲ € ϭϲϲ Ϯϵϭ € ϭϬϮ ϯϮϲ € ϭϵϰ ϰϴϯ € ϭϯϲ ϯϲϲ € ϯϵ ϰϲϰ € Ϯϯϳ ϲϯϱ € Ϯ ϯϮϯ Ϭϱϭ €
Département des Alpes Maritimes ϰϲϮ ϲϵϰ € ϵϯ ϵϰϰ € ϱϬϮ ϲϴϳ € ϯϮϮ ϭϯϮ € ϭϬϰ ϴϭϯ € ϮϮϳ Ϯϴϰ € ϴϵϬ ϯϱϬ € Ϯϵϵ ϯϰϵ € ϭϴϰ ϮϬϯ € ϯϱϬ ϭϬϬ € Ϯϰϱ ϰϴϭ € ϳϭ ϬϰϮ € ϰϮϳ ϳϴϬ € ϰ ϭϴϭ ϴϱϳ €
Métropole Aix-Marseille Provence Ϭ € ϭϳϳ ϵϳϳ € ϵϱϮ ϯϰϱ € ϲϭϬ ϮϴϮ € ϭϵϴ ϱϲϵ € ϰϯϬ ϱϵϭ € ϭ ϲϴϲ ϳϳϳ € ϱϲϳ ϭϮϬ € ϯϰϴ ϵϳϰ € ϲϲϯ Ϯϲϵ € ϰϲϱ Ϭϲϱ € ϭϯϰ ϱϵϬ € ϴϭϬ ϰϯϯ € ϳ Ϭϰϱ ϵϵϭ €
Métropole Toulon Provence 

Méditerranée
ϭϮϯ Ϭϰϵ € Ϯϰ ϵϴϯ € ϭϯϯ ϲϴϱ € ϴϱ ϲϲϴ € Ϯϳ ϴϳϰ € ϲϬ ϰϰϰ € Ϯϯϲ ϳϴϬ € ϳϵ ϲϬϵ € ϰϴ ϵϴϳ € ϵϯ ϭϬϲ € ϲϱ Ϯϴϯ € ϭϴ ϴϵϯ € ϭϭϯ ϳϲϰ € ϭ ϭϭϮ ϭϮϲ €

MĠtƌopole NiĐe Côte d͛Azuƌ Ϯϰϳ Ϭϲϰ € ϱϬ ϭϲϯ € Ϯϲϴ ϰϭϵ € ϭϳϮ ϬϬϴ € ϱϱ ϵϲϳ € ϭϮϭ ϯϲϮ € ϰϳϱ ϰϭϴ € ϭϱϵ ϴϰϯ € ϵϴ ϯϱϴ € ϭϴϲ ϵϰϮ € ϭϯϭ Ϭϳϵ € ϯϳ ϵϯϰ € ϮϮϴ ϰϮϭ € Ϯ ϮϯϮ ϵϳϳ €
Dracénie Provence Verdon 

agglomération
ϮϬ ϭϳϭ € ϰ Ϭϵϱ € Ϯϭ ϵϭϱ € ϭϰ Ϭϰϯ € ϰ ϱϲϵ € ϵ ϵϬϴ € ϯϴ ϴϭϱ € ϭϯ ϬϱϬ € ϴ ϬϯϬ € ϭϱ Ϯϲϯ € ϭϬ ϳϬϮ € ϯ Ϭϵϳ € ϭϴ ϲϰϵ € ϭϴϮ ϯϬϴ €

Communauté d'agglomération Cannes 

Pays de Lérins
ϰϰ Ϯϵϱ € ϴ ϵϵϰ € ϰϴ ϭϮϰ € ϯϬ ϴϯϵ € ϭϬ Ϭϯϰ € Ϯϭ ϳϱϵ € ϴϱ Ϯϯϳ € Ϯϴ ϲϱϴ € ϭϳ ϲϯϰ € ϯϯ ϱϭϲ € Ϯϯ ϱϬϭ € ϲ ϴϬϭ € ϰϬ ϵϱϯ € ϰϬϬ ϯϰϱ €

Communauté d'agglomération Sophia 

Antipolis
ϱϴ ϯϵϬ € ϭϭ ϴϱϱ € ϲϯ ϰϯϲ € ϰϬ ϲϱϭ € ϭϯ ϮϮϳ € Ϯϴ ϲϴϮ € ϭϭϮ ϯϱϳ € ϯϳ ϳϳϲ € Ϯϯ Ϯϰϱ € ϰϰ ϭϴϭ € ϯϬ ϵϳϴ € ϴ ϵϲϱ € ϱϯ ϵϴϰ € ϱϮϳ ϳϮϴ €

Communauté d'agglomération du Pays 

de Grasse
ϭϰ ϳϱϲ € Ϯ ϵϵϲ € ϭϲ Ϭϯϭ € ϭϬ Ϯϳϯ € ϯ ϯϰϯ € ϳ Ϯϰϴ € Ϯϴ ϯϵϱ € ϵ ϱϰϳ € ϱ ϴϳϰ € ϭϭ ϭϲϱ € ϳ ϴϮϵ € Ϯ Ϯϲϲ € ϭϯ ϲϰϯ € ϭϯϯ ϯϲϱ €

TOTAL ϯ Ϭϲϲ ϭϵϴ € ϵϯϯ ϯϯϯ € ϰ ϵϵϰ ϮϬϱ € ϯ ϮϬϬ ϯϴϲ € ϭ Ϭϰϭ ϯϭϲ € Ϯ Ϯϱϴ Ϭϲϵ € ϴ ϴϰϱ ϲϰϴ € Ϯ ϵϳϰ Ϭϰϯ € ϭ ϴϯϬ Ϭϱϵ € ϯ ϰϳϴ Ϯϱϳ € Ϯ ϰϯϴ ϴϱϱ € ϳϬϱ ϴϬϯ € ϰ ϮϱϬ ϬϬϬ € ϰϬ Ϭϭϲ ϭϳϮ €

SLNPCA ϳ ϲϲϯ Ϭϳϯ € Ϯ ϬϬϬ ϬϬϬ € ϵ ϵϴϴ ϰϬϵ € ϲ ϰϬϬ ϳϳϮ € Ϯ ϬϴϮ ϲϯϯ € ϰ ϱϭϲ ϭϯϵ € ϭϳ ϲϵϭ Ϯϵϲ € ϱ ϵϰϴ Ϭϴϱ € ϯ ϲϲϬ ϭϭϴ € ϲ ϵϱϲ ϱϭϰ € ϰ ϴϳϳ ϳϭϭ € ϭ ϰϭϭ ϲϬϱ € ϴ ϱϬϬ ϬϬϬ € ϴϭ ϲϵϲ ϯϱϰ €

* dont complément FMP Cannes Centre
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AŶŶeǆe ϳ : PƌogƌaŵŵatioŶ pluƌiaŶŶuelle des iŶvestisseŵeŶts* de la SLNPCA – eŶ € ĐouƌaŶts 

 

 

 

* Les investissements intègrent la nécessité d’assurer la couverture du financement des conventions de financement en application de la convention- cadre 
LNPCA et ne prennent pas en compte le financement européen potentiel. Ces montants sont réduits au fur et à mesure de l'obtention des financements 
européens qui sont pris en compte dans les appels de fonds réalisés par les maîtres d’ouvrage 

  

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 TOTAL AP

AVP phase 1 Ϯ ϴϭϳ ϭϲϳ € Ϯ ϴϭϳ ϭϲϳ €
Foncier anticipé Ϭ € Ϯ ϬϬϬ ϬϬϬ € ϭ ϮϬϬ ϬϬϬ € ϯ ϮϬϬ ϬϬϬ €
PRO REA phase 1- 1ère partie Ϯ ϵϮϴ ϱϬϳ € ϵ ϵϴϴ ϰϬϵ € ϰ ϯϬϱ ϲϯϵ € ϭϳ ϮϮϮ ϱϱϱ €
PRO ACT navette toulonnaise n°2 Ϯ ϯϲϬ ϲϬϵ € ϲ ϰϬϬ ϳϳϮ € ϭ ϱϮϴ ϰϳϴ € ϭ ϯϮϬ ϰϰϲ € ϭ ϳϲϬ ϱϵϰ € ϭϯ ϯϳϬ ϴϵϵ €
PRO ACT NAE n°3 ϰ ϯϴϭ ϴϲϰ € Ϯ ϬϴϮ ϲϯϯ € ϱϱϵ ϴϭϬ € ϯϳϯ ϮϬϳ € ϭϴϲ ϲϬϯ € ϳ ϱϴϰ ϭϭϳ €
PRO ACT Marseille Surface n°4 ϲϮϵ ϲϱϲ € ϰ ϱϭϲ ϭϯϵ € ϯ ϳϲϯ ϰϰϵ € Ϯ Ϭϰϴ ϭϴϰ € ϭ Ϭϴϱ ϲϬϵ € ϭϮ Ϭϰϯ Ϭϯϳ €
Foncier phase 1 ϭ ϱϵϵ ϴϲϴ € ϭϳ ϲϵϭ Ϯϵϲ € ϳϵϵ ϵϯϰ € ϮϬ Ϭϵϭ Ϭϵϴ €
Premiers travaux phase 1 Ϯ ϭϴϲ ϭϯϯ € ϱ ϵϰϴ Ϭϴϱ € ϯ Ϯϱϯ ϲϴϳ € ϭ ϲϮϲ ϴϰϰ € ϭϯ Ϭϭϰ ϳϱϬ €
REA phase 1 Ϯϵ Ϭϵϱ ϰϰϭ € ϭϱ ϰϵϰ ϯϰϮ € ϭϬϬ ϭϴϱ ϱϮϮ € ϭϮϲ ϱϱϰ ϳϬϬ € ϭϰϲ ϭϯϯ ϰϯϬ € ϭϭϬ ϲϯϳ ϵϱϲ € ϳϭ ϭϲϬ ϲϳϰ € ϭϮ ϭϲϵ ϴϱϬ € ϲϭϭ ϰϯϭ ϵϭϱ €
SMR Avignon ϰϳϬ ϱϯϱ € ϭ ϰϭϭ ϲϬϱ € ϲ ϬϳϬ ϱϯϱ € ϵ ϴϬϬ ϬϬϬ € ϵ ϴϬϬ ϬϬϬ € Ϯ ϴϬϬ ϬϬϬ € Ϭ € Ϭ € ϯϬ ϯϱϮ ϲϳϲ €

TOTAL SLNPCA phase 1 ϰϲ ϰϲϵ ϳϴϬ € ϲϱ ϱϯϯ Ϯϴϭ € ϭϮϭ ϲϲϳ Ϭϱϱ € ϭϰϭ ϳϮϯ ϯϴϬ € ϭϱϴ ϵϲϲ Ϯϯϲ € ϭϭϯ ϰϯϳ ϵϱϲ € ϳϭ ϭϲϬ ϲϳϰ € ϭϮ ϭϲϵ ϴϱϬ € Ϭ € Ϭ € Ϭ € ϳϯϭ ϭϮϴ Ϯϭϯ €

AVP phase 2 ϭϬ Ϯϳϭ ϱϰϲ € ϳ ϲϲϯ Ϭϳϯ € ϱ ϰϮϴ ϲϰϰ € ϱ ϵϬϵ ϱϳϵ € Ϯϵ ϮϳϮ ϴϰϯ €
PRO-REA phase 2 Ϭ € ϴ ϱϬϬ ϬϬϬ € ϯϮ ϱϬϬ ϬϬϬ € ϲϭ ϬϬϬ ϬϬϬ € ϭϲϴ ϱϬϬ ϬϬϬ € Ϯϲϳ ϱϬϬ ϬϬϬ € Ϯϴϱ ϬϬϬ ϬϬϬ € ϯϯϳ ϬϬϬ ϬϬϬ € ϮϴϬ ϬϬϬ ϬϬϬ € Ϯϯϯ ϱϬϬ ϬϬϬ € ϭϳϬ ϬϬϬ ϬϬϬ € ϭ ϴϰϯ ϱϬϬ ϬϬϬ €

TOTAL SLNPCA phase 2  ϭϬ Ϯϳϭ ϱϰϲ € ϭϲ ϭϲϯ Ϭϳϯ € ϯϳ ϵϮϴ ϲϰϰ € ϲϲ ϵϬϵ ϱϳϵ € ϭϲϴ ϱϬϬ ϬϬϬ € Ϯϲϳ ϱϬϬ ϬϬϬ € Ϯϴϱ ϬϬϬ ϬϬϬ € ϯϯϳ ϬϬϬ ϬϬϬ € ϮϴϬ ϬϬϬ ϬϬϬ € Ϯϯϯ ϱϬϬ ϬϬϬ € ϭϳϬ ϬϬϬ ϬϬϬ € ϭ ϴϳϮ ϳϳϮ ϴϰϯ €

TOTAL SLNPCA phase 1+2 ϱϲ ϳϰϭ ϯϮϲ € ϴϭ ϲϵϲ ϯϱϰ € ϭϱϵ ϱϵϱ ϲϵϵ € ϮϬϴ ϲϯϮ ϵϱϵ € ϯϮϳ ϰϲϲ Ϯϯϲ € ϯϴϬ ϵϯϳ ϵϱϲ € ϯϱϲ ϭϲϬ ϲϳϰ € ϯϰϵ ϭϲϵ ϴϱϬ € ϮϴϬ ϬϬϬ ϬϬϬ € Ϯϯϯ ϱϬϬ ϬϬϬ € ϭϳϬ ϬϬϬ ϬϬϬ € Ϯ ϲϬϯ ϵϬϭ Ϭϱϱ €
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AŶŶeǆe ϴ : PƌogƌaŵŵatioŶ pluƌiaŶŶuelle des ĐoŶtƌiďutioŶs* aŶŶuelles pƌĠvisioŶŶelles des ĐolleĐtivitĠs – eŶ € ĐouƌaŶts 

 

 

 

* Les contributions des collectivités membres sont réduites au fur et à mesure de l'obtention des financements européens qui sont pris en compte dans les 
appels de fonds réalisées par la SLNPCA.  

** Contributions des collectivités via la SLNPCA ou directes pour la Métropole Aix-Marseille Provence et le Département des Bouche du Rhône pour les 
études AVP de phase 1&2  

*** Les contributions des collectivités sont plafonnées à l'engagement global des collectivités défini à l’article 6 et la borne inférieure des contributions 
correspond à ce plafond. La borne supérieure correspond à l’hypothèse d’une absence de financement européen et de l’application du principe de couverture 
du financement des conventions de financement en application de la convention- cadre LNPCA et ne prennent pas en compte le financement européen 
potentiel. 

 

2023-2024** 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

Région Provence-Alpes-Côte d'Azur ϯ ϯϴϬ ϯϰϰ € ϭϱ ϬϯϮ ϵϲϲ € ϭϲ ϲϭϴ ϳϰϬ € ϯϮ ϭϯϲ Ϭϭϭ € ϰϭ ϵϲϮ ϲϳϲ € ϲϱ ϰϵϯ Ϯϰϳ € ϳϲ ϭϴϳ ϱϵϭ € ϳϭ ϮϯϮ ϭϯϱ € ϲϵ ϴϯϯ ϵϳϬ € ϯϮ ϭϯϭ ϵϵϭ € ϱϲ ϬϬϬ ϬϬϬ € Ϭ € ϰϲ ϳϬϬ ϬϬϬ € Ϭ € ϯϰ ϬϬϬ ϬϬϬ € ϰϮϰ ϬϬϵ ϲϳϭ € ϱϮϴ ϱϳϳ ϲϴϬ €
Département des Bouches du Rhône ϵϮϭ ϰϬϮ € ϰ Ϯϱϴ Ϯϵϴ € ϱ Ϯϱϳ ϲϴϲ € ϭϬ ϵϲϴ ϯϲϵ € ϭϰ ϰϮϮ ϵϱϴ € Ϯϯ Ϯϵϳ ϵϭϯ € Ϯϳ ϭϬϮ ϮϭϮ € Ϯϱ ϯϯϵ ϰϬϳ € Ϯϰ ϴϰϮ Ϭϯϴ € ϭϬ ϳϰϴ ϴϯϳ € ϭϵ ϵϮϬ ϴϴϬ € Ϭ € ϭϲ ϲϭϮ ϱϵϭ € Ϭ € ϭϮ Ϭϵϰ ϴϮϬ € ϭϰϳ ϭϱϵ ϭϭϵ € ϭϴϱ Ϭϯϴ ϱϳϰ €
Département du Var ϰϴϳ ϳϬϵ € Ϯ ϬϮϯ ϭϭϵ € Ϯ ϯϮϯ Ϭϱϭ € ϰ ϰϵϮ ϭϯϮ € ϱ ϴϲϱ ϳϱϯ € ϵ ϭϱϰ ϵϳϰ € ϭϬ ϲϰϵ ϴϴϮ € ϵ ϵϱϳ ϭϴϰ € ϵ ϳϲϭ ϳϰϭ € ϰ ϱϳϴ ϱϭϴ € ϳ ϴϮϳ ϵϲϬ € Ϭ € ϲ ϱϮϳ ϵϲϬ € Ϭ € ϰ ϳϱϮ ϲϵϬ € ϱϵ Ϯϵϰ ϬϲϮ € ϳϯ ϴϮϰ ϭϱϰ €
Département des Alpes Maritimes ϲϯϳ ϱϱϳ € ϯ ϱϵϵ ϭϲϬ € ϰ ϭϴϭ ϴϱϳ € ϴ Ϭϴϲ ϱϰϱ € ϭϬ ϱϱϵ Ϯϳϴ € ϭϲ ϰϴϬ ϯϵϯ € ϭϵ ϭϳϭ ϰϲϱ € ϭϳ ϵϮϰ ϰϵϴ € ϭϳ ϱϳϮ ϲϳϭ € ϴ ϭϰϳ ϯϴϯ € ϭϰ Ϭϵϭ ϱϲϬ € Ϭ € ϭϭ ϳϱϭ ϯϱϱ € Ϭ € ϴ ϱϱϱ ϱϵϬ € ϭϬϲ ϯϲϬ ϴϬϳ € ϭϯϮ ϲϭϭ ϵϮϴ €
Métropole Aix-Marseille Provence ϭ ϭϱϬ ϱϭϳ € ϱ ϲϯϱ ϭϮϵ € ϳ Ϭϰϱ ϵϵϭ € ϭϰ ϲϵϵ Ϭϱϴ € ϭϵ ϯϮϴ ϲϲϭ € ϯϭ ϮϮϮ Ϯϲϴ € ϯϲ ϯϮϬ ϱϮϵ € ϯϯ ϵϱϴ ϭϰϬ € ϯϯ Ϯϵϭ ϱϵϵ € ϭϰ ϱϰϱ ϵϮϬ € Ϯϲ ϲϵϲ ϲϬϬ € Ϭ € ϮϮ Ϯϲϯ Ϭϱϴ € Ϭ € ϭϲ ϮϬϴ ϲϱϬ € ϭϵϳ ϭϵϳ ϴϭϮ € Ϯϰϳ ϴϮϬ ϭϵϵ €
Métropole Toulon Provence 

Méditerranée ϯϰϵ ϳϯϮ € ϵϳϱ ϳϴϵ € ϭ ϭϭϮ ϭϮϲ € Ϯ ϭϱϬ ϱϰϮ € Ϯ ϴϬϴ ϭϰϮ € ϰ ϯϴϮ ϴϬϴ € ϱ Ϭϵϴ ϰϳϰ € ϰ ϳϲϲ ϴϱϰ € ϰ ϲϳϯ Ϯϴϵ € Ϯ Ϯϱϭ ϭϭϬ € ϯ ϳϰϳ ϱϮϬ € Ϭ € ϯ ϭϮϱ ϭϲϰ € Ϭ € Ϯ Ϯϳϱ ϮϴϬ € Ϯϴ ϱϲϴ ϴϲϲ € ϯϱ ϰϲϱ ϳϮϬ €
MĠtƌopole NiĐe Côte d͛Azuƌ ϰϭϱ ϰϵϱ € ϭ ϵϭϯ ϱϳϮ € Ϯ ϮϯϮ ϵϳϳ € ϰ ϯϭϳ ϵϱϱ € ϱ ϲϯϴ ϯϭϱ € ϴ ϴϬϬ ϬϬϬ € ϭϬ Ϯϯϲ ϵϰϲ € ϵ ϱϳϭ ϭϬϲ € ϵ ϯϴϯ Ϯϰϭ € ϰ ϰϬϭ ϲϭϵ € ϳ ϱϮϰ ϰϰϬ € Ϭ € ϲ Ϯϳϰ ϴϰϲ € Ϭ € ϰ ϱϲϴ ϰϭϬ € ϱϲ ϵϭϭ ϮϮϲ € ϳϬ ϴϳϳ ϯϬϯ €
Dracénie Provence Verdon 

agglomération ϳϬ ϯϮϵ € ϭϴϮ ϵϵϬ € ϭϴϮ ϯϬϴ € ϯϱϮ ϱϯϮ € ϰϲϬ ϯϯϭ € ϳϭϴ ϰϲϭ € ϴϯϱ ϳϳϴ € ϳϴϭ ϰϭϳ € ϳϲϲ Ϭϳϵ € ϯϱϯ ϰϭϴ € ϲϭϰ ϯϮϬ € Ϭ € ϱϭϮ Ϯϵϵ € Ϭ € ϯϳϮ ϵϴϬ € ϰ ϳϬϯ ϲϰϭ € ϱ ϴϰϵ ϴϮϮ €
Communauté d'agglomération 

Cannes Pays de Lérins ϭϰϰ ϳϯϱ €
ϯϵϲ ϴϴϳ € ϰϬϬ ϯϰϱ € ϳϳϰ ϭϱϳ € ϭ ϬϭϬ ϴϴϭ € ϭ ϱϳϳ ϳϯϮ € ϭ ϴϯϱ ϯϱϵ €

ϭ ϳϭϱ ϵϴϮ € ϭ ϲϴϮ ϯϬϬ € ϳϳϱ ϱϬϵ €
ϭ ϯϰϵ ϬϰϬ €

Ϭ €
ϭ ϭϮϱ ϬϬϯ €

Ϭ €
ϴϭϵ ϬϲϬ €

ϭϬ ϯϭϯ ϴϴϴ € ϭϮ ϴϯϭ ϰϴϮ €
Communauté d'agglomération 

Sophia Antipolis ϭϬϵ ϲϴϳ € ϰϴϭ ϳϰϱ € ϱϮϳ ϳϮϴ € ϭ ϬϮϬ ϰϳϵ € ϭ ϯϯϮ ϱϮϱ € Ϯ Ϭϳϵ ϳϯϴ € Ϯ ϰϭϵ ϯϯϳ € Ϯ Ϯϲϭ ϵϳϲ € Ϯ Ϯϭϳ ϱϳϴ € ϭ Ϭϭϳ ϯϭϵ € ϭ ϳϳϴ ϮϴϬ € Ϭ € ϭ ϰϴϮ ϵϱϵ € Ϭ € ϭ Ϭϳϵ ϲϳϬ € ϭϯ ϰϲϴ ϭϭϮ € ϭϲ ϳϵϭ ϳϬϮ €
Communauté d'agglomération du 

Pays de Grasse ϯϵ ϵϳϳ € ϭϮϴ ϬϬϲ € ϭϯϯ ϯϲϱ € Ϯϱϳ ϴϵϭ € ϯϯϲ ϳϱϬ € ϱϮϱ ϱϴϯ € ϲϭϭ ϰϬϱ € ϱϳϭ ϲϯϴ € ϱϲϬ ϰϭϴ € Ϯϱϳ ϴϰϬ € ϰϰϵ ϰϬϬ € Ϭ € ϯϳϰ ϳϲϴ € Ϭ € ϮϳϮ ϴϱϬ € ϯ ϰϮϮ ϴϳϰ € ϰ ϮϲϮ ϬϱϮ €

TOTAL ϳ ϳϬϳ ϰϴϲ € ϯϰ ϲϮϳ ϲϱϴ € ϰϬ Ϭϭϲ ϭϳϮ € ϳϵ Ϯϱϱ ϲϳϭ € ϭϬϯ ϳϮϲ Ϯϲϵ € ϭϲϯ ϳϯϯ ϭϭϴ € ϭϵϬ ϰϲϴ ϵϳϴ € ϭϳϴ ϬϴϬ ϯϯϳ € ϭϳϰ ϱϴϰ ϵϮϱ € ϳϵ ϮϬϵ ϰϲϰ € ϭϰϬ ϬϬϬ ϬϬϬ € Ϭ € ϭϭϲ ϳϱϬ ϬϬϬ € Ϭ € ϴϱ ϬϬϬ ϬϬϬ € ϭ Ϭϱϭ ϰϭϬ Ϭϳϵ € ϭ ϯϭϯ ϵϱϬ ϲϭϱ €

SLNPCA Ϯϴ ϮϮϰ ϳϯϯ € ϱϲ ϳϰϭ ϯϮϲ € ϴϭ ϲϵϲ ϯϱϰ € ϭϱϵ ϱϵϱ ϲϵϵ € ϮϬϴ ϲϯϮ ϵϱϵ € ϯϮϳ ϰϲϲ Ϯϯϲ € ϯϴϬ ϵϯϳ ϵϱϲ € ϯϱϲ ϭϲϬ ϲϳϰ € ϯϰϵ ϭϲϵ ϴϱϬ € ϭϱϵ Ϭϭϰ ϳϱϱ € ϮϴϬ ϬϬϬ ϬϬϬ € Ϭ € Ϯϯϯ ϱϬϬ ϬϬϬ € Ϭ € ϭϳϬ ϬϬϬ ϬϬϬ € Ϯ ϭϬϳ ϲϰϬ ϱϰϯ € Ϯ ϲϯϮ ϭϮϱ ϳϴϴ €

2035***2034***2033*** TOTAL***


